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Budoucnost hnacich vozidel

V zavéru lonského roku jisté fada nasich
kolegii zaregistrovala informace tykajici se
modernizace lokomotivniho parku spolec-
nosti CD Cargo. K jiz existujici flotile osmi
Vectronl v barvach narodniho nakladniho
dopravce piibyly dalsi ¢tyfi stroje. Béhem le-
to$niho roku by mélo zacit zafazovani deseti
lokomotiv Traxx MS3 do elektrické flotily
CD Cargo. V motorové trakci se pak otekava
dodavka péti novych lokomotiv Effishunter
1000 z CZ LOKO a kompletni modernizace
50 kust lokomotiv fady 742.

V lednu probé¢hla ve vyrobnim zavodé
firmy Bombardier v némeckém Kasselu ,,vy-
robni“ porada, a to i za ucasti Federace stroj-
vide CR. Pii této piilezitosti se ndém podatilo
dojednat nekteré zmeény v detailech stanovisteé
strojvedouciho tak, aby byla obsluha fidicich
pultt pro kolegy pohodInéjsi a sluzba na téch-
to lokomotivach co nejpfijemnéjsi. Bylo

domluveno, Ze vzhledem k nedostate¢nosti
chladivé/ohfivaci skiifiky na stanovisti bude
ve strojovné zfizen socialni koutek s klasic-
kou lednici, mikrovinkou a varnou konvici.

Stejné tak u vyroby novych a rekonstrukci
stavajicich lokomotiv fady 742 v CZ LOKO
se FSCR snazi od po¢atku aktivné zasahovat
do pozadavki na vyrobu piedev§im v oblasti
stanovisté strojvedouciho, obsluhy lokomo-
tivy a dal$ich pro strojvedouci zasadnich té-
mat. Prvni Cargo prototyp je pak ocekavan
v pribéhu letosniho roku a bude u nas podro-
ben zkuSebnimu provozu. Pfi tomto provozu
od nasich kolegli o¢ekavame, ze se nam do-
stane zpétné vazby ve forme ziskanych zkuse-
nosti, abychom do dalsi vyroby mohli pozado-
vat piipadné upravy.

Co se mi ale nelibi a mam to vSem vyrobciim
lokomotiv za z1¢? — Ze nikdo nemysli na so-
cialni a hygienické potieby strojvedoucich!

Lokomotiva CD Cargo 363 047-2 v cele viaku pri prijezdu Zeleznicni stanici Brno-Zidenice.
Foto: Marek Poldcek

Z Breclavi do Brna
rychlosti 200 km/h?

Rychlost uvedena v titulku tohoto ¢lanku je
zatim jen v i8i snt. I kdyz uz pfed sedmnacti
lety, pfesné 10. dubna 2002, byly provedeny
za mimoradnych bezpecnostnich opatfeni
zku$ebni jizdy na tuto rychlost. Mezi Bieclavi
a Vranovicemi bylo této rychlosti dosazeno
s lokomotivou 1116.015 OBB a s rakouskym
meficim vozem. NaSe zelezni¢ni infrastruktu-
ra, tedy predevsim svrsek a trakéni vedenti, pro
tuto rychlost bezchybné vyhovovala. Dosud se
na pfevazné ¢asti této trati jezdi max. rychlosti
160 km/h. I kdyz pro rychlost 200 km/h mame
jiz hnaci i tazena drazni vozidla. Provozu pro
tuto rychlost brani Ctyfi Uroviova kiizeni
s pozemnimi komunikacemi. Je to ptechod
P6794 v km 93,970 v Zelezni¢ni stanici Po-
divin, pfejezd P6795 v km 105,959 na silnici
111/4203 Sakvice—Starovicky, prechod P6796
v km 118,280 v zst Vranovice a piejezd P6797
v km 138,180 na silnici I1I/15281 na ulici
Moravanska v Brné. Zde nutno podotknout,

ze rychlosti az 200 km/h by mohlo byt pojiz-
déno i vice koridorovych trati. Napiiklad trat’
Bteclav—Pferov. I na této trati je vSak cela fada
uroviovych piejezdu.

Od dubna 2002, kdy prob&hly vyse zminé-
né zkousky, do dnesnich dnii se v Gele Ceské
republiky vystfidalo dvanact vlad s deseti pre-
miéry. Jejich aparat tvofilo i dvanact ministrii
dopravy. V této ,,horké™ funkci byli nejdéle
Milan Simonovsky (KDU-CSL) od 15. Ger-
vence 2002 do 4. zati 2006 a Dan Tok (ne-
stranik za ANO 2011) od 4. prosince 2014
do 30. dubna 2019. Co téchto dvanact mini-
strii vykonalo pro Ceské zeleznice, jist¢ kazdy
Ctenat téchto fadka posoudi sam.

A tak rychlost 200 km/h uvedena v titulku
téchto fadki zlstava na naSich tratich pouze
v £i8i snt. Jak dlouho jesté? Snad nam na tuto
otazku odpovi novy ministr dopravy.

Viadimir Selucky

Vyrobci se predhanéji v riznych hi-tech fese-
nich technického dohledu nad lokomotivami,
v kamerovych systémech, dalkovém dohledu
atd. Nikoho ale nenapadne, ze v dnesni dobé by
mél byt standardem na kazdé lokomotive ,ku-
chynsky* kout s klasickou lednici, mikrovinou
troubou a varnou konvici. Stejné tak si myslim,
ze by na vyrobku za 100 milioni K¢ mélo byt
standardnim vybavenim umyvadlo a v dnes$ni
dobe¢ uz nejspis i toaleta. Na toto vSechno se ale
stale pohlizi jako na nadstandard, ktery si musi
nékdo objednat a nalezité zaplatit. Bavime se
zde o interoperabilnich lokomotivach, které
jsou ur¢eny k tomu, aby bez nutnosti pfeprahu
projely celou Evropu, ale jaksi se zapomina, ze
k fizeni téchto stroju je stale jesté potreba ¢lo-
vek, ktery ma také n&jaké potieby.

Za Federaci strojvidct mohu fici, ze se
i nadale budeme snazit aktivnim pfistupem
pusobit na zaméstnavatele a vyrobce hnacich
vozidel, aby se nam jednou v budoucnu mohla
stat sluzba na novych vozidlech potésenim.

David Votroubek

V letosnim roce zavedla akciova spolec-
nost Ceské drahy novy systém schvalovéni &
zamitnuti ,,Pilotnich projekti vystrojnich
soucasti pro strojvedouci. Princip spociva
ve zpétné vazb&é pro zaméstnavatele, ktera
se uskuteciuje prostiednictvim zaslanych

Prirozena kontrola celistvosti
kolejnicovych pasu

Na hlavnich tratich byl v 50. letech minu-
1¢ho stoleti budovan automaticky blok. Ovla-
dani navéstidel automatického bloku a stanic-
nich zabezpecovacich zafizeni bylo a je i dnes
zajistovano kolejovymi obvody.

Kolejové obvody obecné jsou pouzivany
pro soucinnost s jednotlivymi druhy zabez-
pecovacich systémil a kontroluji také volnost
a obsazenost kolejovych useki. Mimo to jsou
pouzity také pro pfenos informaci na vlakovy
zabezpecCovac na stanovisti strojvedouciho. To
bylo velice ekonomické feseni.

Na tratich s automatickym blokem jsou
kolejové obvody pro strojvedouci jistotou, ze
proti nim nebyl vypraven zadny vlak. Okamzi-
t& by doslo ke zméné povolujiciho znaku na na-
veést Stﬁj Kolejové obvody funguji také jako

CD Cargo

1!:

ptirozena kontrola celistvosti kolejnicovych
past, to znamena, ze zajistuji také bezpecnost
pii lomech kolejnic. Pokud dojde k lomu kolej-
nice, tak se to projevi jako porucha kolejového
obvodu a na trat’ vyrazi udrzba zabezpecovaci
techniky. Teprve nasledné, po zjisténi lomu, za-
jist'uje dalsi prace trat'ova sluzba.

I kdyby méla Sprava zeleznic¢ni dopravni
cesty nékolik diagnostickych vozidel pro zjis-
tovani vad v kolejnicich, tak ta nemohou za-
jistit trvalou kontrolu celistvosti. Tato vozidla
se pouzivaji v zelezni¢nim provozu vice méné
z hlediska prevence.

Zatim nic nedokéaze zajistit tak dokona-
le kontrolu celistvosti kolejnic, jako je tomu
u elektrického kolejového obvodu. Tak si je
zbyte¢né a nerozvazné nelikvidujme a ne-
snazme se je za kazdou cenu nahrazovat bo-
dovymi prostiedky.

Ing. Josef Schrotter
nezavisly Zeleznicni expert

Ze stanice Zliv odjizdi stroj CD Cargo 240 053-9 do Ceskych Budéjovic. Lokomotiva zde
kratce zastavila 6. dubna 2019 z ditvodii kiizovani s opozdénym Os 8014, na ktery je nasazena
clen prezidia FSCR jednotka 651 003-6. Text a foto: Jan Kubes

Posuzovani vystrojnich soucasti —
na vasich nazorech opravdu zalezi!

dotazniki. Ty jsou vzdy soucasti dorucené
objednavky a umozinuji kazdému vyjadrit sviy
nazor na konkrétni vystrojni soucast.
Napiiklad pravé v soucasné dob¢ se takto
posuzuji produkty ,,vesta pro strojvedou-
ci“ a ,tricko spodni modré Merino“, jez

Predpisy jako vec naseho
spolecného zajmul!

Vazeni kolegové, obracim se na ty z vas,
ktefi mate zajem o novinky tykajici se provoz-
nich piedpisti a smérnic pro strojvedouci a jste
proto piipraveni i aktivné externé spolupraco-
vat pfi jejich ptipraveé a pripominkovani.

Touto dulezitou problematikou se zabyvaji
¢lenové prezidia Federace strojviideti Ceské
republiky, ale i dalsi kolegové, ktefi pusobi
v predpisové komisi nasi profesni odborové
organizace. A pravé ve formé externi spolu-
prace s Cleny této komise se otevird prostor
i pro dal$i zajemce z naSich fad.

V soucasnosti stojime pred dalsi velkou
zménou piedpisu SZDC D1 a pracuje se také
na zménach dalSich pfedpisu, jez zasadnim
zpusobem ovliviiuji praci strojvedoucich.
O nazory a podnéty nasich kolegli v tomto
sméru samoziejmé velmi stojime, a tak nas
v piipadé svého zajmu o tuto ¢innost nevahej-
te kontaktovat, napiiklad i na moji elektronic-
ké adrese: pepabock@centrum.cz.

Vitany budou vSechny informace o vasi
pfipadné specializaci v predpisové oblasti
(naptiklad D3, nebo predevsim V15/I apod.),

stejné jako o znalosti konkrétnich modernich
hnacich vozidel ¢i jednotek obou trakei.
Tésim se na spolupraci.

Josef Bock
clen prezidia FSCR

si dokonce jesté i nyni strojvedouci mohou
vyfasovat. Uvedené produkty si ale nejdiive
musi objednat, stejné jako jakoukoliv jinou
vystrojni soucéastku. V této souvislosti je
tieba zaroven pfipomenout, ze objednanim
pilotnich produkti® nedochazi ke kraceni
vystrojnich bod.

Vazeni kolegové, na vaSich nazorech
opravdu zalezi, a proto dotazniky priloZe-
né k posuzovanym vystrojnim soucastem
peclivé vypliite a dle vydanych pokynu za-
Slete zaméstnavateli.

Dulezité totiz je, abychom vyuzivali na-
bidnuté moznosti vyznamné ovlivnit kvalitu
vystrojnich soucasti, jez nam pak maji slouzit
pii vykonu strojviidcovské profese.

Pfipominam, ze v pfipadé dvou zde zminé-
nych produkti je termin pro odeslani dotazni-
ku prodlouzen do 30. ¢ervna 2019.

Josef Bock, ¢len prezidia FSCR

(D a regionalni doprava
v Olomouckém kraji

Narodni dopravce bude i v dalsich letech
vozit cestujici na regionalnich tratich v Olo-
mouckém kraji. Hejtmanstvi uzavielo tieti-
ho kvétna s Ceskymi drahami prvni dvé ze
tii smluv, které se tykaji zajisténi regionalni
dopravy formou piimého zadani. Celkem si
Olomoucky kraj objedna dopravni obsluznost
ve tfech provoznich souborech.

S panem hejtmanem Oklestkem jsme po-
depsali dve smlouvy na obdobi deseti let,

které pokryvaji traté v motorové trakci na Hané
a na Jesenicku. Ditvéra Olomouckého kraje je
pro nds velkym zdavazkem a Ceské drahy udélaji
maximum pro zajisténi kvalitni prepravy i v pris-
tich letech, “uvedl pedseda predstavenstva a ge-
neralni feditel] CD Miroslav Kupec a upfesnil:
,, V ramci provoznich souborit Hana a Sever na-
Jjedou viaky Ceskych drah na regiondlnich tra-
tich 2,349 milionu viakokilometrii rocné.
Pokracovani na str. 2
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Jednotka Stadler GTW Ceskych drah v barvich Olomouckého kraje (foto CD)

(D a regionalni doprava v Olomouckém kraji

Dokonceni ze str. 1

V ramci provozniho souboru Hand zajisti
Ceské drahy dopravni obsluznost od 1. led-
na 2020 do konce platnosti jizdniho fadu
2028/2029. Stejné casové obdobi se tyka také
souboru Sever. V elektrické trakci se jedna
o soubor Elektricka sit’ — stfed a Elektricka sit’
— nové infrastruktura. Zde budou Ceské drahy
zajistovat dopravu do konce roku 2022, tedy
do doby, nez bude dokoncena modernizace
a elektrifikace trati Olomouc—Uni¢ov—Sumperk.
Provozni soubor Elektricka sit’ zahrnuje roéné

dal$ich 3,270 milionu vlakokilometri, které vla-
ky Ceskych drah v regionu najezdi.

Cestujici se mohou t&sit na vétsi komfort ve vla-
cich. Novinkou na kolejich bude 12 klimatizova-
nych jednotek fady 646 vyrobee Stadler Pankow,
které Ceské drahy zakoupily v Némecku. Jednotky
¢eka nejen pravidelna periodicka oprava, ale také
modernizace. Ta bude zahrnovat novy audiovi-
zualni informacni systém, LCD monitory, Wi-Fi,
elektrické zasuvky, GPS a v neposledni fadé také
Calounéni sedadel. Kazda jednotka nabidne pies
sto mist k sezeni. Modemni jednotky Stadler GTW

Historicky most ustoupil zeleznici

O Velikonocich, konkrétné v noci z patku
19. na sobotu 20. dubna, byl v Plzni v arealu
Skodovky snesen unikatni historicky silni¢ni
Faltusv most z roku 1931, ktery spojoval se-
verni a jizni &ast Skodovych zavodi. Tento sil-
niéni most se nachazel nad Zelezobetonovym
mostem, po kterém vede trat’ z Plzn¢ do Do-
mazlic a podnikova vlecka spojujici severni
s jizni ¢asti zavodu a severni a karlovskou cast.
Pod timto mostem vede dvoukolejny usek traté
z Plzn¢ do Chebu.

Faltustiv most mél oficialni ndzev Most se-
ver — jih II a byl prvnim pfihradovym mostem
na sveéte, ktery byl cely svafen elektrickym ob-
loukem. Most projektoval profesor Frantisek

budou nasazeny na pravidelnych spojich vyhradné
na izemi Olomouckého kraje, a to predevsim na Je-
senicku. Napf. na tratich ze Sumperka do Hanuso-
vic a Jeseniku nebo z Olomouce do Moravského
Berouna. Na Hané budou jednotky nasazeny na trati
Olomouc—Drahanovice. Modernizaci projdou také
stavajici vybrané motorové jednotky, které jsou
v Olomouckém kraji uz nyni v provozu. Celkem se
smlouvami na provozni soubory Hand a Sever zava-
zaly CD investovat do modernizace vozového parku
v Olomouckém kraji 507 miliont korun.

S pouitim tiskové zpravy CD
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— To stiibrné se nazyva ... —

Z nedavného pozadavku na opravu loko-
motivy fady 340 v DKV: |, Wwmeénit to stiibrné
vedle upravovace tlaku na 4,7 bar nad kompre-
sorem 1. (Stdle to tam vrze.) "

Vyjadreni k pozadavku: ,, To stiibrné se na-
zyva zpétna zaklopka.

To by se asi diive stat nemohlo, feknou si jisté
v tuto chvili mnozi ¢tenafi téchto radkad. Jenze
... Véc se ma tak, ze dnes je na trhu prace jina,
ponekud zvlastni situace. Na nasi zeleznici totiz

chybi stovky strojvedoucich a podle toho také
probiha jejich priprava. Bohuzel! A jak to vypa-
da v utrobach hnacich vozidel, nebo ve spravkar-
né se tak vétSina adepti strojviidcovské profese
dozvida pouze povrchné anebo jen ,,v poklusu®.
Nebot’ zavladla pfedstava, ze to nema az tak kli-
covy vyznam, ze mnohem dulezitéjsi prece je,
aby co nejdfive mohli vyjet na trat’.

A pokud o tuto problematiku nasi budou-
ci kolegové iniciativné¢ sami neprojevi hlubsi

Motorové vozy 831.129, 043 a 130 éekaji na jizdu za tocnou v lokomotivnim depu Klatovy.
Na zdbéru z 27. Fijna 2005 je vpravo také vidét rotunda a tocna. Fotografie je z archivu
emeritniho klatovského strojviidce Josefa Nasince, ktery na téchto mistech slouzil pres 40 let.
Tomuto kolegovi ostatné alespon dodatecné patri i nase omluva, nebot'v jeho lonském clanku,
kde jsme psali o uspésném ,,grilovani prasdtka“, nepochybné zasahem ,,redakcniho Sotka**
bylo nespravné uvedeno, kdo tuto akci poradal. Tak tedy poradatelem této zdarilé akce nebyl

nikdo jiny nez Klatovdci od Sumavy!

Zakon? No a co... Jedu!

Ztejmé zplsobem naznacenym v titulku si
vykladal zakon o provozu na pozemnich ko-
munikacich fidi¢ zahrani¢niho kamionu, ktery
piijizdél k prejezdu P8330 v km 129,017 trati
&. 322 Frydek-Mistek—Cesky Té&sin—Cieszyn
v blizkosti zastavky Stiitez u Ceského T&ina.

Vjel na piejezd v dobé, kdy situace za ze-
lezni¢nim pfejezdem nedovolovala jeho bez-
peéné pfejeti a pokraéovéni v jizdé V dané
a PZZ pocalo davat vystrahu pro uzwatele
pozemni komunikace. Kamion stal v prostoru
prejezdu a zavorové bievno se spustilo mezi
taha¢ a jeho navés. Vlak 12815 zastavil bez-
pecné v zastavce. Strojvedouci Jan Tejnsky
z OCP vychod oznamil tuto situaci ihned
na tistiovou linku Policie CR 158 a po slu-
zebni linii informoval pfislu$né zaméstnance
provozovatele drahy i dopravce.

1 kdyz kamion posléze z mista incidentu
odjel, tak jeho Fidi¢ byl Policii CR ustano-
ven a policisté ptipad dale Setfi. Je zfejmé,
ze tidi¢ porusil hned nékolik ustanoveni

zakona €. 361/2000 Sb. Strojvedouci uvaz-
livym a pohotovym jednanim zabranil moz-
nym $kodam na drazni infrastruktufe a za-
slouzil se o to, ze tento pirat silnic nezlstane
nepotrestan. Za peclivy vykon sluzby mu
patii vysloveni uznani.

Za prvni ¢tyfi mésice letosniho roku doslo
na zelezni¢nich prejezdech k dvaasedesa-
ti stietim se silnicnimi vozidly. Oproti roku
2018 je to o sedm prtipadi vice. K podobnym
ptipadim, jaky popisuji predchozi fadky,
vSak dochdzi na piejezdech denné. Je nutné
vzdy informovat Policii CR prostiednictvim
tisnové linky 158. Aby ,.fidi¢i, ktefi bezo-
hlednym zptsobem jizdy ohrozuji bezpecnost
zelezni¢niho provozu a také ostatni Gcastniky
silni¢niho provozu nezutstali nepotrestani. Bo-
huzel jsou znamy ptipady, kdy nasi kolegové
zaznamenali v podobné situaci SPZ vozidla
a dokonce potidili fotografii, ovsem piipad
policistim vibec neoznamili.

Viadimir Selucky

zajem a nevénuji ji tfeba i trochu ze svého vol-
ného Casu, pak se logicky objevuji také situace
a dialogy vedené ve stejném anebo podobném
duchu, jak zde uvadime i tento konkrétni pfi-
klad. A vlastné se tomu za danych okolnosti ani
nelze divit!

Vétsitho komentafe uz dale netfeba. Snad
jen, ze je opravdu velmi na $kodu, Ze tyto tren-
dy nejenze odrazeji v mnoha smérech tristni
stav na$i soucasné zeleznice, ale ze se tak déje
i bez hlubsiho zajmu téch, kteti by se méli po-
starat 0 napravu.

Marek Polacek

Kazda nehodova udalost na Zeleznici vy-
vola zajem vefejnych sdélovacich prostiedka.
Po stietnuti vlaki na trati z Caslavi do Tre-
mosnice tomu nebylo jinak. Provoz na této
trati je provadén dle predpisu D3 ,,Predpis pro
zjednodusené fizeni drazni dopravy®, jenz ja
ale oznacuji spiSe jako ,,Pfedpis pro slozité&jsi
fizeni drazni dopravy®. Na trati D3 jsem sice
nikdy nepracoval, nicméné z textu tohoto pied-
pisu, a pfedevsim z nezbytného ,,Provadéciho
nafizeni“ (PND3), které je pro kazdou trat’ jiné,
plyne ze pro. zaméstnance Vykonévajl'ci do-
zikové&jsi nez na trati provozované dle predpisu
D1 (v minulosti i D2).

Traté ,,dle D3 nejsou vyjimkou ani v za-
hrani¢i (Némecko, Rakousko). Nicméné snaha
o provozni Gspory ,,provozovateli drahy* vede
ve svém dusledku k absurditim, nad nimiz zi-
stava rozum stat. Pfikladem je styk dvou ,.trati
dle D3“ mezi Ceskem a Némeckem = Dolni
Poustevna—Sebnitz. Zfejmé¢ svétovy unikat.
Samotna ,,mistni tprava“ (Dodatkové ujedna-
ni), jiz se musi zaméstnanci fidit. je ,,;oman‘
0 42 stranich.

Srovname-li podminky jizdy vlaku z Dé¢ina
do Rumburka ptes Sebnitz a Dolni Poustevnu,
tak pii jizd& z Dolniho Zlebu do némecké do-
pravny Schona (a naopak) se fidi strojvedouci
hlavnimi navéstidly. Pii pfejizdéni statni hrani-
ce ,,na severu” se musi jizda vlaku samostat-
né sjednavat. Zatimco na ,hlavni trati staci
(zjednodusen¢ feceno) Cervené a zelené svétlo
na hlavnim navéstidle, jizda z/do Sebnitz je
mozna na zakladé kmitajiciho modrého svétla.
Kladu si otazku, pro¢ se vymysli néjaka ,re-
voluéni* feSeni misto toho, aby namisto navés-
tidla s kmitajicim modrym svétlem existovalo
navéstidlo s ¢ervenou a zelenou ...

Jaky je vécny rozdil mezi cervenym a klid-
nym modrym svétlem (zakazujicim jizdu) a ze-
lenym a kmitajicim modrym svétlem (dovolu-
jicim jizdu)?

Po padu ,,zelezné opony* jsem systema-
ticky projizdél rakouské traté. I mistni traté

Faltus, vyznamny odbornik ocelového most-
niho stavitelstvi a prukopnik svafovani. Ze se-
verni ¢asti mél tocitou najezdovou rampu a po-
dle ni se mu fikalo ,,Tobogan*. Z druhé (jizni)
strany byl najezd rovny stoupavy.

Profesor Faltus pracoval od roku 1926
ve Skodovych zavodech v Plzni a zavedl tam
technologii svafovani most. Podle jeho na-
vrhu v roce 1933 vznikl v Plzni také Tyrstv
most pres feku Radbuzu, udajné prvni celo-
svafovany obloukovy most v Evropé, ktery
vzbudil obdiv odbornikil a byl fazen mezi pét
nejodvaznéjsich konstrukei svéta. Faltus byl
zakladatelem &koly svafett v Ceskosloven-
sku. Jeho konstrukce urychlily obnovu silni¢ni

a zelezni¢ni dopravy v nasi zemi po roce 1945.

Ocelovou konstrukci mostu o hmotnosti cca
145 tun a délce 50 m, zbavenou silni¢ni dlaz-
by, rozvodi vody a elektrickych kabeld, snesl
Metrostav za pomoci mobilniho jefabu o nos-
nosti az 550 tun. Jerab byl dovezen na 18 ka-
mionech a byl sestaven béhem péti dni. Proti-
zavazi jefabu mélo hmotnost 450 tun.

Vyslouzily most je ulozen v arealu podniku
cca 50m od svého puvodniho mista a udajné
za dva roky projde opravou a do tii let ma byt
umistén na okraji Plzn¢ jako lavka pro pési
a cyklisty ptes silnici /20 u Chotikova.

Jaromir Ott, predseda ZO FS Plzen

Priblizné pét hodin pred snesenim Faltusova mostu. Na snimku Jaromira Otta je jeden
z poslednich viakii Ceskych drah projizdéjicich pod timto unikdtnim mostem (Os 7424 z Plzné

do Domazlic)

V popredi je vidét noveé vybudovany zelezobetonovy most pres chebskou trat. Zanedlouho
po tomto novém mosté budou jezdit viaky do Domaczlic. Viaky do Chebu zde prozatim jezdi
Jjednokolejné a bez trakcniho vedeni. Tato stavebni mimoradnost na trati si jiz vyzadala nékolik
utrzenych sbéracii hnacich vozidel CD i CD Cargo. Foto: Jaromir Ott

Zamysleni nad predpisem D3

na ,,Moravském poli“, na nichz byl provoz
tizen podle ,,rakouské D3“. Nestacdil jsem se
divit. Ve stanicich byly samovratné (samo-
fezné) vyhybky — v tuzemsku, na siti CSD,
véc tehdy zcela neznama. Ve stanicich elek-
trické stojany a kabely umoznujici pfipojeni
hnaciho vozidla na sit 230 V. Vlaky byly teh-
dy doprovazeny vlakvedoucim, nicméné jiz-
du vlaku tvofeného motorovym vozem 5047
sjednaval v dopravnach strojvedouci vysi-
lackou, jiz dopravce (v zemi zahnivajiciho
kapitalismu) vybavil hnaci vozidla (mobily
tehdy neexistovaly).

Nicméné ani vysilackova komunikace ne-
zajistila bezpecnost provozu a v 90. letech mi-
nulého stoleti na jedné z trati doslo k celnimu
stfetnuti protijedoucich vlaki. Jeden zamést-
nanec prosté selhal. Hofrati na feditelstvi OBB
v cisai'ské Vidni vyfesili problém jednoduse ...

S odstupem let jsem se na trat’ znovu podi-
val. Opét jsem se nestacil divit. Privod¢i byl
suplovan strojvedoucim s POP nebo nahrazen
jizdenkovym automatem. Lichobéznikovou
tabulku nahradilo vjezdové navéstidlo, do-
rozumivani vysilackou odjezdové navéstidlo
s ,,Cervenou a zelenou* a kolejovym indikato-
rem, pro kterou kolej navést dovolujici jizdu
plati ... navéstidla ovlada ,,dirigujici dispecer*.
Jak prosté — misto kontrol dodrzovani pracovni
doby zaméstnanci a jejich odpoéinku ...

Zatimco provozni zaméstnanci se v jedné
z Ceskych TV vyjadiili k pfedpisu D3 negativ-
né&, mluvéi SZDC se vyjadiil ve smyslu ,pred-
pis D3 je dobry“. Z ust mluv¢iho nelze oce-
kavat jiné vyjadfeni, ohrozilo by to jeho dalsi
pracovni kariéru a to mu nikdo nepfeje.

Jakkoli povazuji predpis D3 za ,,$patny*, tak
jeho idea je dobra, ovsem pouze pro traté typu
Nyfany-Hefmanova Hut, Smrzovka—Josefuv
Dul a fadé dalsich, na nichz se — fe¢eno s nad-
sazkou — mize vlak srazit akorat sam se sebou.

Pro trat¢, na nichz dochazi ke kiizovani pro-
tijedoucich vlakd, je predpis Spatny. Tuzemska
zelezniéni infrastruktura je dlouhodobé zane-
dbana. Pravda, fada véci se zlepsila a investuje

se do zabezpecovacich zafizeni, nicméné leckdy
nehospodarné. Piikladem jsou tieba stanice Cer-
ny Kiiz a Nové Udoli. V ramci modernizace
traté (zasluzny pocin) stani¢ni ZZ pouziva rych-
lostni navéstni soustavu které je prece jen draiéi
zelend, bila ... Zejména z pohledu tratovych
rychlosti a dynamickych vlastnosti hnacich vo-
zidel pfi rozjezdech je rychlostni navésténi zby-
tecnost. Protoze se modernizovalo za ,,evropské
penize*, na hospodarnost se nehledélo. ,,Brusel*
bylo patrné tieba oslnit tim ,,nejmodernéj$im®,
le¢ z hlediska vyuzitelnosti zcela nepotiebnym.

Pfitom na prazském hlavnim nadrazi rych-
lostni soustava vSude pouzita neni a rychlost
jizdy pies vyhybky ,u tuneli“ je navésténa
rychlostnikem — vyrazné levnéj$im a jedno-
dussim feSenim ... Jak prosté.

Piedpis D3 je vyhodny pro provozovatele
drahy, jemuz $etii investice do tratového za-
bezpeovaciho zafizeni. ,,BEZPECNOST* je
zajisténa papirovym predpisem s tim, Ze za-
méstnanci dopravce jsou povinni piedpis do-
drzovat. To je ovSem stejné jako zdkaz fizeni
silni¢niho vozidla. Zakaz fizeni — rozhodnuti
spravniho organu — jako takovy jesté nezabrani
tomu, aby ,,0soba se zakazem®, ktery je povin-
na dodrzovat, si za volant nesedla znovu. Po-
dobné absence fidi¢ského opravnéni nezabrani
tomu, aby si ,,nerldl““ nesedl za volant.

Mnohem &j$i“ byla zeleznitni
doprava v prvopocatcich zeleznic. Telefony
neexistovaly, ,,zabezpeCovaci zafizeni* predsta-
vovalo tzv. ZEZLO. Na trat’ mohl pouze vlak,
jehoz personal mél zezlo. Dnes bychom pouzili
vyraz povolenka. Koneckonct, s timto ,,nemo-
dernim” systémem zabezpeceni jizdy na jed-
nokolejné trati jsem se setkal pred né€kolika
lety v Rimé. ,,Tramvajozeleznice* vychézejici
od nadrazi TERMINI byla z diivodu stavebnich
praci na jednom tseku jednokolejnd, tramvajaci
protijedoucich souprav si pted jednokolejnym
usekem predavali ,,zezlo® ... Jak prosté.

Miroslav Zikmund
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0 zakonech dobrych i horsich - ViII,

Ctenat téchto tadkd progita jiz osmy dil tvah
o0 zakonech dobrych 1 horsich. Nechei jit ve stopach
autorti nekonecnych televiznich serialti, nebot’ jsem
zastancem lidové moudrosti ,,vSeho s mirou®. A tak
timto dilem miniserial kon¢i. I kdyz o zakonech,
vzhledem k jejich velepoctu, 1ze psat do nekonecna.
Jak vyplyva z tabulky zvefejnéné v ¢. 7/2019 ZS, jen
v letech 2000 az 2009 bylo pijato 1172 zakond, tedy
primérné 117 zakont kazdym rokem. Registrovat
vSechny zmény a fidit se jimi v kazdodenni pravni
praxi je obtizné a inavné i pro profesni pravniky...

Jeden z vyznamnych fimskych historiki Livius
(59 pt. n. L az 17 n. 1) v dile Od zaloZeni mésta
uvedl, ze Zddny zdkon nemiize dostatecné uspokojit
vsechny. Tato stard moudrost vystihuje jen jednu stra-
nu nasich zdkond a jinych pravnich norem. Ta druha
strana hovoii o tom, ze n¢které zdkony nebo jejich
jednotlivé paragrafy jsou zcela zbytecné. To samé
ovsem plati i o vnitinich predpisech v Zelezni¢nim
provozu. Dalii z moudrych Rimant, také vjznamny
historik, Tacitus (55 az 120 n. 1.) ve svém dile Leto-
pisy uvedl, ze Pravo se tolikrdt zmensuje, kolikrat se
zvétsuje moc. Pravdivost téchto slov potvrzuje nejen
nase nedavna historie.

V prvni ¢asti téchto Givah jsem se zminil o blizi-
cim se 180. vyro¢i zahajeni parostrojniho provozu
na tzemi dnesni CR. 7. Gervence 1839 byl zahé-
jen provoz z Bieclavi do Brna navazujici na trat
z Vidng, metropole tehdejsi Habsburské monarchie.
Na stavbu této traté navazala vystavba dalSich vy-
znamnych Zeleznicnich trati, které jsou dnes sou-
gasti tranzitnich koridorti. Zelezniéni provoz mél
od svého zacatku sva specificka pravidla vyjadiena
v mnoha pfedpisech. Pii jejich tvorbé a zdokonalo-
vani byly zohlediiovany provozni zkusenosti, Casto
Hpsané krvi“ provoznich zaméstnanci. Na tvorbé
predpist se nemohl podilet nikdo, kdo nemél dlou-
holetou provozni praxi. Nechci odpovidat na otazku,
zda je tomu tak i pfi tvorbé dnesnich predpist.

Zakon o drahach ¢. 266/1994 Sb. v ptvodnim
znéni platném od 1. ledna 1995 se ptimo dotykal
profese strojvedouciho ve tiech paragrafech. Stej-
ny zakon, po Cetnych novelizacich, dnes obsahuje
20 paragrafii majicich vztah ke strojvedoucim.

Bohuzel podobny trend je i u jinych zakond.
Napiiklad minuly obcansky zakonik fesil otazku
dédictvi, ktera se dfive ¢i pozdéji dotkne kazdé-
ho z nas, 28 paragrafy. Po zménéch jejich pocet
stoupl na 41. V dnes platném obcanském zakoni-
ku ¢. 89/2012 Sb. je problematika dédictvi fesena
ve 246 paragrafech! To nic neméni na piistupu dé-
dict, ktefi se dokazou rozhadat kvili deset let staré
lednicce. Notati by mohli vypravét ...

Je zcela patrné, ze bézny obCan nemd v feseni
pravnich zalezitosti Sanci na uspéch bez pomoci
kvalitniho pravniho zastupce — advokata. A toho
musi samoziejmé zaplatit.

Zakladni pravni ramec kazdého demokratické-
ho statu urCuje zakon nejvyssi pravni sily — ustava.
A na ni navazujici Ustavni zikony. Ustava Ceské
republiky v &1. 1 odst. 1 konstatuje, 7e Ceskd repub-
lika je svrchovany, jednotny a demokraticky pravni
stat zalozeny na ticté k pravim a svobodam clo-
véka a obcana. Soucésti ustavniho poradku CR je
Listina zakladnich prav a svobod. V jejim prvnim
¢lanku je uvedeno, ze Lidé jsou svobodni a rovni
v duistojnosti i v pravech. Zdkladni prava a svobo-
dy jsou nezadatelné, nezcizitelné, nepromicitelné
a nezrusitelné. V ¢l. 10 odst. 1 se hovoii o tom, ze
Kazdy ma pravo, aby byla zachovana jeho lidska
duistojnost, osobni Cest, dobrd povest a chranéno
Jjeho jméno. Ve tietim odstavci téhoz ¢lanku se uva-
di, ze Kazdy ma pravo na ochranu pred neopravne-
nym shromazdovanim, zverejitovanim nebo jinym
zneuzivanim udajii o své osobé. V ¢lanku 40 odst.
2 Listiny je uvedeno, ze Kazdy, proti némuz je
vedeno trestni Fizeni, je povazovan za nevinného,
pokud pravomocnym odsuzujicim rozsudkem soudu

nebyla jeho vina vyslovena. Shodné je toto uvedeno
v § 2 odst. 2 platného trestniho fadu.

Jak Casto jsou tato zavazna ustanoveni pravnich
norem porusovana napiiklad ze strany senzacechti-
vych novinaiu, kdyz jesté pred vysettenim nékterych
mimotadnych udalosti na zeleznici oznaci za vinika
strojvedouciho nebo jiného provozniho zaméstnance
azvefejni i jejich fotografie v televiznich reportazich
nebo dennim tisku. Jakoby se jednalo o mezinarodni
zlocince. Ti se ovSem v klidu oddavaji slune¢nimu
svitu a mofskym vlnam na Bahamach ...

Chtél jsem tento miniserial ukoncit né¢im pozi-

tivnim. Ve svétle piedchozich fadka mé vsak napa- |1

da jen jediné: Vyuzivejme svého volebniho prava
a chod'me volit. Jen tak mizeme pomoci k tomu,
aby o zakonech a tedy i o nas nerozhodovali lidé,
kterym nejde o prospéch vsech, ale jen o vlastni za-
jmy skryté za velkohubé a nerealné sliby.

Lajimavosti z historie jizdnich (re

ZAJMY STROJVUDCE

[

Setkdni dvojice motorovych jednotek CD v Zeleznicni stanici Tanvald zachytil objektivem
Viadimir Selucky svého fotoapardtu kolega Jii Adolf. Na snimku z ¢ervence 2012 jsou 840 010-3 a 814 162-4  k seznameni CD a dale v prostiedi NORMIS.

Tento prispévek vénovany historii jizdnich vyhod zaméstnancti drah neni sice uplnou novinkou (stale
ho v piivodni podobé¢ najdete mimo jiné na webovych strankach www.koridory.cz), piesto jsme byli néko-
lika nasimi Ctenafi pozadani o jeho zvefejnéni i v Zajmech strojvudce. Redakcee asopisu dékuje za velkou
vstidcnost autoru tohoto zajimavého ¢lanku, Martinu Navratilovi z knihovny UTKD (Ustredni technicka
knihovna dopravy) v Kralupech nad Vltavou, ktery s jeho opétovnym otisténim souhlasil. Obsahly ¢lanek
si muzete precist jen v mirné zkracené podobé v tomto a dvou dalsich vydanich naseho periodika.

MOTTO: ,,Neni pripustné pojednavati o jizd-
nich vyhoddch v dennich casopisech, odbornych
casopisech atd. Pochybnosti o vykladu tiskopisii
maji se objasniti dotazem u nadrizenych sluzeb-
en.” (P26 — Predpis o jizdném a prepravném pro
Zeleznicni zaméstnance a jejich rodinné prislusni-
ky platny od 1. ledna 1943).

Uvod

Princip, ze zaméstnanci ziskavaji se slevou vy-
robky produkované firmou, v niz pracuji, byl a je
pomérné rozsiten, a to i v jinych firmach. Jelikoz jde
o téma velice Siroké, soustiedime se pouze na tzv.
mimotarifni jizdni vyhody (zjednodusené je nekdy
budeme nazyvat ,,rezijky*) a to pouze domaci, tedy
nikoliv zvyhodnéné jizdné pro zahranitni traté
(dnes FIPky). Pro hlubsi pochopeni problematiky
a souvislosti doporucujeme prostudovat néktery
odborngjsi text o osobnich tarifech, z nichz mimo-
tarifni vyhody vychazeji. Tak, aby Ctenaf pochopil,
kdo tarify urcoval a vyhlasoval, co byly maximal-
ni tarify, aziova piirazka, dozvédél se o zavadéni
km mér 1871, o zakonu ¢. 64 o max. tarifech pro
piepravu osob na drahach z 15. Cervence 1877, ze
roku 1886 byly zavedeny délnické tydenni a zpa-
tecni listky, sesity s predplatnymi znamkami 1888,
sestavné okruzni sesitky, nebo ze 16. Cervna 1890
byl zaveden tzv. krejcarovy pasmovy tarif a opus-
tén systém vypoctu jizdného pro jednotlivé stanice,
od 1. listopadu 1892 kolkovné aj.

Rakousko-Uhersko — jiz tak sloZity sys-
tém je$té komplikovalo mnoZstvi Zelezni¢-
nich sprav

Z literatury vime, ze prvni jizdenka byla vy-
vodit, ze nékam po tomto datu lze také datovat
i vyhody snizeného jizdného pro zaméstnance.
(I kdyz na ¢eskobudgjovické konice zadné zminky
o tarifech ve svém pojednani v jedné z rocenek
zaméstnanct dr. Nechvile neuvadi). Dnes sbéra-
telsky cenéné Edmondsonovy jizdenky — pfifezy
rozméru 57 x 30,5mm — byly v Rakousku-Uher-
sku zavadény az po roce 1860 a v Ceské republice
se pouzivaly do roku 2001. Soucasti pestré palety

jizdenek byly i jizdenky pro zaméstnance drah.
U Rakouskych statnich drah (dale jen kkStB),
které pokryvaly nejvétsi pocet trati, byly jizdenky
za rezijni jizdné hnédé a v zahlavi mély pismeno
P v ¢erném krouzku (,,Personal ). Na prelomu sto-
leti po postupném ruseni 4. tiidy se modra barva
zacala pouzivat na délnické listky.

Principialng, a platilo to u vétsiny spolecnosti,
¢inni zamestnanci po ur¢ité dob¢ sluzby ziskali na-
rok na zlevnéné jizdné. U pokladen se vykazali ,,slu-
zebni legitimaci pro Zelezni¢ni zaméstnance v ¢inné
sluzb&* (kkStB, stav z roku 1908), ktera méla kaz-
doro¢né prodluzovanou platnost a jejiz vlozku tvofil
soupis 22 spolecnosti, kde byl volny jizdni doklad
uznavan a na jejim zdkladé méli narok na néktery
druh zlevnéného jizdného. Uzsi okruh vyhod mély
i dalsi osoby (a to nejen rodinni piislusnici).

Podrobné nam komplikovanou situaci u ra-
kouskych statnich drah (kkStB) pomiize pfiblizit
piedpis XII-2, dil IT - ,,0 prehlidce mimosazebnich

Zijni

poukazek na snizené jizdné revisijnimi privod¢imi
a revisory vlaku®, platny od roku 1908.

KkStB mély bud’ (1.) poukazky na volnou jizdu
nebo (2.) na snizené jizdné. V 1. skupiné to byly
listky ,,svazu jizdenkového rakouskych a uher-
skych sprav zeleznic*, svazové a volné listky c. k.
st. drah, bosenskych a hercegovinskych Zeleznic
(dne 21. 11. 1907 byla uzaviena dohoda mezi ra-
kouskymi Zeleznicemi tykajici se ,,vzajemného po-
skytovani jizdnich vyhod Zelezni¢nich délniku‘),
jizdenky pro c¢inovniky ruského svazu, Gfedni
volné jizdenky celorocni, sluzebni volné jizden-
ky vzor 329, volné jizdenky v platnosti do jejich
odvolani, docasné volné listky (pro Westbahn,
Ostbahn, drahy kolomejské, drdhu Lvov-Belzec
a dalsi), volné listky pro ditky (zaméstnanci)
za Ucelem navstévy Skolni, tydenni volné, volné
pro tii jizdy v tydnu a nakupni volné jizdenky.

Ve skuping 2. to byly listky celorocni, jizdenky
za cenu zfizeneckou, listky pro aktivni Zelezni¢ni
ziizence, pro zaméstnance na odpocinku za po-
lovi¢ni jizdné, pro zeny a ditky zelezni¢nich za-
méstnanct (mohly byt bud’ bez okiidleného kola,
za polovicni cenu pro veskeré drahy a nebo Cervené
s okiidlenym kolem, do III. tfidy, ale jen pro dra-
hy uvedené v prikaze), dale pétileté jizdenky pro
osoby vojenské (bud’ aktivni a nebo na odpocinku

Omezeni
platnosti

jizdenek
FIP u DB AG

S ucinnosti od 9. cervna 2019 se zavadi
ve vybranych vlacich osobni piepravy spole¢-
nosti DB AG nova omezeni vyuziti jizdenek FIP.

Tato omezeni plati do 14. prosince 2019,
kdy budou nahrazena novym znénim.

Seznam vlakii DB AG s platnym omezenim
vyuziti jizdenek FIP je k dispozici na perso-
nalnich utvarech dle evidence drzitele jizdnich
vyhod nebo je zvefejnén v aplikaci Dokumenty

h) vyhod zaméstnancu drah

jedouci v obcanském odévu), pétileté jizdenky pro
waktivni c. k., pfipadné c. a k. statni a dvorské za-
méstnance, docasné legitimace za poloviéni cenu
pro ,.¢leny duchovnich fadu a klasterd v feholnim
Saté”. Existovaly uz i sluzebni volné jizdenky (vzor
329, z roku 1908), které opraviiovaly k volné jiz-
dé na tratich, ve vlacich a vozové tiid¢ oznacenych
na jizdence, a sice do jejich odvolani. Tedy muse-
ly mit datum vystaveni, podpis majitele, razitkovy
otisk ptednosty. Legitimace na I. tiidu byly v barveé
zluté, na I1. t¥idu zelené a na II1. téidu hnédé.

Nejspise podpofe prazdninového cestova-
ni mély slouzit volné listky platné pro III. tiidu
v dob¢ od 15. cervence do 15. zafi (1908) na vi-
denskych mistnich drahach a to na lince W1 Aur-
bach-Hofstatt a W2 St. Andrae-Worden. Aby to
nebylo tak jednoduché, tak ,,poukazky pro jednot-
livé jizdy za cenu ziizeneckou® mohly byt bud’
osvobozené od kolku (pak byly bilé se zelenymi
pruhy), anebo podléhajici dani (zelené). Platily pro
urcitou trat’, vozovou tfidu a vyznaceny pocet osob
a byly ¢asové omezené. Ono zakonité kolkovné
rozhodné nebylo zanedbatelné, ale ¢inilo 10 %
z ceny zlevnéné jizdenky.

Pokracovani
Martin Navratil

Na zeleznici to nyni casto pripomina hru s ohnem!

V prvni ¢asti ¢lanku Quo vadis, drahe?, ktery vysel na konci dubna
v letosnim osmém vydani Zajmu strojvidce, mé vedle dalSich zajimavych
a podnétnych postiehi zaujal piedevsim text uvedeny podtitulkem ,,Prak-
ticky zacvik na strojvedouciho — pasivni a aktivni zacvik“. Zopakujme
si tedy nejprve, co v ném kolega S. T., strojvedouci OCP vychod, uvedl:

. Kdysi u CSD platil vycvikovy piedpis (dnes je to piedpis CD Ok 2)

a tam bylo jasné stanovené, kolik hodin (resp.

na strojvedouciho absolvovat jako pomocnik (na pomocnika se téz zacvi-
Covalo), jak dlouho musel byt na zdacvik v dilnach (6 mésici u motorari,
3 mésice u elektrikari, meésic u kompresordrii, 14 dni u vozmistrii atd.). Pak
teprve nastoupil kurz na strojvedouctho (pozor, prozatim ale pouze technic-
ka cast) — pro vyucené 3,5 mésice (stredoskolaci 3 mésice). Az poté nasledo-
val jizdni zacvik, coz byla cca 14 dni zaloha, priblizné 14 dni nakladni vozba
a asi 14 dni osobni vozba. Nésledné kandiddt absolvoval na UPY dopravni
kurz (cca 14 dni). A to byla de facto priprava na findlni zkousku ¢. 8 AB.
Takze, pokud se nékomu povedlo od té doby, co se vySplhal na lokomotivu,
dostat se na ,,pravou stranu*‘ v dobé cca 2,5 roku, patiil mezi ty Stastnéjsi.
Dnes je podnik schopen po cca sedmi mésicich (od prijeti) posadit toho-
to ,,odborné vyskoleného zaméstnance* na stanovisté, aby sam vezl viak!
1 tady ale hledejme priciny mimoradnych udalosti!*

mésicii) musel kandidat

Ano, vazeny pane kolego, mate muj naprosty souhlas. Dovolte mi také

malé ohlédnuti. Osobné jsem nastoupil k nékdejsim CSD v roce 1980,

po absolvovani Stiedni primyslové skoly Breclav v oboru elektricka trakce

a kolejova vozidla, a to do tehdejsiho Lokomotivniho depa Breclav, kde muj
zacvik probihal dle Vami uvedenych predpist. To mné bylo 20 let.

Po absolvovani uvedené¢ho zacviku jsem se stal strojvedoucim az
ve 24 letech a dalsi Ctyfi roky jsem pak jesté jezdil na stani¢nich zélo-
héch, coz byla v mém ptipad¢ zelezni¢ni stanice Hodonin, takze na vykon
tratové sluzby jsem byl nasazen v roce 1989, kdy mné bylo uz 29 let!

Po mnoha takzvanych transformacich a restrukturalizacich nasi zelez-
nice jsem, tedy samoziejmé az po t€zkém osobnim rozhodnuti, odesel
v roce 2006 na vlastni zadost od poctivé sluzby strojvedouciho.

Musim ale zdiraznit, ze do dnesniho dne svého tehdejsiho rozhodnuti
nelituji. V soucasném resortu dopravy, a zvlasté na zeleznici, se totiz diky
chaotické a nedostate¢né pfipravené liberalizaci déji naprosto nehorazné
véci. A jak je ostatné uvedeno i v jiz zminéném ¢lanku kolegy S. T., bo-
huzel ani absolventi soucasnych rychlokurzii mnohdy naprosto nespliuji
kvalifikaci na funkei strojvedouciho, jak tomu bylo u této naro¢né a odpo-
védné profese kdysi zvykem a naprostou samoziejmosti.

Dnes se vétsinou jedna uz jen o fidice kolejovych vozidel. Mozna je to
zamér, do budoucna je to ale na Zeleznici — zvlaste pokud jde o bezpecnost
zelezni¢niho provozu — naprosto nepfijatelné! Zahravat s ohném si sice lze
v mnoha situacich, v tomto ptipadé to ale opravdu nemusi skoncit dobie!

Zdenéek Dusek, emeritni strojvedouci a dnes spokojeny

spravce Masarykova muzea — Hodonin

,, Piijdete zase jednou do soudni siné,* tekl
$éfredaktor a potutelné se usmival. Védél, mize-
ra, ze ja jako nejmladsi si nedovolim odmitnout.
Ten den se totiz bude fesit zapeklity ptipad. Mist-
ni podnikatelska celebrita se bude zodpovidat ze
zabiti. Ne takhle piimo, ale bezohledna jizda se
silnym terénnim vozem se nékdy opravdu muiize
piirovnat k pouziti zbrané. A protoze piedpokla-
dany vinik zaméstnava plno mistnich, tak bude
vefejnost ocekavat vysledek soudu s netrpélivosti.
A naSe noviny musi z procesu piinést soudnicku
alesponi na pul listu. Polovina redaktort ale s nim
chodila na pivo nebo fotbal a ta druha u n¢ho
méla zaméstnané rodice. Takze jsem zbyl ja a §éf.
A ten si to s mistnimi uz viibec nechce rozhdzet.
To je ale skvély obraz nasi Ctyiclenné redaktorské
smecky, ze? Sekretatku do stavu nepocitam. To
neni tvofivé bytost. To je ozdoba kancelare.

Budova naseho soudu tr¢i jako sklenény prst
z nizké provin¢ni zastavby. Poztistatek komunistické
to tvofivosti, ktery zatim odolava snahdm mistni rad-
nice o zlid$téni mésta. Jak jsem tak premyslel o tom,
¢im se vymluvit z daného ukolu, malem se mi to
opravdu povedlo. Redakéni auto se nechalo pomér-
né dlouho premlouvat a nechtélo nastartovat. Tim
padem jsem zaujal uz pouze misto u dveii zaplnéné
soudni sin€. Jednani pravé zacinalo. Soudni znalec
seznamil piitomné s technickym stavem vozidla,
které bylo nové a bez zavad. Pocasi v dob& nehody
bylo také v pofadku. Alkohol i jiné psychotropni lat-
ky byly jak u vinika, tak u obéti vylouceny. Ono totiz
malé dit¢ vétsinou pod vlivem nebyva. O co vlastné

§lo? Obzalovany predjizdél na plné ¢afe ve mésté
vysokou rychlosti jiné vozidlo a na pfechodu pro
chodce srazil desetilet¢ho chlapce. Ten bohuzel pres
okamzitou pomoc posadky okolo jedouci zachranky
na mist¢ zemfel. Jasny piipad a ziejmy vinik. Pesto
zustava otazka. Pro€ jel ten ¢lovék tak bezohledné.
Jednani bylo kvili banalni, nicmén¢ procesni chybé
odroceno a soudni sifi se rychle vyprazdiovala. Pfi-
tocil jsem se k obvinénému fidici s tou jedinou otaz-
kou. Pro¢? Odsunul mi ruku s mikrofonem a rychle
zmizel v davu na schodisti.

Pomalu se ale ke mn¢ blizil dalsi aktér tohoto
smutného piibéhu, fidi¢ z vozidla, jez davalo na pre-
chodu piednost malému chlapci a ktery nyni vystu-
poval v roli svédka. Predstavil jsem se mu a poza-
dal o jeho pohled na piipad. , Vite, pane redaktore,
pojdte odsud, treba nékam na sklenicku, tady to nent
zrovna dobré misto. " Takové pozvani se neodmita,
a tak jsem s chlapikem zapadl do blizké restaurace.
Cestou jsem si ho pokradmu prohlizel.

Chlapek pred dichodem, slusné obleceny
a upraveny. Smutny vyraz v zasmusilé tvati daval
tusit, jak jej celd véc s nehodou trapi. Porucil si kavu
aja jsem se piidal. Nic nepotési clovéka dopoledne
tak jako dobré kafe. ,, Co by vds, redaktorskej, na té
smutné véci jesté vitbec zajimalo? * spustil pan. ,,Jd
stdale nemohu pochopit, proc ten nestastnik predjiz-
deél na plné care a jesté k tomu na prechodu. Jak
doslo k té situaci, Ze doslo ke stietu?

,Ona celd ta smutna udalost méla viastné
predehru. Ja jsem na zacatku mésta zpomalil dle
predpisii a dodrzoval predepsanou rychlost. Vim,

v jakém tam je vozovka stavu a jak velky je pohyb
chodcii. To silné auto se na mne prilepilo hned
zpocatku a mohu vas wjistit, ze jel sakra blizko
mého zadniho narazniku. Moc se mi to nelibilo,
Ze se na mne tak tlacil, ale co s tim nadélate. Po-
tom jsem pomeérné zdali vidél tu nestastnou zebru
a na chodniku déti.

Zacal jsem zpomalovat a pred prechodem
zastavil. To jiz na néj prvni dité vkrocilo. Dal-
St kluk, kdyz videl, ze stojim a prvni prechazi,
tak se rozbehl a primo pod kola toho dzipu.

Nehoda

Ten totiz, kdyz jsem zastavoval, se prudce roz-
Jjel a rychlou myskou mne chtél objet. Prechod
neprechod, plna cara neplnd cdra. Prosté na to
Slapnul. Hocha odhodil na moji kapotu a najed-
nou se cas zastavil. Najednou ho méli vsichni
dost. Kromé osadky vozu rychlé pomoci, ktery
nahodou jel pobliz. A opravdu se hosi moc sna-
zili. Bylo to ale marné.*

Péanovi se trochu chvéla ruka s Salkem, bylo
vidét, ze opét situaci proziva. ., Cas toho malého
kluka se ale naplnil. Uz nikdy nebude cvrnkat ku-
licky ani se mu nesplni jeho détskeé sny. "

Vsete¢né mi to nedalo a musel jsem se zeptat:
,, To vy stale jezdite, pane, tak striktné podle pred-
pisi? Vite, ono to neni asi dnes moderni je presné
dodrzovat.* Snazil jsem se trochu vzit a pochopit
jednani vinika nestésti.

., Pane redaktore, ja mam zaméstnani, kde
se musi predpisy dodrzovat. Pracuji jako stroj-
vedouct a u nas je predpis zakon. Nikdo z mych
kolegii si nedovoli projet tieba zeleznicni stanict
kde je narizena rychlost ctyricet, Sedesatkou. To
se prosté nedela.

., V¥ mate ale v lokomotivach zarizeni na sle-
dovani rychlosti, ze?* Snazil jsem se trochu
otupit ostii té zodpovédnosti. ,, To mdte pravdu,
ze jsme kontrolovani. Ale jednd se o kontrolu na-
mdtkou a z takzvaného rychlomérného prouzku
se nechd vysledovat v prislusné kanceldri cely
styl jizdy strojvedouciho. Také ale pane redak-
tore u nas, na draze mame semafory. My jim ale
Fikame trochu jinak, pro nas to jsou naveéstidla.
A zZadny strojvedouct si nedovoli, projet takové
navestidlo, kdyz na ném sviti ¢ervend barva. To
Jje u nas pokazdé velmi prisné trestano. Takovy
strojvedouct miize i skoncit. To se jdéte prosim
postavit na kriZovatku Fizenou svétly a uvidite
tu potrhlou snahu Fidicii, projet ji co nejrychleji
prred zménou svétla na semaforu. A na cervenou
Jjich opravdu projizdi zcela bézné dost. *

Mne ale zajimalo pokracovani té nehody. ,, Jak
se prosim vas ten Fidi¢ po zastaveni choval?

Pan se opét vratil myslenkami zpét k udalosti.
,, To pro mne bylo nepochopitelné. Méli jsme plné
ruce s ozivovanim toho kluka a on jenom nervozné
pobihal okolo a stale kricel do telefonu. Bylo to
ziejmé na jeho pravnika.

,,A pomohl mu ten rozhovor?“ Pan se smutné
usmal. ,, To okamzité. Hned se na mne rozkricel, co

Ze jsem to za kreténa, kdyz zastavuji prudce na pre-
chodu. Také zacal oslovovat pritomné, aby mu
dosvedcili, ze mu nezbyvalo nic jiného, nez prudce
se tomu debilovi, to jako mé, vyhnout do vozovky.
A pravé doslym policistim odmitl dechovou zkous-
ku. Kdyz posléze zjistil, Ze chuddka kluka prikryvaji
prostéradlem, zacal hlasité bedovat.

Prerusil jsem jeho povidani. ,, 7o mu doslo, co
vlastné zpiisobil?** ,, Ne, to mu doslo, ze dosoféro-
val. Spustil celou litanii, Ze bez jezdéni miiZe celé
podnikani pustit k vodé a Ze to tedy neni mozné
a ze to prece neni normalni, jezdit po mésté takhle
pomalu. To se zase obratil na mne a v tu chvili
Jjsem byl rad za policii na misté.

,,Dovedu si to predstavit, tekl jsem, ale po-
pravdé jsem byl ja rad, ze jsem nebyl v jeho kizi.

., Pane redaktore, co to je dnes za lidi, co
nedodrzuji predpisy a zdkony? Pro¢ je normdl-
ni jezdit rychle, predjizdét na plné care a tre-
ba parkovat tam, kde to je zakdzané. Pro¢ se
na nas, co se snazime chovat v normé, nahlizi
Jjako na vadné?

Tak na tohle panovi nedokazi odpovédét ani
ja a dokonce ani nas $éfredaktor. A ten zna jinak
opravdu vsechno.

Liboslav Kucera
strojvedouci CDC, ZO FS Nymburk

Poznamka redakce: Tato povidka vyjde
v dalsi knize z cyklu Literati na trati (LNT), kte-
rou vydava FrantiSek TylSar jako sbornik pisicich
zeleznic¢ara, i lidi pisicich o zeleznici.
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Z duvodu vleklych zdravotnich problémii
ukoncil 6. brezna letosniho roku pracovni
pomér u spolecnosti CD Cargo a odesel
do invalidniho diichodu clen  zdkladni
organizace Federace strojviidcii  Trutnov,
kolega strojviidce Ivan Kubina. Skvélému
sportovci a  kamaradovi, ktery nezkazil
zadnou legraci, prejeme do dalSich let
lepsici se zdravi a Zivotni pohodu bez stresii
a komplikaci. Snimek je z dubna 2007 z KOPky
v Luhacovicich. Za vSechny trutnovské kolegy
Brutus

Predstavujeme probihajici akce v progra-
mu VPN Family, ktery pouze pro zamést-
nance skupiny CD a SZDC pfinasi vyhodné
mobilni volani a internet.

Potid'te si novou hlasovou SIM kartu
s VPN Family a ziskejte slevu 50 % na mé-
si¢ni pausal. Akei mizete vyuzit v pribéhu
kvétna a Cervna a v tomto obdobi budete

za pausal platit o polovinu méné. Vyberte

si tieba neomezené tarify s daty v mobilu
Nefesim (VPN Family — O2) nebo Uzi-
vam si (VPN Family — Vodafone) a plat'te
za kvéten a Cerven pouze 325 K¢ mésicné.
Uzivat si budete moci neomezené volani,
neomezené SMS zpravy a pofadnou por-
ci dat! Na prohlizeni webovych stranek,
ke komunikaci a dal§im aktivitdim na inter-
netu budete mit 3 nebo 5 GB dle zvolené-
ho operatora VPN Family O2/Vodafone. Je
pouze na vas, jaky hlasovy tarif si vyberete.
Slevu na pausal vam uplatnime na v§echny
hlasové tarify bez rozdilu.

Kazda tficata nova SIM karta (nové te-
lefonni ¢islo), kterou si objednate ve VPN

AR
VPN Family

Letos 18. kvétna dosahl mety 60 let clen zdkladni organizace Federace strojviidcii Trutnov,
strojviidce krkonosské kasickové magistraly, kolega Jaroslav Prouza, viestranny sportovec
i Sikovny remesinik. Na snimku z KOPky 2007 v Luhacovicich jsou zprava Josef Sehnal zvany
Mrvic, Ivan Kubina, Jarda Prouza a predseda trutnovské ZO Bohumil Mlejnek. Jeste do mnoha
dalsich let mu preji kolegové pevné zdravi, lité boje na kurtech i Sachovnicich a pohodicku

na chaté v Dolcich. Za vsechny Brutus

ZAJMY STROJVUDCE

Family v obdobi od 1. kvétna do 30. cerv-
na, ziska neomezeny hlasovy tarif na meé-
sic Cervenec zdarma! Nejenze v kvétnu
a Cervnu budete platit polovinu ceny
za pausal, ale vyherci si budou moci zvolit
ze svych SIM u VPN Family tu, ktera si za-
slouzi neomezené volani a SMS na cely
mésic zdarma.

Pokud jiz sluzby VPN Family vyuziva-
te, nezapomente se zcastnit nasi celoroc-
ni soutéze. Kazdy meésic na portale VPN
Family zvefejiiujeme jednoduchou otazku,
a pokud na ni spravné odpovite, muzete
kazdy mésic vyhrat 3 neomezené hlasové
tarify. Navic se zafadite do zavérecného
slosovani o poukaz v hodnoté 20 000 K¢
na nakup elektroniky dle vlastniho vybéru
v partnerskych e-shopech SETOS a SAM-
SUNG. Je libo smartphone, tablet nebo tie-
ba domaci spotiebi¢? Vyberte si! Cim &as-
t&ji budete odpovidat, tim mate vétsi Sanci
na vyhru hlavni ceny.

Vice novinek, podrobnosti k akcim, ale
také vyhodné nakupy ve vybranych e-sho-
pech naleznete na portale https://family.cdt.
¢z po bezplatné a nezavazné registraci. Nebo
muzete kontaktovat nasi zédkaznickou linku
na ¢isle 972 326 459.

Piidejte se k vice nez 46 000 zamést-
nancim a jejich rodinam ve VPN Family
a uSetfete i vy!

Opona

Tak néjak pomysiné by se dalo fict,
ze skoncila éra jednoho odborového

| zatizeni na Moravé. Mluvim o Klubu

zelezni¢ait v Brné, zatizeni, které Zilo
odborovym duchem volnocasovych ak-
tivit od roku 1948. Historie pravi o za-
¢atcich v palaci Typos ve velkém séle,
ktery daval prostor vSem kulturnim
slozkam, které klub postupné sdruzoval.

Nebylo to jen amatérské divadlo, ale
bezpocet folklornich a hudebnich téles,
které se pod kiidly klubu realizovaly.

. Kdyz se v r. 1961 rozpinava Ceskoslo-

venskd televize zmocnila i klubového
salu, odesel klub do azylu brnénské re-
staurace U Sev¢iki, kde byl k dispozici
rovnéz sal. Po celou dobu, az dor. 1990,
se zde konaly zkousky i vystoupeni
soubort a krouzkt, které jsme znali
pod nazvy Tanecnica, Iskérka, Slova-
¢ek, Reo Tahity, Hanacek. Plsobily zde
i dospélé soubory Slovacky kruzek, Ha-
nacky soubor, Valassky soubor, tane¢ni
orchestr Doktor Swing, dechova hudba
Dopravanka a v neposledni fadé i sym-
fonicky orchestr a dalsi. Mezi témi
dalsimi byl i maly zajezdovy krouzek,
ktery m¢l sice jen omezené cestovatel-
ské moznosti, ale pfesto odvezl na za-
jezdech né&kolik stovek zZeleznicaru.

Vlakem na vylet a s odmenou navic

Ceské drahy spustily v dubnu do provozu
nejvetsi turisticky portal svého druhu a nej-
vétsi obdobnou turistickou aplikaci pro mobil-
ni telefony, které nabizeji vylety a tipy na ces-
tovani spojené s zelezni¢ni dopravou.

Portal Vlakem na vylet nabizi na 600 riz-
nych tipti na vylety a cestovani pro rtizné ci-
lové skupiny na celém uzemi Ceské republi-
ky a v blizkém pohrani¢i, které jsou snadno
dostupné vlaky Ceskych drah. Nabidka turi-
stickych cili se v pfistich mésicich rozroste
o né€kolik set dalsich tipt.

Regiony, pro které Ceské drahy zajistu-
ji dopravni obsluznost, tak ziskavaji dalsi
z tfady bonust v oblasti komplexni nabidky
sluzeb, rozvoji cestovani a turistické¢ho ru-
chu na svém uzemi. Portal naleznete napf.
na https://www.cd.cz/vlakem-na-vylet/

Mobilni aplikace predstavuje také interak-
tivniho privodce vyletnika, ktery prostred-
nictvim mapy a jednotlivych mezizastavek
provazi celym vyletem. Pied zacatkem ces-
ty je tfeba vybrany vylet ulozit do mobilni
aplikace, napfiklad prostiednictvim Wi-Fi

v zelezni¢nich stanicich nebo ve vlacich, aby
byly vSechny potiebné udaje dostupné
i v mistech s hor§im pokrytim signalu mobil-
nich operatort, a tedy bez ptipojeni k interne-
tu. Po vystoupeni z vlaku aplikace sama na-
bidne zahajeni vyletu. Jakmile vyletnik dorazi
na nékterou mezizastavku, aplikace mu sdéli
zajimavé informace o daném miste.

,,Specialitou nasi aplikace budou Interak-
tivni a hravé vylety, které maji po cesté i Fadu
zastavek se soutéznimi otdazkami. Pokud vylet-
nik absolvuje vylet s nasi aplikaci, tak od nas
ziskd CD Body navic. Nejvice CD Bodii Ize zis-
kat prave za Interaktivni vylety, kde je odmé-
na za kazdou sprdavné zodpovézenou otdazku, *
upozornuje na dalsi atraktivni vyhody nového
cestovatelského portalu Zuzana Cechovi, fe-
ditelka cenotvorby a produktové komunikace
Ceskych drah. Tyto CD Body Ize standardné
vyuzit pro ¢erpani riznych vyhod, stejné jako
pfi nédkupu jizdenky v e-shopu nebo mobilni
aplikaci Muj vlak. Jednou z moznosti vyuziti
CD Bodii je pofizeni jizdenky zdarma na né-
ktery z dalSich vyleta.

Navstivte penzion Real

Penzion Real v Bedfichové v Jizerskych horach vam i v roce 2019 nabizi
pobyty v pfijemném prostiedi a za vyhodnou cenu i s polopenzi. Blizsi informace
na www.ubytovani-bedrichov.eu, kde je také v provozu rezervacni systém.

Za zminku stoji i specialni Hravé vylety pro
déti, na kterych déti a jejich rodice vyletem pro-
vazi mimozemstan To-To a déti se vzdy diky
zajimavému piibéhu dozvi i néco z nasi histo-
rie. Tyto vylety jsou doplnény peknymi obrazky
a také audiostopou. Specialni nabidka vyletu je
také urcena pro Zelezni¢ni fanousky a obsahuje
pichled muzei, Zelezni¢nich zajimavosti, tipy
na romantickeé traté a nostalgickeé jizdy.

Novy web a interaktivni mobilni aplikace
Vlakem na vylet, ziizeny Ceskymi drahami,
funguje zaroven jako priivodce a navigace pfi-
mo na vylete.

kolega strojvedouci, pan Jifi Mordvek
ze zdkladni organizace FS Sumperk.
Do dalsich let mu hodné Stésti a predevsim
pevné zdravi preji predseda, cely vybor
ZO a vSichni Sumpersti kolegové. At ti to,
spolecné s tvym Komandem Gardovych
Bikerii, na tom novém kole slape jako nikdy
predtim! Na snimku je jubilant se svymi
vnoucaty Jirikem a Karolinkou

Lajmy strojviidce i na webu

Zajmy strojvidce je mozno si precist
i na webovych strankach www.fscr.cz,
které jsou oficidlni internetovou prezen-
taci naSi samostatné profesni odborové
organizace. Tamtéz najdete pribézné ak-
tualizované informace vydavané prezidiem
Federace strojviidcti Ceské republiky!

spadla

Galakoncert k 40. vyroc¢i klubu v Janac-
kové divadle v Brné pfedstavil v r. 1988
ve dvou predstavenich na Ctyfi stovky
ucinkujicich ze vSech soubori. Scena-
rista Jaroslav Vaviik spolecné s rezisér-
kou Alenou Vanakovou v tomto jedinec-
ném provedeni netusili, ze predvadéji
to nejlepsi z ¢innosti klubu vedeného
panem Josefem Gazarkem.

Por. 1989 se vSechny soubory a krouz-
ky osamostatnily a odesly do soukromé-
ho prostoru. Zbyl jen maly zajezdovy
krouzek. A ten pak se stal hlavni naplni
dal$i ¢innosti. Pro zeleznic¢aiskou vefej-
nost a jejich rodinné pfislusniky orga-
nizoval vnitrostatni a zahrani¢ni poby-
tové i poznavaci zdjezdy. Diky skupiné
,zajezdaru slozenych z vedoucich za-
jezdi a stevardi lehatkovych vozu,
pracujicich ve svém volnu, procestovali
v podstaté celou Evropu.

Doba pfinasi nové podminky, z klubu
diky zdkonnym peripetiim se stava ces-
tovni agentura a diky nepfizni vladct
zeleznic zacaly problémy s lehatkovymi
vozy. Zna¢né nepochopeni nutnosti pod-
pory jakéhosi benefitu pro zaméstnance
se po vzoru cizich zelezni¢nich sprav
zacinaji na vozy uvalovat cenové zaté-
ze v podobé kilometrovnych poplatki,
problémy jsou i s financovanim revizi
a udrzby, lehatkové vozy pomysiné za-

a umfely rezem. Letadla zacinaji mit ze-
lenou, Klub zelezni¢aia zastavil na kon-
ci své drahy na naveésti Stlj. A tak se
nabizi postesk. Kazdy podnik si pro své
zaméstnance snazi dat néco navic, pekafti
si upecou chleba, autobusovi dopravci si
umozni levnéjsi zajezd svym vozovym
parkem, prosté kazdy tak néjak néco na-
bidne k utuzeni kolektivu, vztahu k pod-
niku, kde pracuje. U nas jdeme cestou
k letadliim, je to rychlé, mozna pohodl-
né, ale neni to nase.

Jaroslav Vavrik

Stando, budes nam chybet!

V nedéli 28. dubna
2019 nas opustil po delsi
zakeiné nemoci kolega
strojvedouci, uzasny ka-
marad a spolehlivy ¢lovek,
pan Stanislav Skala ze
zékladni organizace Fede-
race strojvidet Sumperk.
Bude nam chybét o to vic, ze to byl mlady chlap
a zivot plny plant mél jesté pred sebou. Odesel
v nedozitych 54 letech a zanechal nam v srdcich
hodné otazek. PROC? ZA CO? ZROVNA ON?

Na dréhu pfiSel z nedalekého VitoSova,
kde v mistnim lomu okusil poprvé vyhled
z lokomotivy. U CD zacal pracovat nejdiiv

jako pomocnik strojvedouciho, poté dozorce
depa, aby svoji pout’ zivotem ukoncil jako
strojvedouci v§ech trakci a nechybélo ani ne-
popularni 00/S ...

Obrovsky fanda historie, kdy dlouhd léta
travil aktivné bezpocet volnych dni nejprve
ve skuping historického Sermu Moravsti rytiii
a poté Magna Moravia. Tato zaliba jiz nebyla
pouhym konic¢kem, ale ptimo koném! Proces-
toval se svymi kamarady a v plné zbroji takika
celou Evropu a po navratech z cest vzdy piisel
do depa s ismévem a pohodou ve tvafi.

Stando, bude$ nam chybét, a to nejen
na kolejich!

Vybor ZO FS Sumperk

( Spoleéenska rubrika )

Prvniho kvétna oslavil vyznamné zivotni vy-
ro¢i 60 let, nas kamarad a kolega, pan Bedfich
Patik, strojvedouci CD Cargo a ¢len turnovské
Z0 Federace strojvudct. Do dalsich let Béd'ovi
preji vSe nejlepsi, hlavné hodné zdravi, $tésti
a pohody kolegové a kamaradi z Turnova a Li-
berce. K piani se samoziejmé ptipojuje vybor
zékladni organizace FS Turnov.

*kK

Dne 25. dubna oslavil krasné 70. narozeni-
ny pan Antonin Valach, strojvedouci ve vy-
sluzb¢ a Clen mostecké zakladni organizace.
Vybor a ¢lenové ZO Federace strojvudct
Most mu pieji mnoho dalsich let ve zdravi
a duSevni svézesti.

ok

Sedmého  kvétna le-
toSniho roku oslavil své
Sedesaté narozeniny cClen
trutnovské zakladni organi-
zace Federace strojvidct,
| kolega strojvudce Otakar
. Sanda. Do dalsich let pieji
staropacti kolegové pevné

i zdravi, dlouhé etapy s par-
tou kamaradi na kole nebo jen tak pohodicku
na chaloupce u lesa. Foto oslavence je z vanoc¢-
ni besidky v Sokolovné v roce 2009. Za ZO FS
Trutnov Brutus

KKk

Dne 20. kvétna oslavil své Sedesatiny nas
kolega Vladimir Frais. Do dal3ich let mu pre-
jeme hodné zdravi, §tésti, spokojenosti a nejen
pracovnich tUspéchi. Kamaradi a ¢lenové za-
kladni organizace Federace strojvidcti Pferov

kK

Sestého Gervna oslavi svoje 50. narozeni-
ny nas kolega Lumir Stanék ze ZO Ostrava-
-Cargo. K tomuto jubileu srde¢né blahopieji
a do druhé padesatky jen to nejlepsi, pohodu,
spokojenost a zejména zdravi pieji vybor a Cle-
nové jeho zékladni organizace.

EEES

Devaty cerven bude dnem, kdy svo-
ji Sedesatku oslavi na$ letohradsky kolega
JindFich Jirasek. Jest¢ mnoho dalSich spoko-
jenych let, pohodu a tspéchy v praci i osobnim
zivoté a zejména pevné zdravi mu pieji vy-
bor a ostatni ¢lenové zékladni organizace FS
Letohrad.

sk

Dne 27. kvétna oslavil pétapadesatiny pan
Dusan Pitucha, strojmistr a strojvedouci CD
Cargo. Clenové a vybor zakladni organizace
Federace strojviidett Most pieji Dusanovi hlav-
né pevné nervy a do dalsich let hodné Stésti
a zdravi.

Hokk

Dne 28. kvétna oslavil své Sedesatiny nas
kolega Oldfich Dohnal. Do dalSich let mu pre-
jeme hodné zdravi, $tésti, spokojenosti a nejen
pracovnich uspéchi. Kamaradi a ¢lenové ZO
Federace strojviidct Prerov

EEES

V druhy ¢ervnovy den oslavi své Ctyficatiny
nas$ kolega Miroslav Dunovsky a 16. cervna
svoje 55. narozeniny kolega Jaroslav Macht.
Obéma jubilantim srdecné blahopieji a jeste
do mnoha dalsich let jen to nejlepsi, spokoje-
nost v praci i osobnim zivot¢ a zejména pevné
zdravi jim pfeji vybor a ostatni ¢lenové décin-
ské zakladni organizace Federace strojviidct.

ok

Sedmého kvétna oslavil své 50. narozeniny
nas vécéné mlady kolega, kamarad Pavel Suk,
¢len ZO Federace strojviidcu Lovosice, stroj-
vedouci CD Cargo Usti nad Labem. K tomuto
jubileu mu pfejeme vSe jen nejlepsi, i nadale
pevné zdravi a vécny optimismus! Vybor a Cle-
nové zakladni organizace FS

Posledni rozlouceni

Se zarmutkem oznamujeme, ze dne
22. dubna odesel do firovského nebe
strojvedouci CD Cargo, kolega, kamarad
a dlouholety clen zakladni organizace FS
Most, pan Bohumil Benes.

Bohous$ byl vzdy dobrym kamaradem
a my vSichni prosime, abyste mu i vy vé-
novali tichou vzpominku.

Vybor ZO Federace strojviidcii Most
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