® Informace z jednani zastupcii Federace strojviidcii, ale i dalSich odborovych svazii na Zeleznici s ministrem dopravy
Danem Tokem ... str. 1 a 2 ® Co byste méli védét o novych simulatorech pro vycvik strojvedoucich ... str. 1 a 2 ® Prezident
FSCR Jaroslav Vondrovic jednal s poslanci snémovny o novelizaci zakona o drahach ... str. 1, 2 a 3 ® Zbytecna hysterie
v hlavnim vysilacim case ... str. 2 ® Nova podnikova kolektivni smlouva JHMD ... str. 2 ® Stiety vlakii s dievinami jako
dlouhodoby systémovy problém ... str. 3 ® Quo vadis, draho? ... str. 3 ® 0 zakonech dobrych a horsich posesté ... str. 4 ®

30. dubna 2019
ro¢nik 72

2ajmy strojviudce

“VLASTNI

SILOU”

CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY

Ministr dopravy svolal jednani

~ navrcholné tirovni se resily nase navrhy

Jak uz jsme informovali, 8. bfezna se uskutecni-
lo setkani prezidenta Federace strojviideti Jaroslava
Vondrovice a viceprezidenta FSCR Jaroslava Vincou-
ra s ministrem dopravy Danem Tokem, na némz bylo
dohodnuto, ze nase odborova organizace predlozi své
navrhy a pfipominky pro oblasti, v nichz by se m¢la
hledat a prijmout dlouhodoba a hlavné systémova fe-
Seni, jez mohou zlepsit situaci, a to nejen pokud jde
o prevenci vzniku mimofadnych udalosti na zeleznici.
Na stejném setkani bylo také dohodnuto, Ze v zajmu
hledani efektivniho feSeni ministr dopravy svola jed-
nani, na némz se za UCasti Federace strojviidet sejdou
vrcholni piedstavitelé statnich organt, jez maji zelez-
nicni dopravu a jeji bezpecnost ve své gesci. Bude
tak nabidnuta moznost nejen konfrontace nézort, ale
predevsim k hledani efektivniho feseni. A co se dosud
uskutecnilo z toho, co bylo takto predjednano?

Prezidium Federace strojviidcti CR za téelem
zlepSeni pracovnich podminek pro vykon profese
strojvedouct, které by téz mohly prispét i ke zvy-
sem prevence bezpecnosti Zelezniéni dopravy,

poslalo jiz v poloving bfezna ministru dopravy do-
pis se stanoviskem, z n¢hoz zde pfipomeneme to
podstatné. Nejprve z naSeho vyjadfeni pro oblast
legislativy, kde FSCR navrhuje:

e Zajistit novelizaci Nafizeni vlady ¢islo
589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava
pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancti v do-
pravé tak, aby v tomto novelizovaném dokumentu
byla konkrétné vymezena doba fizeni ve vnitrostatni
dopravé a rovnéz i maximalni délka smény, véetné
piescasové prace. Dale aby zde byla stanovena de-
finice odpocinku mezi sménami, a to véetné podmi-
nek pro moznost zkraceni tohoto odpocinku, kterého
bude vyuzivano pouze v no¢ni dobé.

® Zajistit moznost skute¢ného Cerpani piimére-
né doby na oddech a jidlo (PDOYJ) tak, aby alespon
jedna ¢ast byla v délce 30 minut, a to i pii piipad-
nych zménach prabéhu smény (vyluky, zpozdéni
vlaku a podobng).

o Uvést ve vSeobecnou platnost monitoring li-
cenci strojvedoucich (MLS) s tim, aby bylo mimo

jiné mozno timto opatienim sledovat i celkovou
odpracovanou dobu strojvedoucich v kalendainim
roce u vSech dopraved v CR s ohledem na roéni
normu pracovni doby, véetné max. doby piescaso-
vé prace (dle zdkoniku prace), kterou miize zamést-
nanec pro zaméstnavatele odpracovat.

e S ohledem na pocet mimoiadnych udélosti

zapti¢inénych padem stromi za zhorSenych pové- |

trnostnich podminek zajistit skutecnou funkénost
ochranného pasma drahy.
Smérem k Spravé Zzelezni¢ni dopravni cesty
(SZDC) nae profesni odborova organizace navrhla:
o Vyuzit dostupného zabezpecovaciho zafizeni
piedevsim pii vypravé vlaku eliminujiciho chybu
strojvedouciho. Tam, kde takové feSeni neni moz-
né, zapojit do tohoto procesu alespoil jednoho dal-
$iho odborné zpuisobilého zaméstnance.
o Zjednodusit dopravni piedpisy, predevsim zu-
Zit poCet moznych zpusobi vypravy vlaku (vypra-
va vlaku hlavnim navéstidlem pouze v ptipadé, ze
Pokracovani na str. 2

Lelezniéni odborafi jednali na ministerstvu dopravy

Dne 9. dubna se konalo jednéni ministra dopravy Dana Toka se
zastupci odborovych central piisobicich u CD. Kromé $éfa resortu se
tohoto pracovniho setkani zucastnil rovnéz ndméstek ministra dopra-
vy pro Fizeni Sekce dopravni Ladislav Némec.

Projednavany byly zejména tii zakladni okruhy problému: e dalsi
postup pii otevirani trhu zelezniéni dopravy v zavazku vefejné sluzby;
e strategie v oblasti naklddani s vlastnickymi podily CD, a.s. v dcefi-
nych spoleénostech; ® zaméstnanecké jizdni vyhody po uplynuti pro-

longaéniho obdobi 2019.

V piipadé prvniho bodu vsichni pfitomni vzali na védomi zasadni
prohlaseni ministra Toka, Ze viechny ostatni dosud nevysoutézené Ze-
lezniéni linky objednavané ministerstvem dopravy budou v piechodném
obdobi piidéleny piimym zadanim dle harmonogramu Ceskym draham.
Tuto informaci doplnil naméstek Némec, ktery sdélil, ze k tomu doslo
formou vyvéseni na ufedni desce 7. bfezna letosniho roku a v 15denni
stanovené 1hité toto rozhodnuti nebylo nikym rozporovano.

Pokud jde o strategii v oblasti nakladani s vlastnickymi podily CD

K zaméstnaneckym jizdnim vyhodam po uplynuti prolonga¢niho
obdobi 2019 ministr konstatoval, Ze ministerstvo dopravy dalo k po-
zménovacimu navrhu poslance Kolovratnika na zruSeni § 33 zakona

77/2002 Sb. neutralni stanovisko. Pfestoze nebyl tento navrh na jed-

nani hospodatského vyboru (HV) Poslanecké snémovny Parlamentu
CR prijat, existuje jestd teoreticka moznost, Ze bude piedlozen pii za-
vérecném projednavani novely zakona o drahach. OvSem s ohledem
na to, ze poslanec Martin Kolovratnik prohlasil po hlasovani v HV, ze

tento sviij navrh stahne, neni diskuze o zménach v systému rezijnich

v dcefinych spolecnostech, zde zatim nebylo ministerstvem dopravy

pfijato zadné zasadni rozhodnuti.

jizdnich vyhod na pofadu dne. Nadale by se tedy mélo k této pro-
blematice ptistupovat v duchu Memoranda o udrzeni socialniho smi-
ru na zeleznici v souvislosti s feSenim problematiky jizdnich vyhod
na obdobi 20182019, které podepsali zastupci MD CR a odborovych
central pusobicich na zeleznici 4. prosince 2017.

Béhem naseho setkani ministr dopravy vyjadfil rovnéz podiveni
nad zaméry hejtmana Plzenského kraje Bernarda ohledné uzavienych
brutto smluv s CD vztazmo k rezijnim jizdnim vyhodam.

Jaroslav Vondrovic, prezident FSCR

Na snimku, ktery byl porizen na dubnovém jedndni zdstupcii Zeleznicnich odborii s ministrem dopravy Danem Tokem, jsou zprava prezident
Federace strojvidcii Jaroslav Vondrovic, prezident Federace vozmistrii Lubos Malik, viceprezident FSCR Jaroslav Vincour, zastupce SOSAD
- mzstopredseda ﬁremmho vyboru prz CD Jindrich Berounsky preztdent F ederace viakovych cet Robert Benda, predseda (04 Martm Maly,

SOSAD Jan Kadecka, predseda Cechu stro;vudcu CR Vlastimil Jelinek, preztdent Unie zeleznicnich zaméstnancii Stanislav TrOJan, predseda
PV OSZ CD Cargo Radek Nekola a predseda PV OSZ CD Vladislav Vokoun

Nase stanovisko zazneélo
i na jednani hospodarského

vyboru shemovny

Hospodatsky vybor Poslanecké snémovny Par-
lamentu CR se tietiho dubna zabyval novelizaci
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach. Jednani se zi-
Castnil prezident Federace strojvidci Ceské repub-
liky Jaroslav Vondrovic, ktery zde ptedlozil nejen
obsahlé pisemné stanovisko, ale vSechny ptitomné
osobn¢ oslovil i ve svém vystoupeni, v némz vy-
svétlil, pro¢ podporujeme zvlasté nékteré z piedlo-
zenych pozménovacich navrha.

V neposledni fad¢ se jednd o pozménovaci
navrh k ustanoveni § 10 zdkona o drahach, ktery
ma za cil zajistit G¢innou ochranu lidskych Zivo-
tl a majetku pii provozovani drahy pred rizikem

padu dievin z obvodu drahy a z ochranného pasma
drahy do kolejisté. V apelu na poslance, aby témto
pro bezpecnost zelezni¢niho provozu vyznamnym
a nezbytnym ndvrhim vénovali zvySenou po-
zornost, prezident FSCR uvedl i celou fadu kon-
krétnich faktt, jimz vénujeme v tomto vydani ZS
samostatny ¢lanek ,,Strety vlaku s dfevinami jako
dlouhodoby systémovy problém*.

Federace strojviidet povazuje za dilezity i po-
zméhovaci navrh k § 8 zakona o akciové spolec-
nosti Ceské drahy, ktery nové stanovuje predmét
podnikani CD tak, aby odpovidal 4. liberalizaéni-
mu balicku.

Kolega Vondrovic zminil taktéz pozménovaci na-
vrhy k § 46s zakona o dréhach, které se snazi fesit
celkovou pripustnou dobu fizeni drazniho vozidla

Pokracovani na str. 2

Zprovoznéni vycvikového simuldtoru pro strojvedouci v Dopravné vzdélavacim institutu v Ceské
Trebové se 4. dubna zucastnili i predstavitelé nasi odborové organizace. Na snimku s generdlnim
feditelem CD Miroslavem Kupcem (uprostied) jsou prezident Federace strojviidcii Jaroslav
Vondrovic (vlevo) a viceprezident FSCR Jaroslav Vincour. Foto: Josef Holek a Marek Poldcek

Vyzkousel jsem si vycvik

se vsim vsudy

Ze snimku, na némz jsou piedstavitelé Fe-
derace strojviidetl zachyceni pied Ceskotiebov-
skym simulatorem pro vycvik strojvedoucich
spoleéné s generalnim feditelem Ceskych drah
Miroslavem Kupcem, se zda, ze vztah nasi od-
borové organizace k tomuto novému zptisobu
vycviku strojvedoucich bude kladny. Zda je
tomu opravdu tak, jsme se zeptali prezidenta
FSCR Jaroslava Vondrovice. A zde je odpo-
véd’ na nasi otazku:

K spokojenosti je duvod. Jiz ve stadiu pri-
prav simulatori, z nichz ten druhy bude k dis-
pozici v Praze, jsme zdiraziovali, ze tento
zpusob  zdokonaleni vycviku strojvedoucich
vitame. Jde o dobry pocin a Ceské drahy jako
dopravce zde investovaly penize do uzitecnych
technologii. Zvlaste pro mladé zacinajici kole-
gy to bude znamenat, ze jejich priprava dosta-
ne nové dimenze. Dosud jen pomérné ,,suchd*
vyuka provoznich predpisii bude béhem kurzu
rozsirena o moznost vyzkouset si leccos i v pra-
xi. Budou tak lépe pFipraveni na ,, ostry provoz
za ruznych dopravnich a poveétrnostnich podmi-
nek. Na jizdu ve dne, v noci, v mlze, za deste,
¢i snézeni. Na trenazéru si lze vyzkouSet jizdu
hnacimi vozidly elektrické i motorové trakce,
na dvojkolejné ci jednokolejné trati a tak dale.

Ceské drahy zdiiraznily, e na simuléto-
ry se dostanou vSichni strojvedouci narod-
niho dopravce, tedy nejen ti, ktefi budou
v piipravé ...

Ano, to je pravda a nepochybuji, Ze i to bude
prinosem. I kdyz vzniku moznych mimoradnych
udalosti to s velkou pravdepodobnosti zcela
nezabrani, kazda situace, z nichz se generuji
podminky pro vznik téchto provoznich maléri,
Je totiz jind, pujde o cestu a prostredek, jak také
zkusenéjsim kolegiim nasimulovat i situace,
s kterymi se ve své praxi setkavaji jen zridka,
osVeZit jim spravné postupy pri jejich reseni,
pFipadné cvicit rychlejsi reakce na ne.

Dostal jste pii prvni vefejné prezentaci
moznost si jizdu na trenazéru také osobné
vyzkousSet?

Samoziejmé a byl jsem docela prekvapen,
co vSechno se da nasimulovat. Bézny rutinni
provoz se vSemi povinnostmi, které musi stroj-
vedouci pred jizdou a behem jizdy plnit, vcetné
komunikace s dispecerem pomoci radiostanice,
az po mimoradné situace. Pri jedné z nich jsem
musel dokonce zavést rychlocinné brzdeni a vy-
zkouset si tak i rychlost své reakce.

S jak dlouhym vycvikem na simulatoru, je-
hoz ostry provoz za¢ne od ¢ervna, mohou ko-
legové vlastné pocitat? A hlavné, v jakém du-
chu bude probihat, bude i néjak vyhodnocen?

Zacnu od druhé casti této otazky a reknu to
velmi strucné a jasné. — Jednd se o simuldtor,
ktery je zarizenim vycvikovym a nikoliv zkuseb-
nim! A jesté dodavam, ze kazda ,,jizda** by méla
trvat priblizné ctyricet minut.

Dékuji za rozhovor.

S prezidentem Federace strojviidcii CR
Jaroslavem Vondrovicem rozmlouval
Libor Poldcek.




ZAJMY STROJVUDCE

Ministr dopravy svolal jednani - na vrcholné urovni se resily nase navrhy

Dokoncéeni ze str. 1
zabezpecovaci zafizeni neumozni strojvedoucimu
projet nedovolené navéstidlo) a dale zprostit stroj-
vedouciho funkce osoby fidici posun.

o 7 hlediska bezpecnosti zelezni¢ni dopravy
zménit podminky pfi provozovani drazni dopravy
pfi zhor$ené povétrnostni situaci.

o U regionalnich trati, provozovanych naptiklad
podle predpisu SZDC D3 — Predpis pro zjednodu-
Sené fizeni drazni dopravy, kde se dlouhodob¢ ne-
prepoklada zavedeni ETCS, umoznit instalovat na-
rodni zabezpecovaci zafizeni, naptiklad Radioblok
v kombinaci s radiostanici s technologii DMR (Di-
gital Mobile Radio), a to i bez moznosti dotaci z EU.

Dalsi navrhy Federace strojvidct sméfovaly
i k dopraveiim, u nichz pozadujeme:

e Zajistit, aby vSechna vozidla byla vybavena
zabezpecovacim zafizenim kompatibilnim se za-
bezpecovacim zafizenim na pojizdénych tratich.

o Zajistit vyssi kvalitu servisovanych vozidel,
aby se strojvedouci mohl pln¢ vénovat fizeni vlaku
bez nutnosti feseni zavad na technice.

e Soucinnost provoznich profesi upravit tak,
aby strojvedouci nemusel suplovat praci ostatnich
profesi, ale naopak, aby mu tyto profese zajist'ova-
ly kvalitni servis.

o Zlepsit skladby smén strojvedoucich.

o Zlepsit troven prostor uréenych pro odpoci-
nek strojvedoucich mezi dvéma sménami, jakoz
1v dobé pripadného preruseni pii délené smeéne.

o Zvysit kvalitu vycviku novych strojvedou-
cich, predevsim zkvalitnénim jizdniho vycviku.

e Zvysit tUroven pravidelného Skoleni
strojvedoucich.

Opomenuta ovsem nebyla ani oblast $kolstvi,
kde FSCR navrhuje ve spolupraci s Minister-
stvem Skolstvi CR znovu aktivovat stiedoskol-
ské a uciovské obory zaméfené na zeleznicni
problematiku.

Ministr dopravy Dan Tok v nivaznosti na nase
takto piedlozené navrhy splnil svij slib. Na 9. dub-
na svolal avizované spoletné jednani, kterého
se osobné rovnéz zhcastnil. Federaci strojvudct
na ném zastupovali prezident Jaroslav Vondrovic
a viceprezident Jaroslav Vincour, ktefi diskutovali
s feditelem Drazniho fadu Jitim Kolatem, s gene-
ralnim feditelem Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty
Jitim Svobodou a v neposledni fadé i s predsedou
predstavenstva a generalnim feditelem Ceskych
drah Miroslavem Kupcem.

Je velmi dulezité, ze hledani systémovych fe-
Seni bylo koneéné zahajeno a hlavné, ze k tomu

Nase stanovisko zaznelo i na jednani
hospodarskeho vyboru snemovny

Dokonceni ze str. 1
strojvedoucim. V tomto pfipadé ovsem Federace
strojviidcti povazuje za vhodnéjsi, aby byl do zakona
o drahach zanesen pouze institut Monitoringu licenci
strojvedoucich s povinnosti jej dodrzovat vSemi do-
pravci, véetné piipadnych sankei za jeho nedodrzeni.
Praktickd stranka véci — max. doba fizeni draznich
vozidel, max. doba délky smény a minimalni doba
odpocinku aby byla fesena v provadécim piedpisu,
napf. v nafizeni vlady, a proto FSCR naopak doporu-
¢ila tyto pozménovaci navrhy neschvalit.

K monitoringu licenci strojvedoucich prezident
FSCR zdiiraznil , K ohroZeni bezpecnosti zeleznic-
niho provozu miize dochdzet i z diivodu pracovni-
ho pretézovani strojvedoucich. Liberalizace trhu
prinesla novou moznost pro strojvedouct, a to byt
zamestnan soubézné u riznych dopraveii. Neni vSak
reSena celkova pripustnd doba Fizeni drdzniho vozi-
dla strojvedoucim, pokud pracuje pro vice doprav-
ctt. Maximalni pracovni doba zaméstnancii v drazni
dopraveé je totiz stanovena pouze ve vztahu k jed-
nomu zamestnavateli a neresi tak v praxi existujict
pripady, kdy strojvedouci vykonavaji prdci pro vice

dopravcii. Federace strojvidcii proto dlouhodobé
podporuje Siroké uplatnéni  projektu monitoring
licenci strojvedoucich, znamého téz pod zkratkou
MLS, ktery je realizovan ve spoluprdci Drazniho
uradu a Spravy Zeleznicni dopravni cesty, v soucas-
né dobé na dobrovolné bizi se tiemi dopravci (CD,
CD Cargo a AWT). Jeho rozsiient na viechny Zelez-
nicni dopravce vitame a povazujeme ho za dillezitou
pojistku, ktera bude napristé sehravat klicovou roli
v zamezeni pravé jiz zminénému pracovnimu preti-
Zeni nasich kolegui a tak miize sehrat dilezitou roli
PFi zvySovani bezpecnosti zeleznicni dopravy.

Na hospodatském vyboru, ktery zac¢atkem dubna
projednaval celkem dvaapadesat (!) pozménovacich
navrhi k zakonu o drahdch, sice v této fazi nebyla
piijata vétsina z predlozenych zmén, piesto je ale
dilezité, ze se touto problematikou poslanci zaby-
vali a ze se k ni jesté vrati. A za obzvlast cenné lze
povazovat skutecnost, ze 1 v tomto procesu piipravy
novelizace zakona o drahach mohly zaznit také na-
zory nasi samostatné profesni odborové organizace.

Libor Polacek

Prejezd P7140 - dockame se zavor?

Nehody na zelezni¢nich piejezdech pravidelné
zapliuji statistiku mimoradnych udalosti (MU).
V ¢lanku Hodné slov a malo ¢ind (ZS ¢. 2 ze dne
31. ledna 2019) jsem poukazoval na nedostatecné
rychly piistup SZDC ke zvySovani bezpe&nosti
na piejezdech — predevsim v dosazovani zavoro-
vych bieven u piejezdl s piejezdovymi zabezpe-
Covacimi zafizenimi (PZZ) jen se svétly. V ¢lanku
jsem zmitioval i prejezd P7140 v km 4,470 trati
Hodonin—Zaje¢i na velmi frekventované silni-
ci 11/421 v prostoru znamého vinaiského mésta
Velké Pavlovice. Na tomto piejezdu doslo v le-
tech 2012 a 2015 k MU, pii kterych bylo zranéno
celkem 25 osob. Skody dosahly cca 4,5 milionu
korun. V obou piipadech vydala Drazni inspekce
pro SZDC bezpeénostni doporuceni pozadujici in-
stalaci zavorovych breven. Jako v pfipadé mnoha
podobnych bezpecnostnich doporuceni k jejich
vyslyseni nedoslo. Zabezpeceni piejezdi je v sou-
ladu s platnymi normami...

Prvniho unora doslo na tomto piejezdu k dalsi-
mu stietnuti vlaku s osobnim autem. Ridié s posko-
zenym vozem z mista MU wjel, byl viak Policii CR
vzapéti dopaden — viz i ¢lanek Nechténé prvenstvi

v €. 4/2019 ZS. K dalsi MU na tomto piejezdu do-
§lo 8. dubna v 5.46 hod. Ridi¢ osobniho vozu opét
nerespektoval PZZ ve vystraze... Nastésti nedoslo
k zadnému zranéni. Komisionalni prohlidkou mo-
torového vozu 810 157-8 bylo zjisténo jeho posko-
zeni za 146 000 korun. Proti fidi¢i byly zahajeny
ukony trestniho fizeni pro podezieni z pecinu obec-
ného ohrozeni z nedbalosti.

Lze konstatovat, ze pii zohlednéni vSech naklada
spojenych s nehodami na tomto piejezdu — Skody
na majetku Ceskych drah a SZDC, naklady na léce-
ni zranénych osob, ceny za nahradni autobusovou
prepravu a Castek za vyjezdy zdravotnické zachranné
sluzby, hasi¢i a policisti — pak by byla rekonstrukee
PZZ tohoto piejezdu véetné instalace zaznamovych
kamer davno zaplacena! Doufejme, ze se fidici, ale
zejména cestujici a vlakovy personal dockaji doplnéni
tohoto PZZ o zavorova bievna.

Podle dajti Drazni inspekce doslo za I. ¢tvrt-
leti letosniho roku k 44 stfetnutim na Zelezni¢nich
prejezdech. Dlouhodoba statistika DI napovida, ze
takika polovina vSech nehod se odehrava na prejez-
dech vybavenych PZZ se svétly bez zavor.

Viadimir Selucky

doslo na tak vrcholné Girovni. A nezlistane samo-
zfejmé jen u tohoto jediného setkani. Jiz 15. dub-
na se tak uskute¢nilo jednani prezidenta FSCR
Jaroslava Vondrovice s Jakubem Kopfivou, ktery
je naméstkem ministra dopravy pro fizeni Sekce

legislativné pravni. A je$t¢ v zavéru dubna by se
mélo konat jednani celé delegace zastupcti Fede-
race strojvudcl na Sprave zelezni¢ni dopravni ces-
ty. Tomuto pracovnimu setkani s cilem projednat
moznosti zjednodu$eni nyni misty bohuzel az pfilis

slozitych dopravnich predpisti se mél zucastnit
rovnéz nameéstek generalniho feditele pro fizeni
provozu SZDC Miroslav Jasencak.

Pripravil Libor Polacek

Lbytecna hysterie v hlavnim vysilacim case

Vedeni zpravodajstvi televize Nova je evident-
né lito, ze skoncila série mimotadnych udalosti
na zeleznici, k nimZ nest'astnou shodou okolnosti
dochazelo v pomérné rychlém sledu na pielomu
unora a bfezna. V duchu zadani ,,hysterii je po-
tieba pFiZivit“ se proto reportér Josef Svoboda
vydal na Krajsky soud v Brn¢, kde 10. dubna
probihalo odvolaci fizeni k mimotradné udalosti,
k niz doslo v zelezni¢ni stanici Bylnice dokonce
uZ pied takika dvéma lety! Jednalo se o nové
posouzeni prvostupiového rozhodnuti Okresni-
ho soudu ve Zlin¢ z ledna tohoto roku.

Z produkcee televize Nova vznikla pro hlavni
zpravodajsky porad Televizni noviny tendenéni
a ucelova reportaz, ktera nepfinesla prakticky nic
z relevantnich informaci, na jejichz zakladé pred-
sedkyné senatu Krajského soudu v Brné rozhodla,
Ze trest odnéti svobody na deset mésicti s podmi-
nénym odkladem a zkusebni dobou na dva roky
sice strojvedoucimu zustane, zaroven ale pozbu-
de platnosti ¢ast rozsudku, jez ho na celé tii roky
puvodné zbavila moznosti vykonavat strojvid-
covskou profesi. Pro¢ k tomuto rozhodnuti nyni
soud dospél? Dejme alespoii my prostor zasadnim

informacim, jez byly uvedeny nejprve v odvolani
naseho kolegy a pak vlastné i v odGivodnéni nové-
ho rozsudku, jak nyni zaznél v jednaci sini.

Nas kolega, ktery se nékolikrat omluvil
za své pochybeni (a dokonce se tak znovu sta-
lo i ve zminéné televizni reportazi), se pfiznal,
ze neumyslné projel navést ,Stij* hlavniho
navéstidla, ¢imz porusil ustanoveni vyhlasky
¢.173/1995 Sb. a ustanoveni pedpisu SZDC D1.
V dusledku toho s osobnim vlakem celné narazil
do stojici lokomotivy nakladniho vlaku. Nicmé-
n¢ faktem je, ze nakladnimu vlaku bylo dispe-
¢erem Centralniho dispecerského pracovisté Pre-
rov umoznéno provadét rusici posun v obvodu
zelezni¢ni stanice Bylnice v rozporu s vnitinimi
predpisy, které takovy posun zakazuji.

Pripomenime také, Ze tento strojvedouci jak
v pracovnim, tak osobnim zivoté zije fadny zivot
a nikdy nebyl trestné stihan a i jeho pfestupkovy
rejstiik je bez zapisu. Ma dlouholetou praxi v fize-
ni draznich kolejovych vozidel a u svého predcho-
ziho zaméstnavatele (Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty), stejné jako u soucasného zaméstnavatele,
kterym jsou Ceské drahy, nemd jakékoli pracovni

nebo osobni problémy. To potvrdila ve své refe-
renci i zakladni organizace Federace strojvidct
Ceské republiky, které je tento kolega &lenem. Pii-
mluvila se tedy za zruseni trestu zakazu ¢innosti,
kdyz poukazala i na skute¢nost, ze po mimofadné
udalosti kolega jiz zase vic nez pul roku, po splné-
ni vSech zakonnych povinnosti, obsluhuje drazni
vozidla bez jakychkoli pochybeni.

Tato zasadni fakta ovSem v bulvarné zpraco-
vané reportazi nezaznéla. Zato byl divak umysl-
né veden k tomu, aby si na zavér udélal negativni
usudek nejen o ,hazardérech v strojviidcovské
profesi, ale i o Ceskych drahach, které jim dovo-
li, aby dale jezdili s jejich vlaky. Pfitom se ,,plet-
la 1 jablka s hruskami®, kdyz redaktor Svoboda
az nepochopitelné uvadél piiklady, jak to chodi
v ptipadé¢ trestani vinikd nehod na silnicich...

Neslo o nic jin¢ho nez o zdmérnou manipula-
ci s cilem znovu, a zbytec¢né, znepokojit Sirokou
vefejnost. V hlavnim vysilacim Case tak dostala
prostor reportaz, za kterou se muze televize Nova
jenom stydgt.

Jaroslav Vondrovic
prezident Federace strojviidcii CR

Na trenazéru si otestujete i necekané

situace na trati

Ceské dréhy po vice nez tiech letech od prv-
nich Givah nasazuji do ostrého provozu trenazé-
ry pro strojvedouci. Prvni dvojice simulatori
za 30 miliont korun je v Ceské Tiebové a v Pra-
ze. Ma zlepsit ptipravu novych strojvidet a tém
stavajicim prohloubit zkuSenosti. Po pilotnim
provozu, ktery bude trvat nekolik tydnt, budou
vycvikem na simulatorech prochazet vsichni
uchaze¢i o praci strojvedouciho v ramci pii-
pravnych kurzil. Zaroven se zde budou zdo-
konalovat i vSichni ostatni nasi kolegové, a to
minimalné jednou ro¢né po dobu dvou hodin.

CD jsou jedinym dopravcem u nas, co se vj-
cviku strojvedouciho systematicky vénuje. Po-
volani strojviidce u narodniho dopravce v sou-
Casnosti vykonava okolo 3500 lidi. Vycvikem
na trenazérech projdou i v8ichni uchazeci, jichz
se na profesi momentalné pfipravuje zhruba
200. O praci strojvedoucich maji stale Castéji
zéjem i zeny, kterych je u CD nyni uz 22.

L, Simulatory nam pomohou lépe pripravit
uchazece o praci strojvedouciho na vykon
jeho povolani a u stavajicich strojvedoucich
zlepsit jejich navyky pri praci. Podstatnd
bude také priprava na provozni situace, se
kterymi se zacinajici strojvedouci pri jizdnim

Nova podnikova kolektivni smlouva JAMD
vstoupila v platnost

Od 1. dubna 2019 vstoupila v platnost nova pod-
nikova kolektivni smlouva (PKS), kterou uzaviela
Federace strojviideti Ceské republiky s vedenim ak-
ciové spolecnosti Jindfichohradecké mistni drahy.

Cilem jednani bylo dosahnout stavu, ktery zajis-
ti pfedevsim riist mezd a zaroven umozni zachovat
udrzitelny rozvoj spolecnosti JHMD.V zékladnim
textu PKS JHMD nedoslo k zadnym zasadnim
zménam. V oblasti odménovani je ale novinkou
nastaveni tarifniho rozpéti v jedné tarifni skupiné
u nékterych profesi. To umozni rozlisit pracovnika
s delsi praxi nebo s vyssi kvalifikaci. Déle byl dopl-
nén tarifni stupen pro strojvedouci v zacviku.

Navyseni mezd spliiuje podminky nastavené
v Memorandu o postupu v kolektivnim vyjed-
navani, které bylo v minulosti uzavieno smluv-
nimi stranami. Sazby stravného byly upraveny
v souladu s vyhlaskou 333/2018 Sb. Téz byla

navysena maximalni vy$e mimofadné odmény
pii ziskani pozadované odbornosti.

Vzhledem ke skuteCnosti, ze je poprvé
v historii Jindfichohradeckych mistnich drah

v profesi strojvedouci zaméstnana Zena, byla
do PKS zakomponovana povinnost zajistit pro
ni pii odpocinku samostatnou mistnost.

Zavérem bych chtél ocenit oboustranné
véeny a korektni zpusob, jakym celé vyjed-
navani probéhlo.

Josef Bock, clen P-FS

Pfiprava strojvedoucich (D

P¥iprava novych strojvedoucich CD trva témét rok. Nejdiive stravi nekolik tydnti v nekterém z Ob-

Xee

lastnich center provozu, jako ,,strojvedouci v piiprave

se seznamuji s jednotlivymi pracovisti a ziskavaji

prvni praktické zkuSenosti. Dalsi mésic stravi v Dopravnim vzdélavacim institutu v Ceské Trebové, kde
se pripravuji ke zkousce k ziskani licence strojvedouciho u Drazniho tfadu a k interni zkousce, ktera
umozni zatazeni do jizdniho vycviku. Absolvuji i prvni vycvik na simulatoru. Po Gispésném zvladnuti

obou zkousek nastupuiji do jizdniho vycviku, ktery trva podle platné legislativy nejméné 12 tydnt, u CD 8

15 az 24 tydnd. V prubéhu piipravy absolvuji uchaze¢i dalsi mésicni kurz, kde se pripravuji na fizeni
konkrétnich typti vozidel a feSeni konkrétnich provoznich situaci. V tomto obdobi strojvedouci opét nej-  Vlevo nahore na simuldatoru prave probiha jizda na elektrifikované dvojkolejné trati, dole je
méné dvakrat absolvuje vycvik na simulatoru. Po splnéni uvedenych pozadavka nasleduje dalsi zkouska zachycen informacni panel, na némz aktudini pribéh vycviku mohou sledovat i dalsi zdjemci.
a poté jiz nasazeni do provozu. Proces vycviku strojvedoucich u CD trva nejéastdji 8 az 10 mésici.

zdcviku na lokomotivach vitbec nemusi setkat
a i zkuSeni strojvedouci se s nimi setkavaji jen
vyjimecné. Mize se napriklad jednat o jizdu
vilaku na privolavaci navést ¢i na obsazenou
kolej,  ¥ika generalni feditel Ceskych drah
Miroslav Kupec.

Tato dvojice trenazérii se ma v budoucnu
jesté zdokonalovat a dopliiovat o dalsi moderni
prvky, které¢ pfibydou na nasich lokomotivach.
Spada mezi n€ hlavné evropsky vlakovy zabez-
pecovac ETCS, jenz se v ptistich letech nainsta-
luje na stovky vozidel pouzivané pro koridory.

Narodni dopravce o pofizeni dvou trenazé-
i mluvil jiz v roce 2015, do provozu je vSak
dava az nyni. ,,Jsme sektorovy zadavatel a mu-
sime postupovat podle zdkona o zaddavani ve-
Fejnych zakdzek. Porizeni trvalo déle i proto, zZe
simuldtory jsou unikdtni a nebylo jednoduché
je naprogramovat na miru,“ potvrdil Kupec.
Zatizeni ma spolehlivé napodobovat prostredi
kabiny se vSemi ovladacimi prvky. Vychozim
modelem pro kabiny simulator jsou sice fidici
jednotky z vlaku typu ,,Panter”, jinak ale kabina
nema predstavovat zadny konkrétni typ vozidla.
Na trenazéru lze tedy simulovat i jizdu s die-
selovou lokomotivou.

Celkova délka naprogramovanych trati ¢ini
celkem 250 kilometrti, o pfedobraz konkrét-
nich tratovych usekt vsak nejde. Pii tvorbé

Foto: Marek Polacek

trenazéru vyvojaii sice vychazeli ze skutecnych
trati a stanic, ovSem pro potfeby simulatoru
je upravili. V podstaté se nejedna o konkrét-
ni a opravdu existujici trat'ové useky, které by
strojvedouci znali. Zaroven se vSechny zastavky
a stanice pfejmenovaly jinymi nazvy.

Simulace jizdy vozidla zobrazuje strojve-
doucimu odpovidajici venkovni prostiedi, tedy
kolejisteé vcetné navéstidel, piejezdi, stanic,
okolni krajinu véetné zastavby apod. Instruktor
nejprve piipravi plan. Poté, co na dané zadani
strojvedouci absolvuje trasu, systém vyhodnoti
spravnost provedeni. Nakonec se jeho jizda po-
drobné rozebere a vyhodnoti.

Lektor bude moct nasimulovat k vycviku
na trenazéru cokoliv — nejen jizdu po jednoko-
lejné regionalni trati ¢i vicekolejnych korido-
rech, ale i jizdu v modernim tunelu maximalni
rychlosti 160 kilometri za hodinu ¢i dokon-
ce srazku s pasoucim se dobytkem ¢i autem
na piejezdu. Naprogramovat je mozné i pocasi,
nebo pokud se vlak prece jen dostane do stietu,
na monitoru se vytvoii i prasklina.

, Miizeme simulovat treba ztratu napéti
v troleji. Strojvedoucimu ukdzeme tuto infor-
maci na hlavnim displeji a on musi jednat tak,
Jjak ma podle predpisu. Tedy okamzité brzdit,
fika instruktor Lukas Gahai, zatimco kolegovi
v mistnosti pfed sebou situaci nasimuluje.

Podle vedouciho vzdélavaciho oddéleni Jifiho
Lukese byva nekdy i Spatnd komunikace mezi
strojvedoucim a dispeCinkem jednou z piicin
problémd, které v zelezni¢nim provozu nastavaji.

Vycvik na srazku s automobilem nebo ¢lo-
vekem trenazér rovnéz obsahuje, podle Lukese
vsak neni tim hlavnim, co by méli strojvedouci
absolvovat. ,, To ze vjede auto na prejezd, neni
chyba strojvedouciho. U takového pripadu si
miize na simuldtoru nacvicit jen reakci a zmir-
néni nasledkii,* pripomnél a dale zduraznil,
ze simulator bude plnit hlavné tréninkovou
¢innost.

Kromé trenazéru vznikly v Ceské Trebové
ve vzdélavacim stfedisku Dopravniho vzdéla-
vaciho institutu rovnéz nové ucebny a rozsireny
jsou i ubytovaci kapacity.

Marek Polacek
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ZAJMY STROJVUDCE

Stiety vlaku s drevinami = dlouhodoby systémovy problém!

Z pisemného vyjad¥eni, piedloZzeného prezidentem FSCR Jaroslavem Vondrovicem tiéastnikim jednani Hospodaiského vyboru Poslanecké snémovny

Provoz zelezniéni dopravy ma zcela specificky
charakter, naprosto nesouméfitelny s organizaci
silniéntho provozu na pozemnich komunikacich.
Pravidla silni¢niho provozu jsou postavena na prin-
cipu pfizplsobeni fizeni vozidla stavu vozovky
a momentalnim rozhledovym pomérim a fidi¢
vozidla tedy voli zptsob jizdy dle predvidatelnych
vnejsich okolnosti a v piipadé prekazky vozidlo za-
stavi nebo se piekazce vyhne. Tato pravidla provozu
nelze pievzit v zelezni¢ni dopravé, pro bezpecnou
jizdu vlaku je z principu nezbytna garance volnosti
a sjizdnosti traté. Zabrzdné vzdalenosti zelezni¢nich
vozidel jsou podstatné delsi, nez je tomu u vozidel
silni¢nich, Zelezni¢ni vozidlo se nemiize piekazce
vyhnout a pruzné piizpusobit jizdu rozhledovym
pomérum. Kazda prekazka v kolejisti proto zna-
mena zasadni ohroZeni bezpe¢nosti Zelezni¢ni do-
pravy s rizikem fatalnich dopadii pro dopravce,
cestujici i zasilatele nakladi (piepravce).

Jak plyne z tidajit SZDC, jen v letech 2010-2013
bylo v disledku pada stromt do kolejisté zranéno
18 osob. Dne 11. ¢ervna 2014 byl dokonce stroj-
vedouci velmi vazné zranén pii stietu ndkladniho
vlaku CD Cargo se stromem spadlym za bezvétii
na III. tranzitnim modernizovaném koridoru mezi
Plzni a Chebem. Jen vécné $kody v Zelezni¢nim
provozu jsou za obdobi let 2010-2013 evidovany
(nikoli nahrazeny!) ve vysi téméf 31 000 000K¢,
pricemz naklady spojené s ujmami na zdravi a sko-
dy nepiimé nejsou do této kalkulace viibec zahr-
nuty. Jak plyne ze zaveéri Drazni inspekce zpraco-
vanych ve Zpravé o vysledcich Setfeni mimoradné
udalosti, v roce 2016 bylo Spravou Zelezni¢ni do-
pravni cesty evidovano 206 pripadii padu stro-
mi do KkolejiSté, v roce 2017 jich bylo dokonce

706, tj. v pruméru témér dva pripady denné.
Pady stromt byly zaznamenany vyznamnym dilem
jak z obvodu drahy, tak z ochranného pasma drahy,
ato v poméru cca 40:60.

Zasadnim analytickym zjisténim Drazni inspek-
ce je skutecnost, ze z dlouhodobé zaznamenava-
nych udalosti jich cca 90 % zpisobil pad stromu
takzvané zdravého, to jest bez zjevné vnéjsi
znamKy napf. schnuti, napadeni hnilobou ¢i ji-
ného poskozeni, tedy stromu bez moZnosti jeho
piedchoziho individualniho vytipovani a ozna-
¢eni coby stromu rizikového. Naprosta vétSina
téchto padi stromi tak byla zcela nepfedvidatelna,
jakakoli prevence zalozena na odstranovani vybra-
nych rizikovych stromi se v tomto svétle jevi jako
zcela neefektivni, respektive s ohledem na mnoz-
stvi kontrolovanych stromi (jde o fady statisicli)
prakticky nerealizovatelna.

Ceské drahy v uplynulych letech uplatnily
soudné naroky na nahradu Gjmy ze stietd vlaku
CD se stromy, a to jak proti SZDC (strom v ob-
vodu drahy), tak proti vlastniku pozemku pfileh-
lého k draze (ochranné pasmo drahy, v konkrét-
nim piipadé 1. tranzitni koridor v Gseku s trato-
vou rychlosti 160 km/h). Ani v jednom pfipadé
oviem CD neuspély, pficemz zasadnim argu-
mentem pro zamitnuti narok byla skute¢nost, ze
v téchto piipadech vlastnici pozemki provadéli
vizualni kontroly, stromy byly na pohled zdravé
ajejich padu tak nemohlo byt pfedem zabranéno.
Odpovédnost tedy nebyla shledana nejen u pro-
stého vlastnika pozemku ptilehlého k draze, ale
ani u profesionalniho provozovatele drahy, je-
muz je jeji bezpeéné provozovani ukladano pii-
mo zakonem o drahach.

Znamy malir by byl smutny...

V dutery 26. biezna byl v Praze na stadionu
Slavie v Edenu velky fotbalovy svatek: piatelské
utkani nasi fotbalové reprezentace s Brazilii. I pies
prohru 1 : 3 naseho tymu bylo toto utkani pro piiz-
nivee fotbalu nezapomenutelnym zazitkem. Zapas
zhlédlo i nemalo fanouskd z Moravy. Cast z nich
cestovala vlaky Ceskych drah. Pro cestu zpét né-
kteti pouzili IC 575 Jifi Bouda odjizd¢jici z Prahy
ve 23.50 hodin, s piijezdem do Brna ve 2.11 hod.
Vlak vsak podle grafikonu dojel pouze do Bfezo-
vé nad Svitavou. Zde v 1.49 h. (jiz 27. 3.) zastavil
a cestujici obdrzeli informaci o piekazce na trati...
Tato ,,kulturni vlozka* trvala 5 hodin a ¢tyfi minu-
ty. Jinak feceno také 304 minut. O co §lo?

Dne 27. bfezna v 0.41 h. byl zaznamenan vy-
padek napéjeni trak¢niho vedeni (TV) v druhé
tratové koleji (TK) mezi Letovicemi a Biezo-
vou n. Svit. V 1.24 h. byl zjistén spadly strom

a ke slovu se dostala i nahradni autobusova do-
prava. Znamy malif a také znalec zivota na ko-
lejich Jiti Bouda (1934-2015), jehoz jméno IC
575 nese, by byl jisté smutny z toho, jak strom
rostouci v ochranném pasmu drahy a v dopadové
vzdalenosti od koleji dokaze paralyzovat dopravu
na [. tranzitnim koridoru!

Padajici stromy na trat ohrozuji bezpecnost
a pravidelnost dopravy stale castéji. Naptiklad
ve Ctvrtek 4. dubna doslo k padu stromi ve tfinac-
ti piipadech. Z toho 4x na trati Svitavy—Zd'rec
u Skutce. Je jasné, ze zvlasté na jednokolejnych
tratich tyto incidenty naprosto rozvrati jizdni fad.
A jizda autobusy nahradni piepravy v fad¢ ptipadi
ma s kulturou cestovani jen velmi malo spole¢ného.

Na internetovych strankach SZDC se dovida-
me, ze Mdme na starost Siroké spektrum cinnos-
ti s jedinym cilem — aby na tratich a nadrazich

v km 207,500. Bylo vypnuto napajeni TV obou fungovalo vse, jak ma. Ke spokojenosti dopravcii

tratovych koleji a zastaven provoz. V 6.50 h. byl
s omezenim obnoven provoz po 1. TK. Ve 12
hodin byl obnoven provoz po 2. TK a vylouc¢ena
1. TK pro dokonéeni oprav — do 14.38 hodin. Je
samoziejmé, ze byla opozdéna fada dalsich vlakt

i cestujicich. Véime, ze novy ministr dopravy
pomiize SZDC k tomu, aby tato slova nebyla jen
prazdnou frazi, ale byla naplnéna od A az do Z.

Viadimir Selucky

Stavajici legislativni tprava, za podpory soudni
judikatury, tak pfispiva k prohlubovani nebezpecné
praxe, kdy rtst ,,zdravych* stromtil v blizkosti drahy
neni explicitné povazovan za zdroj ohrozeni dréhy
a v piipadé jejich padu do kolejisté pak neni osoby,
jez by za takovyto zdroj ohrozeni drdhy nesla prav-
ni odpovédnost. V této souvislosti upozoriujeme
na aktudlni, pravomocné soudné potvrzenou, nevy-
mahatelnost jakékoli kompenzace za zpusobenou
Gjmu na zivoté a zdravi a na majetku nejen ve vztahu
k dopraveim, ale i k uzivatelim jejich sluzeb, tedy

k cestujicim a prepraveim nékladu. Tedy ani posko-
zeny (zranény) cestujici, resp. piepravee v piipadé
poskozeni nakladu, ani dopravce nemaji narok na ja-
koukoli ndhradu. Tento fakt pak v podstaté vylu-
Cuje motivaci vlastniki pozemki v obvodu drahy
(tedy témé&¥ vyhradné SZDC), resp. v ochranném
pasmu drahy, situaci G¢inné preventivné Feit.

s pribyvajicimi extrémnimi vykyvy pocasi v dusledku
klimatickych zmén lze ocekavat i gradaci poctu stie-
th vlaki s dfevinami. Jde o dlouhodoby systémovy

problém, ktery neni mozné fesit jinak nez legislativni
zménou. Jen tak bude zajisténo, ze v piipad€ vzniku
Skody bude mit poskozeny pravo se domoci adekvat-
ni nahrady, ale pFedev§im a v prvni Fadé zabrani
vzniku §kody jako takové, nebot’ bude odstranéna
jeji primarni pfi¢ina. Zména navrhovana v ramei
pripravované novelizace zakona o drahach tedy
vychazi ze $irSiho spolecenského zajmu na udrzeni
bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy!

Jaroslav Vondrovic, prezident FSCR

Poukazali jsme na systémové duvody aktualné
vysokeho poctu mimoradnych udalosti

Dvanéctého bfezna se konala schiizka za-
stupcti strojvedoucich s generdlnim feditelem
CD Miroslavem Kupcem, jejim? cilem bylo
poukazat na systémové divody aktualné vyso-
kého poctu mimotadnych udalosti (MU) projeti
navéstidla v poloze zakazujici jizdu. Béhem
jednani, jehoz se zacastnili strojvedouci Jifi Bé-
hounek, Pavel Corradini, Martin Kolaf a Anto-
nin Sehnal, se do debaty zapojil rovnéz ministr
dopravy Dan Tok.

Jednani bylo roz¢lenéno do dvou rovin— e Co
pro snizeni poétu MU muze ud€lat spolecnost
CD svymi internimi procesy? @ Co Ceské drahy
pro snizeni po¢tu mimofadnych udalosti mo-
hou udélat svym pusobenim na ostatni institu-
ce, jako jsou Sprava zelezni¢ni dopravni cesty
(SZDC), Drazni utad (DU), Drazni inspekce
(DI) a v neposledni fadé pravé i ministerstvo
dopravy (MD)?

Podle minéni strojvedoucich se sice v konec-
né fazi velmi Casto jedna o pochybeni jednotli-
vych strojvedoucich, stane se tak ovsem zejména
v dusledku systémovych chyb. Téch se dopousti
mnozi pracovnici na riznych stupnich fizent, kte-
i1 se (a mnohdy i opakované) nezabyvaji nasimi
podnéty. Ve své podstaté tak opravdu jde o se-
Ihani lidského &initele. Clovéka na stanovisti lo-
komotivy vsak az jako disledku, nikoli pficiny!
Na nasem setkani jsme tedy poukdzali na fadu
konkrétnich probléml a debatovali zejména
o nekolika zasadnich bodech, které zminime
iv tomto ¢lanku.

Jako nemaly problém se ukazuje pietézovani
strojvedoucich pfi mimoradnostech v doprave.
Divodem je extrémni nartst vylukové ¢innosti
s velmi nekvalitné a navic i opozdéné zpracova-
vanymi a pfedavanymi podklady od organizatora
vyluk, tedy od SZDC.

Velmi problematicky je i neustaly narast za-
téze strojvedoucich z divodu ruseni pozic jinych
zaméstnancll a piesouvanim povinnosti pravé
na strojvedouci.

Zcela chybi i jakakoliv odborna multikriterial-
ni analyza (napf. z pohledu psychologie prace ¢i

fizeni kvality systému a procestt), vyhodnocujici
redlnou pracovni zatéz strojvedouciho, od které
by se mohly poté odvijet bezpecnostni doporu-
Ceni a navrhy na dalsi kroky v oblasti prevence
MU. Na tvorbé podkladi pro takovou analyzu
jsou ptipraveni podilet se i nasi kolegové.

Zamgéstnavatel strojvedoucim bohuzel nevy-
tvaii piijemné anebo alespon zcela bezproblé-
mové pracovni prostiedi. Mimo jiné jde o upted-
nostilovani ekonomické efektivity na ukor kom-
fortu zaméstnance. A to, at’ uz jde o pracovni
podminky na stanovistich hnacich vozidel, stav
nastupnich a odpocinkovych mistnosti, o pribéh
a skladbu smén a jejich pferusovani ,,pii kazdé
piilezitosti“, o obratové Casy ve stanicich a jiné.
Kazdé zlepseni uvedeného stavu sice bude do-
pravce stat n¢jaké prostfedky, ale mélo by byt
piedevsim i v zajmu jeho vrcholného manage-
mentu budovat lepsi pracovni podminky a soci-
alni zazemi.

Pozornost jsme vénovali také tristni situaci
v oblasti elektronizace pracovnich nalezitosti, a to
ve vztahu k sluzebnim tabletim a aplikacim, ale
i k archaickym sluzebnim mobilnim telefontim,
které jiz nespliuji soucasné pozadavky provozu.

Vyzvali jsme také, aby se vedeni CD postavilo
za své zaméstnance proti obvinéni generalniho
inspektora Drazni inspekce a feditele Drazniho
ufadu, ktefi v médiich hovofili o nevhodném po-
uzivéani soukromych telefont strojvedoucich be-
hem vedeni vlaku. Pozadujeme bud’ predlozeni
dukazi o takovém chovani, nebo vefejné prohla-
Sent, ze se jednalo jen o spekulace. Ale i pokud se
tak v minulosti nékdy stalo, jednalo se jen o oje-
dinély exces jednotlivce.

Redefinovat bude tfeba i pravidla pro ¢erpani
piiméfené doby na oddech a jidlo (PDOJ) tak,
aby strojvedouci mél realné zajistén klid a pro-
stor na odpoc¢inek a klidné jidlo. Stejné tak bude
nutné revidovat realné technologické ¢asy ukont
strojvedouciho (piiprava hnaciho vozidla, stiida-
ni na ose, minimalni technologické ¢asy ve vrat-
nych stanicich) tak, aby strojvedouci nemusel
jednat ve spéchu.

Pozadujeme také jednoznacnou deklaraci za-
sady, ze véasnost drazni dopravy je az na druhém
mist¢ po bezpecnosti! Veskeré ¢innosti se musi
provadeét s rozvahou a v klidu a dopravce by pro to
mél vytvofit vhodné podminky. At uz jde o vyda-
ni patiiénych instrukei dispecertm a strojmistriim,
nebo o tlak na SZDC a jejich vypravéi apod.

Organizaci prace u SZDC vnimame velmi
negativné, a to v oblasti pfedpisové Cinnosti
(nepiehledné a nejednoznacné predpisy tvorené
vyrazné alibisticky a s pfenaSenim odpovédnos-
ti na dopravce), ale i pokud jde o porusovani
vlastnich norem, problematiku zpravovani vlaka
pisemnymi rozkazy a vSeobecné spise ,,otrokéi-
sky** vztah provozovatele drahy k dopraveim.

Poukézali jsme rovnéz na zavedeni systému
zcela nevhodného (ne)provadéni seznani u noveé
budovanych ¢i modernizovanych stanic a mezi-
stani¢nich Gsekt (Ejpovické tunely, obvod Vrso-
vice-Eden). Pozadujeme i piehodnoceni stano-
viska ve smyslu budovani soucasného VZ typu
LS na tratich bez progrese vybavenim ETCS ¢i
zachovani VZ LS i na tratich se systémem ETCS.
V piipadé zachovani smiseného provozu na tra-
tich bez povinnosti dohledu ETCS jsme katego-
ricky pozadovali zachovani pfenosu kodu VZ
LS, véetné jeho rozsifovani do mist, kde dosud
pienos kodu neni.

Radi bychom také zménili zplsob a formu
vzdélavani formou pravidelnych skoleni se zo-
hlednénim predavani informaci o technickych
zalezitostech. Opomenuto samoziejmé nemohlo
byt ani aktualné velmi zhavé téma ,,systému bo-
dového ohodnoceni strojvedouciho®. Generalni
feditel CD nam objasnil prvotni tivahu, jez ale
v soucasné dob¢ uz nabrala zcela jiny a diive ne-
zamysleny smér!

Devatého dubna se konala dalsi schiizka, a to
prave jako vyhodnoceni zavéra z jednani, které-
mu byl vénovan tento ¢lanek. Také o vysledcich
tohoto naseho setkani mame v imyslu na stran-
kach naseho ¢asopisu informovat.

Antonin Sehnal

Jiz pted Casem byli nékteii dopisovatelé Za-
jmu strojvidee varovani, ze jejich prispévky
jsou pod drobnohledem zaméstnavatele. Tak
tedy, pani ,,sledovaci* a analytici, ¢téte pozorné
i toto moje zamysleni!

Je zbytecné uvadét vycet toho, co se stalo
v posledni dob&é — vycet projetych navéstidel
a jinych mimofadnych udalosti (MU), véetné
yjeti vlaku nebo srazky nékolika souprav. Kratce
po téchto udalostech se objevil verdikt vedeni
CD, Dréazni inspekce a Drazniho Gfadu — na ving
je lidsky ¢initel, tedy strojvedouci! Ostatné jak
také jinak! Pokud je jidlo presolené, mizZe za to
kuchat. Pokud jsou Saty nespravné usité, miize
za to krejci, nebo Svadlena! Ale potazmo se ni-
kdo nepidi po okolnostech, pro¢ je jidlo pokaze-
né, Saty nesedi a tedy ani pro¢ strojvedouci konal
tak, jak konal. A to, domnivam se, je dilezité ptat
se hlavné po pfiing, nez fesit nasledky a pouze
konstatovat, kdo je vinen. Ono totiz, kdyby se
postupovalo smérem, ktery jsem naznacil, moh-
lo by se totiz k ledas¢emu dojit.

Pro¢ je tedy posledni dobou takovy nartst
nehodovosti? Ocitli jsme se v ¢ase, kdy do pen-
ze odchazi vétsi mnozstvi kolegi (silné roc-
niky), a navic dlouhodob& nejsou pouze CD
a CD Cargo jedinymi zaméstnavateli v nasem
oboru. K tomu jest¢ personalni politika naseho
zamg@stnavatele, a sice ze na strojvedouciho se
doslova ,,navalilo®, co se navalit dalo. A opo-
menout nelze ani tzv. zefektivnéni pracovni
doby, kdy takové ty pulhodinové i hodinové
prestavky napf. ve vratnych stanicich jsou dav-
no ta tam. Podle nedavnych statistik chybélo
jenna CD cca 150 strojvedoucich.

Zkratka a dobre, ty doby, kdy povolani stroj-
vedouciho bylo dosti lukrativni, jsou pry¢! Ale
pro¢? Jak jsem jiz uvedl — na strojvedouci se
navalilo, co se navalit dalo, jen zaméstnavatel
k tomuto pfidani prace, odpovédnosti a roz-
Sifeni znalosti v nasi profesi jaksi zapomnél
ptidat adekvatné i penize! Kdyz piipadni
uchazedi o profesi strojvedouct zjisti, jaky $tos
ptedpisti a riznych jinych dokumenti musi
ovladat, do toho druhou polovici védomosti

technického charakteru (znalost a ovladani ne-
jenom lokomotivnich fad) a dalsi dovednosti
a znalosti, a v jakém spéchu je musi zvladnout,
tak jde prosté od toho. Nékde ve fabrice totiz
sice bude mit o néco méné penéz, ale za dale-
ko mén¢ znalosti, odpovédnosti. A hlavné, spat
bude doma a nebude nékde i o sobotach a ne-
délich po nadrazich pobihat s tézkymi taskami
a stiidat nékolik hnacich vozidel za sménu!

v nékolika odstavcich. Mam za to, ze pravé zde
je potfeba hledat prvotni pfic¢iny onéch jiz Gvo-
dem zminénych mimofadnych udalosti.

Kdo provadi vstupni pohovory s pri-
padnymi zdjemci o povolani

Vesmés se jedna o pracovniky z vedeni pod-
niku (byvala depa kolejovych vozidel). Jedna

Quo vadis, draho?

Nakonec se ale prece jen najde par jedinct,
kteti do toho jdou. Jedna se v podstaté o néko-
lik kategorii lidi:

a) opravdovi nadsenci, jejichz klukovsky sen
je ridit vlak — téch je ale uz spise jen poskrovnu,

b) absolventi rtznych $kol, kteti byli bud’
rodi¢i, nebo okolnostmi donuceni zapojit se
do pracovniho procesu za ucelem ziskani vlast-
nich penéz,

¢) tuto posledni skupinu lze tézko charak-
terizovat; jedna se vesmés o lidi, ktefi jiz le-
das¢im prosli, nebo byli ,,odnékud odejiti®,
nebo se ocitli v tizivé financni situaci a tuto
slozitou zivotni etapu hodlaji fesit na draze.

Takze se nam po ,,situ* jménem lékat, psy-
cholog (obojim je stale jednodussi se prosmek-
nout) a po jakémsi vstupnim pohovoru tito
lidé ocitnou ve ,,fabrice na strojvedouci Made
In Ceska Trebova“. Kdysi byl na CSD vynos
vymezujici, ze kandidat strojvedouciho nesmi
byti star$i nez 35 let. Bylo to z divodu, Ze star-
§im jedinctim jiz jde huife uceni a i jiné znalosti
a dovednosti z oboru jim uz prosté tzv. nepie-
Sly do krve. Dnes se ale bohuzel setkavame se
strojvedoucimi Cekateli, ktefi jiz maji zming-
nou hranici davno za sebou! Téch, co na drahu
piisli v cca 40 letech a vice, jsem zazil nékolik.
A mam osobni zkusSenost, ze z vétSiny z nich se
uz nikdy opravdovi strojvedouci nikdy nestali.

Pokud zhodnotim celkovou piipravu na nasi
profesi, musim své poznatky konstatovat

se sice o lidi vysokoskolsky vzdélané, jez prosli
nejednim manazerskym $kolenim, ale nikoliv
o odborniky v oboru sociologie, psychologie
a parapsychologie, takze asi tézko odhadnou,
jak to adept se svym budoucim povolanim
mysli. Nejedna se prece o kratkodobou zalezi-
tost a také vlastni vycvik neni zrovna lacinou
zalezitosti. Prosté — koho jednou pfijmou, tak
zvlasteé vzhledem k vynalozenym prostfedkim
pro takové lidi jiz neni cesty zpatky. Domnivam
se ale, ze pfi vstupnich pohovorech by mél byt
opravdovy (a nezavisly) odbornik-psycholog,
dobfe znaly drazni problematiky. A ten by mél
predat vysledek Setfeni predstavitelim vedeni
podniku. Zkusenosti jsou totiz takové, ze ucha-
ze¢ je n€kym ponaucen, jak ma vystupovat, co
ma komisi sdélit, ¢eho se mé vyvarovat. A po-
kud tyto zasady dodrzi, ma to de facto jisté.
Navic ona jiz zminéna pfijimaci komise je pod
silnym tlakem seshora, aby se naplnily stavy
v nedostatkové strojviidcovské profesi.

Kdo jsou uchazeci o post strojvedou-
ciho ¢ekatele

Tytam jsou doby, kdy bylo k vykonu nasi
profese nutné stfedoskolské vzdélani, a to nejlé-
pe strojni anebo elektrotechnicka primyslovka.
Dokonce pred cca dvaceti roky byly Draznim
ufadem tak tvrd€ nastavené parametry, ze i chla-
pi, co jezdili dvacet let i vice na motorovych

vozech a lokomotivach, kdyz bylo potieba je
preskolit na elektricka hnaci vozidla, museli ab-
solvovat elektrotechnickou pramyslovku. Jinak
to prosté neslo! A ted”? Staci, aby byl jedinec vy-
uceny v oboru strojnim (svafe¢, obrabé¢, opra-
var zeméd€lskych stroju). Co si tedy lze pomy-
slet o té&chto zménach kritérii? ,, Odvolavam, co
Jjsem odvolal, a slibuji, co jsem slibil?!*

Jinak se to ted’ v nasich fadach stale vice
hemzi sice absolventy s maturitou, ale jsou to
absolventi chemickotechnologické ¢i stavebni
primyslovky, ale i stfedni $koly cestovniho ru-
chu, hotelové skoly a dokonce i absolvent AMU
se najde. Stale vice se pted jmény strojvedou-
cich objevuji pismenka Mgr., Bc., RNDr. apod.
To je sice hezké, ale pokud ty tituly nejsou
vazany na technické obory, pak jsou jen malo
platné. Posledni dobou se s kandidaty doslova
roztrhl pytel, a tak neni problém mit za mésic
kandidati na jizdni zacvik dokonce i nékolik.

Kdyz mam ptidéleného kandidata na tzv.
jizdni zacvik a ja jej provadim strojovnou loko-
motivy, tak musim konstatovat, ze tito ptidélen-
ci se deli do cca ti1 kategorii:

a) ti, co maji opravdovy zajem, a to je hned
znat a je jich bohuzel jen pomalu,

b) ti, co zajem pouze predstiraji — t&ch uz je
daleko vice, a toto predstirani se zahy projevi,

¢) ti, co zajem ani nepiedstiraji (a tak radéji
déle no comment!).
néni absolvovanim DVI v Ceské Tiebové, kdy
dnes jde prosté spise jen o tzv. fofrkurz!

. »Fabrika na strojvedouci Made In
Ceska Tiebova“

Vyslechl jsem si leccos o tom, jak to tam
nyni funguje. Jedini fundovani lektofi jsou by-
vali strojvedouci s dlouholetou praxi — ovsem
takovi, ktefi maji pedagogické vlohy. DVI je
¢len Skupiny CD, tedy dcefina spole¢nost. To
ale znamena, ze se vlastné jedna o samostatny
(mimoprovozni) subjekt. My jsme byli kdysi
piipravovani na budouci povolani v SOUZ.

A kurz na strojvedouci potadal UPV (Ustav
podnikové vychovy), coz byla slozka piimo
CSD. Takze pro CD nyni $koli zaméstnance
n€kdo, kdo ke Skolenym de facto nema ten
zvlastni (osobni) vztah. Neptjde uz o jejich
zaméstnance, oni je ani nebudou platit a po ab-
solvovani $koleni s nimi jiz nebudou mit nic
spole¢ného. Tedy slusné feceno. A tady je dalsi
velika chyba. Vzpomenme naptiklad Bat'u, kte-
ry mél vechno svoje véetné skol, kde si pfi-
pravoval a vzdélaval zaméstnance. Takze si to
shriime — kdo se dostane do DVI v Ttebové, ma
uz za soucasné situace kurz na strojvedouciho
799 % v kapse. A na to se pochopiteln¢ hiesi.

Prakticky zacvik na strojvedouciho —
pasivni a aktivni zacvik

Kdysi u CSD platil vycvikovy predpis (dnes
je to predpis CD Ok 2) a tam bylo jasng stano-
vené, kolik hodin (resp. mésicti) musel kandidat
na strojvedouciho absolvovat jako pomocnik
(na pomocnika se téz zacvi¢ovalo), jak dlouho
musel byt na zacvik v dilnach (6 mésicti u moto-
raft, 3 mésice u elektrikaiti, mésic u kompreso-
raft, 14 dni u vozmistrt atd.). Pak teprve nastou-
pil kurz na strojvedouciho (pozor, prozatim ale
pouze technicka ¢ast) — pro vyucené 3,5 mésice
(stfedoskoldci 3 mesice). Az poté nasledoval jizd-
ni zacvik, coz byla cca 14 dni zdloha, pfiblizné
14 dni nakladni vozba a asi 14 dni osobni vozba.
Nasledn¢ kandidat absolvoval na UPV dopravni
kurz (cca 14 dni). A to byla de facto ptiprava na fi-
nalni zkousku ¢. 8 AB. Takze, pokud se nékomu
povedlo od té doby, co se vysplhal na lokomotivu,
dostat se na ,,pravou stranu® v dob¢ cca 2,5 roku,
patfil mezi ty $t'astnéjsi. Dnes je podnik schopen
po cca sedmi mésicich (od piijeti) posadit tohoto
,;odborné vyskolené¢ho zaméstnance* na stanovis-
t¢, aby sam vezl vlak! I tady ale hledejme pficiny
mimoradnych udalosti!

Dokoncenti v pristim vydani ZS

S. T., strojvedouci OCP-V
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Kolegove,
dekujeme!

Patého dubna se konala skvéla spolec-
na rozluc¢ka naseho kolegy, strojvedouciho
JindFicha Pyszka, a naSeho vedouciho
strojmistra, ing. Josefa Gazura, ktefi od-
chazi na zaslouzeny odpocinek.

Znovu pfipominame, ze na zcela za-

ZAJMY STROJVUDCE

slouzeny, nebot’ Jindra pies 20 let vedl

i nasi zakladni organizaci Federace
strojviadct  Jablunkov jako predseda.
Vzdy cCestny, obétavy a férovy, a to ne-
jen ke svym ¢lentim, ale i k vedeni nasi
provozni jednotky. Nejednou ale také
musel bojovat za naSe turnusy a nastupy,
kdy jsme se museli st¢hovat z Jablunkova
do Ceského Tésina a pak do Tiince, kdy
jsme ve sménném rezimu chodili na osmi-
hodinové smény s nastupy v 0.30, 1.30,
2.30 hodin a podobné, samoziejmé bez
jakékoliv odmény a na ukor svého osob-
niho volna.

Nelze nepfipomenout ani organizo-
vani nezapomenutelnych spolecenskych
akci, détskych dna, ptatelskych fotbalo-
vych utkani se slovenskymi kolegy z rus-
fiového depa Cadca, stejné jako na atrak-
tivni zajezdy, kdyz vSe obé&tavé piipra-
voval spolu s ostatnimi kolegy z vyboru
nasi ZO. Ale to je pfitom jen maly vycet
za téch dvacet let jeho pusobeni ve funk-
ci predsedy.

Do vysluzby nyni ovSem odchazi rov-
néz inzenyr Josef Gazur, ktery za svoji
pracovni kariéru na nasi zeleznici prosel
né&kolika funkcemi — od vedouciho oprav
v depu Bohumin, pfes vedouciho stie-
diska lokomotivnich ¢et v Jablunkové,
az k vedoucimu strojmistru v PJ Cargo
Ostrava. Také on je spravny chlap, vzdy
férovy, poctivy a s velkym odbornym
pfehledem. Jeho nastupce to bude mit
hodné tezké.

Od nas strojvedoucich vam obéma, va-
zeni kolegové, nalezi velké diky a srdecné
ptéani jen toho nejlepsiho do dal§ich mno-
ha let. At vas stale provazi pevné zdravi,
Stésti a jen dobra nalada, stejné jako radost
z vnoucat a rodinna pohoda!

Preji vybor a clenové zakladni organiza-
ce FS Jablunkov.

Na snimku jsou kolegové Jindrich Pyszko
(vlevo) a Josef Gazur, kteri na jare letosniho
roku odesli na zaslouzeny odpocinek

Dojemné louceni

se sluzbou na zeleznici

Dne 29. biezna probéhlo ve Stiedisku
oprav kolejovych vozidel CD Cargo Os-
trava vyborné pfipravené slavnostni roz-
louceni s odchazejicimi strojmistry tohoto
SOKV. Pana Vitolda Watrobu a dalsiho
nasSeho kolegu, pana Vratislava Andryska,
ktery je dlouholetym ¢lenem Federace
strojviidcti Ceské republiky (na detailnéj-
Sim zabéru oslavencii je to ten vpravo),
pii této pfilezitosti pfiSlo pozdravit a po-
dékovat jim za dlouholetou poctivou pra-
ci na nasi zeleznici n€kolik desitek kolegti
a spolupracovnik.

Takzvanym toCenim, v tomto pfipa-
dé s elektrickou lokomotivou 363 015

a za asistence jesté v povzdali pfistavené
799 008, stale zachovavame krasnou histo-
rickou tradici.

Velmi emotivni a misty az mimofadné
dojemnou akci zorganizoval vedouci po-
mocného provozu Josef Cabal. I tentokrat se
ostatné uskutecnila s vyznamnou podporou
hospodatského vedeni SOKV, za néz byl
rozlouceni pfitomen feditel nasi organiza¢ni
jednotky Jifi Tylich, ale i pfedstavitelé vede-
ni odboru oprav, ktefi predali odchazejicim
kolegim darky a upominkové piedméty
na tento vyjimecny den.

Roman Kastovsky

ak

( Spoleéenska rubrika )

Dne 18. dubna oslavil své vyznamné zivot-
ni jubileum, 80. narozeniny, emeritni stroj-
viidce Jaroslav Cervenka. Stalé stésti, pevné
zdravi, zivot at’ ho stale bavi, na svét necht’
radostné se diva a svij gaué si piln¢ hlida,
to mu pieji kolegové z Karlovarského klubu
emeritnich strojvudct.

skoskok

V kvétnu se doziva Sedesati let nas kolega
Jaroslav Vardak. Do mnoha dalsich let hod-
né uspéchl, at’ pracovnich nebo zivotnich
a k tomu zejména pevné zdravi mu pieji vy-
bor a ostatni kolegové ze zakladni organizace
Federace strojvidcti Bohumin.

skkok

V mésici bfeznu letosniho roku odesel
do invalidniho dichodu nas kolega Bretislav
Kantor, strojvedouci CD Cargo Ostrava a ¢len
nasi zékladni organizace FS Jablunkov. Vykon
svoji profese musel ukoncit ze zdravotnich du-
vodu, a proto je na misté popiat mu do dalsich
let pfedevs§im pravé to zdravi, ale i §tésti a ro-
dinnou pohodu. Pfeji vybor a vsichni kolegové
z pracovisté Ttinec.

stk

Posledni den mésice dubna je téZ poslednim
dnem aktivni kariéry pro strojvedouciho CD Car-
2o, Clena zakladni organizace FS Jihlava, pana
Pavla Hlavku. V dichodu pevné zdravi, hodné
stésti, klid a pohodu mu pieji vybor i ostatni Cle-
nové jihlavské ZO Federace strojvidci.

EE TS

Sestého kvétna oslavi své 60. narozeniny
nas kolega Vladimir Marek, strojvedouci
a Clen zakladni organizace FS Tel¢. K tomuto
jubileu mu blahopfeji a jesté do mnoha dalSich
let Gispéchy v praci i osobnim zivoté, spokoje-
nost a hlavné zdravi pfeji vybor a ostatni kole-

0 zakonech dobrychi horSich-VI.” """

Jiz Sesté pokracovani uvah o zékonech
dobrych i horSich by mohlo mit podtitulek
Nic nového pod sluncem. Toto ¢asto po-
uzivané réeni bylo poprvé zaznamenano
v Bibli, Starém zakoné, v knize Kazatel,
ktera vznikla asi ve tfetim stoleti pfed nasim
letopoctem.

Také v dne$nich fadcich se odchylim
od zelezni¢ni problematiky, i kdyz jistou sou-
vislost zde také nalezneme. Kdyz studuji né-
které zruSené pravni piedpisy a porovnavam
je s predpisy novymi, tak jejich texty — nékdy
doslova, nékdy ponékud zménéné — se opa-
kuji. Prvni ptiklad jsem uvedl v ¢asti I11. téch-
to tvah, kdy nafizeni vlady ¢. 37/1951 Sb.,
o vybudovéni a provozu drah, bylo v mno-
hém kopii zakona o drahach z roku 1937.
Tedy nic nového pod sluncem.

K nazvu zdkona a k paragrafovanému
znéni se tu a tam doplni ,,ideologicky obal*
a novy zakon je na svété. Jen u nékterych
paragrafl se ,,pfitvrdi® a u nékterych ukaze-
me ,,lidskou* tvar.

Tak byl v dob& I. CSR piijat zakon
¢. 50/1923 Sb., na ochranu republiky. Ob-
sahoval 44 paragrafii a nejpiisnéjSim tres-
tem byl trest vézeni na dozivoti. V podstaté
$lo o novelu trestniho zakona ¢. 117/1852
fi§ského zakoniku ze dne 27. kvétna 1852
reagujici na situaci v nové republice. Napf.

Kuzelky Sesticlennych druzstev

-20. rocnik!

Pod patronaci prezidia Federace strojvudci
Ceské republiky se ve dnech 14. a 15. &ervna
2019 v kuZelné Prerovskych strojiren, Ko-
paniny 2, Pferov, 750 02 uskute¢ni tradi¢ni
turnaj Zelezni¢aii Sesticlennych druZstev
v kuzelkach.

Letos jubilejni, jiz 20. ro¢nik tradi¢niho
turnaje je opét organizovan podle pravidel

pro rok 2019 a je urcen vSem kuzelkaiskym

nad$enctim, profesionalim i amatérim z fad |

a SZDC a jejich rodinnych piislusnikii.
Sesti¢lenna druzstva odehraji souté? sys-
témem 2 x 50 hodl sdruzenych kazdého jed-
notlivce. Vysledky ¢lent druzstva se sectou
a nejvyssi souet uréi vitéze. Organizatofi
zajisti odmény za umisténi a tradi¢ni obcer-
stveni formou vepfovych pochutin z feznictvi
mistra M. Ondraska z Ujezdce u Pierova.

Prihlasky posilejte do 4. ¢ervna 2019 na
e-mail: frantalica@gmail.com; nebo volejte
na mobil: +420 721 483 939.

Propozice turnaje najdete na webu:
https://1url.c/SMkAd

Frantisek Hnilica

§ 19 zakazoval bez povoleni vlady CSR
vstup na Uzemi republiky ¢lenim byvalé
panovnické rodiny Habsbursko-lotrinské.
Trest byl tuhé vézeni od Sesti mésict do jed-
noho roku. Dnes kupujeme v supermar-
ketech sardinky ¢i tres¢i jatra se znackou
Kaiser Franz Josef a obrazem cisafe Fran-
tiska Josefa I. a nikoho to nevzrusuje. Navic
byvaji v akci se slevou 50% a to je tahak...
Okolnost, ze cisaf byl spoluodpovédny
za vyvolani 1. svétové valky, je jaksi mimo
hru, trzni ekonomika etické pravidla zas tak
moc necti.

Z fijna 1948 pochazi zakon ¢. 231/1948
Sb., na ochranu lidové demokratické re-
publiky. Hezky nazev a 72 paragrafi.
U sedmi trestnych ¢int bylo mozno ulozit
trest smrti. V § 57 bylo definovano Prika-
zani do donucovaci pracovny. Podle ngj
bylo mozno pachatele po odpykani trestu
vézeni déale drzet na dobu Sest mésict az
pét let v tzv. donucovaci pracovné. Byl to
vlastné dalsi trest. Divod pro né&j zistnost
nebo zviast zavrzenihodny zpiisob pro-
vedeni trestného ¢inu se dal samoziejmé
ruzné vysvétlovat. Tento ,,lidové demokra-
ticky* zakon byl s u¢innosti od 1. 8. 1950
nahrazen trestnim zakonem ¢&. 86/1950 Sb.
I ten byl z dnesniho hlediska velmi tvrdy.
Za spachani 27 trestnych ¢ind bylo mozno
ulozit trest smrti. Na né&j navazoval zakon
¢. 87/1950 Sb., o trestnim fizeni soudnim
(trestni fad). V jeho § 1 odst. 2 bylo uve-
deno Projedndvani veci se ma dit tak, aby
vychovavalo obcany k ostrazitosti vuci
nepratelum pracujiciho lidu a jinym rusi-
teliim jeho budovatelského usili a k plneni
obcanskych povinnosti.

V § 247 tohoto trestniho fadu byl upra-
ven institut stanného prava. Ten umoznoval

Zabér z lonského prerovského turnaje Zeleznicarii Sesticlennych druzstev v kuzelkdch

ministru narodni bezpeénosti v dohodé
s ministrem vnitra, spravedlnosti a narod-
ni obrany vyhlasit stanné pravo, kdyz se
v mife zvlasté nebezpecné rozmohl néktery
z trestnych ¢ind v tomto ustanoveni jme-
novanych. Jednalo se o 18 trestnych ¢ind,
mezi nimi o vrazdu, sabotaz nebo imyslné
obecné ohrozeni. Kazdy, kdo se po vyhla-
Seni stanné¢ho prava takového trestného
¢inu dopustil, byl odsouzen k trestu smrti.
Odvolani nebylo mozné. Trest se vykonal
tfi az dvanact hodin po vyhlaseni rozsudku.
Trest smrti nemohl byt vykonan na mla-
distvém nebo téhotné zené. VéEtsina dnes-
nich stfedoskolakl a také cela fada vyso-
koskolakti nema nejmensi tuseni o tom, co
institut stanného prava znamenal.

Jesté o jednom ustanoveni trestniho za-
kona z roku 1950 se podrobngji zminim.
Je to § 192 — obecné ohroZeni z nedbalosti.
Za tento trestny ¢in bylo mozno pachatele
odsoudit k trestu odnéti svobody nejvyse
na pét let. Takovy trest byl uloZzen hlavnim
vinikim dvou nejvétsich Zelezni¢nich ne-
Stésti v nasich d&jinach. Tragédie u Sakvic
dne 24. prosince 1953, kde doslo k najeti
R 4 na konec vlaku Os 718, jez znamenalo
106 obéti, a tragédie u Stéblové z 14. lis-
topadu 1960, kde po srazce Os 608 s MOs
653 zbyte¢né vyhaslo 118 lidskych zivoti.
K témto trestim bylo mozno ulozit také
trest zakazu ¢innosti na jeden rok az deset
let. Také tento trest byl pouzit. I kdyz okol-
nosti obou tragickych nehod byly rozdilné,
nasledky byly v obou pfipadech désivé.

V trestnim zakoné z roku 1961 byla
trestni sazba za obecné ohrozeni z nedba-
losti zvy$ena na deset let, trest zakazu ¢in-
nosti snizen na pét let. Nyni platny trestni
zakonik z roku 2009 setrval na maximalni
sazb¢é deset let, trest zdkazu Cinnosti (jiz
po novele predchoziho zdkona z roku
1990) také ¢ini deset let. Tedy nic nového
pod sluncem.

Pristé opét o zakonech dobrych i horsich.

Viadimir Selucky

Lajmy strojviidce i na webu

Zajmy strojvidce je mozno si precist
i na webovych strankach www.fscr.cz,
které jsou oficialni internetovou prezen-
taci naSi samostatné profesni odborové
organizace. Tamtéz najdete prubézné ak-
tualizované informace vydavané prezidiem
Federace strojvidct Ceské republiky!

mesici kvétnu oslavi své 50. narozeniny
nasi kolegové Radek Bocek a Josef Drozd.
Do druhé padesatky jim piejeme hodné tispéchtl,
zdravi, $tésti a pohody. Clenové zakladni organi-
zace FS Bohumin a ostatni spolupracovnici

skkok

Mezi nasimi jubilanty je rovnéz kolega
ze zékladni organizace FS Usti nad Labem —
60. narozeniny oslavi 9. kvétna Josef Simonek
(CD). K Zivotnimu vyro&i mu blahopfeji a jes-
t¢ do mnoha dalsich let jen to nejlepsi, pevné
zdravi, ale i pohodu a spokojenost pieji vybor
a ¢lenové ZO Federace strojvudct.

RS

V prvni poloviné mésice kvétna slavi sva
zivotni jubilea dva na$i décinsti kolegové.
Osmého kvétna se doziva 82 let Eduard
Matéj a 12. 5. slavi 65. narozeniny Bohumil
Uhlik. Do dalsiho zivota vse jen dobré, spo-
kojenost a samoziejmé zejména zdravi jim
pfeji vybor a ostatni ¢lenové zakladni orga-
nizace FS Décin.

LTS

K pétapadesatym narozeninam prejeme na-
$im ostravskym kolegim. Patého kvétna toto
jubileum slavi Be. JiFi Retek a 15. 5. Libor
Majer. Vybor a Clenové zakladni organiza-
ce Ostrava-Cargo jim blahopieji a do dalsi-
ho spokojeného zivota pteji hodné Gspécht
a predevsim pevné zdravi.

Posledni rozlouceni

Dne prvniho dubna
2019 zemftel po tézké
nemoci ve véku nedo-
zitych 67 let byvaly
predseda nasi zaklad-
ni organizace, kolega
I a piitel Josef Salek.

Za dve volebni ob-
dobi udélal mnoho obétavé prace ve pro-
spéch ¢lenti nasi ZO Federace strojviidcu.

Ztracime v ném dobrého kamarada,
na které¢ho budeme radi a s tictou vzpominat.

Kolegové ze ZO Brno dolni

Hskok

Dne 25. bfezna 2019 nase fady opustil
ve veku 75 let nas kolega, pan Karel Bartos,
dlouholety vedouci strojmistr turnovského
depa. Prosime vSechny, ktefi pana Bartose
znali, aby mu spole¢né s nami vénovali ti-
chou vzpominku.

Kolegove strojvedouci ze ZO FS Turnov
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