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Hon na strojvedouci?
Velmi nebezpecny

manevr!

Diskuze o pfi¢inach nedavné série mimo-
fadnych udalosti na zeleznici se pomalu ale
jisté meéni v hon na strojvedouci. Dokladem
toho jsou nékolikera aktualni vyjadieni za-
stupci Drazniho utfadu, Drazni inspekce,
stejné jako nékterych vrcholnych predsta-
viteli Spravy zelezni¢ni dopravni cesty ¢i
paradoxné i nékterych dopravcl. Tyka se
to vSech, ktefi pro rtizna média bezostysné
prohlasuji, ze zdrojem vznikajicich pro-
blému je napiiklad nezodpovédné chovani
strojvedoucich, ktefi ve sluzbé soukromé
telefonuji, posilaji SMS, chatuji anebo do-
konce hraji poc¢itacové hry.

Ministr Tok se seznamil s navrhy a pozadavky nasi
odborove organizace

Profesni odborova organizace Federace
strojviideti Ceské republiky ma mimotadny
zajem na feseni dlouhodobych problémi, jez
se podle naseho nazoru zasadnim zpisobem
podileji na vzniku mimotadnych udalosti
na Zeleznici. Proto prezident FSCR Jaroslav
Vondrovic pfijal pozvani ministra dopravy

0 cem uz se ale nepise

ani nemluvi

V nékolika bfeznovych dnech a nocich
meteorologlim opét vysla jejich pfedpoveéd
a silny vitr val napfi¢ republikou. A to, co
nam na tom vadi nejvice — vyvracel stromy,
kterych je kolem trati nékdy vice nez dost.

Zabranil
nehode!

Ve ¢tvrtek 14. tnora v 5:37 hod. pii vede-
ni vlaku R 901 zpozoroval strojvedouci Pavel
Jilek z OCP Vychod, PP Brno hl. n. v Zelezni¢-
ni stanici Slapanice jizdu osobniho vlaku Os
4103 proti navésti Stij. Na tuto situaci blesku-
rychle reagoval pouzitim rychlo¢inného brzdé-
ni a zastavil cca 80 metri pfed mistem moz-
ného stietu. Diky jeho predvidavému jednani
nedoslo k zavazné nehodé s nasledky na zivo-
tech a zdravi pfepravovanych osob i doprovodu
vlaku. Za ptikladny vykon sluzby patii nasemu
kolegovi vysloveni vysokého uznani.

U fady mimoradnych udalosti ,,asistuje zby-
teény spéch. Uz jeden z moudrych Rimanti, Ovi-
dius (43 pf. n. L. — asi 18 n. L), vyznamny basnik,
ve svém dile Kalendar uvedl, Ze ,,...Mala zdrZeni
mivaji nékdy velké vyhody... " Uvédomte si tuto
starou moudrost zvIasté pii mimoiadnostech
v dopravé, vylukach a také pii povétrnostnich
anomaliich. A zejména pied podepsanim dlou-
hych a nepiehlednych rozkazi ,,V* ve vychozich
i nacestnych stanicich. Spéch je v téchto piipa-
dech velmi $patnym radcem!

Viadimir Selucky

Svolana
celostatni
rada predsedu

Na 28. biezna bylo do spolecenského salu
prazského hotelu Ariston svolano jednani ce-
lostatni rady predsedi zakladnich organi-
zaci Federace strojviidei Ceské republiky.
O priabéhu a vysledcich tohoto vrcholného
rokovéani na$i samostatné profesni odborové
organizace budete podrobnéji informovani
v piistim vydani Zajmu strojvudce.

Dana Toka, aby 8. bfezna spoletn& debato-
dohodli na hledani cest, jez mohou vést k na-
pravé. Ministr Tok na schiizce, které se za nasi
odborovou centralu zucastnil také viceprezi-
dent FSCR Jaroslav Vincour, vyslechl nazory
strojviidct a ztotoznil se s navrhem, aby byla

brzy pfijata feseni, jez budou nejen dlouhodo-
ba, ale predevsim systémova.

Prvnim dulezitym krokem bude ministrem
dopravy svolan¢ jednani, na némz se za ucasti
Federace strojviidct sejdou vrcholni pied-
stavitelé statnich organtl, jez maji zelezni¢ni
dopravu a jeji bezpecnost ve své gesci. Pred-
stavitelé Drazniho ufadu, Drazni inspekce, ale
i Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, piislusné-
ho odboru Ministerstva dopravy CR a spole¢-
n& s nimi i zastupci managementu Ceskych
drah. Bude tak nabidnuta moznost nejen kon-
frontace nazort, ale predevsim hledani efek-

situaci vénovali zvySenou pozornost vykonu
své sluzby. V diskuzi s predstaviteli nasi od-
borové organizace jiz také mimo jiné podpofil
myslenku obnovy zelezni¢niho Skolstvi, jez
bude po letech konecné znovu odborné pfipra-
vovat budouci adepty strojviidcovské profese.

Zastupci Federace strojvadcu vyuzili pfile-
zitosti, aby i na této schiizce zduraznili své od-
mitavé stanovisko k tivaze o zavedeni bodo-
vého systému strojvedoucich. Nase odborova
organizace se ale nebude branit piipadnému
zavedeni centralni evidence mimofadnych
udalosti, tedy zahrnujici strojvedouci opravdu

tivniho feSeni.
A jaky je postup provozovatele drahy? Mam
psat alibisticky? Mam dal stvat kolegy, né-
kdy jiz tak dost popuzené?... Postup je piece
presné predpisovy. Tak tedy jed’, opatrné,
velmi opatrné tak, at’ se nic nestane...Velmi
zjednodusené napsano....

A tak mam pfed sebou seznam nékolika de-
sitek strojvedoucich, ktefi zodpovédnym, roz-
hodnym a velmi profesionalnim pfistupem za-
branili mnohatisicovym ¢i snad i milionovym
Skodam, zabranili zranénim svym i naSich
cestujicich. Predpokladam, Ze tento ptistup
bude nasim zaméstnavatelem na stran¢ jed-
né patficné ocenén, na strané¢ druhé budeme
podpofeni v jednom z nasich pozadavki pie-
vedeni vétsiho dilu zodpovédnosti tam, kam
podle nas patfi.

V podstaté denné jsme kontaktovani riz-
nymi médii s zddostmi o dal$i informaci, sen-
zaci, pro¢ se nam tak v posledni dob¢ nedafi.
Tady ji tedy mate...Tato glosa ale pro média
neni zajimava, protoze se vlastné nic zvlastni-
ho, co by stalo za zaznamenani, nestalo.

BOHUZEL? anebo BOHUDIK?!

Jaroslav Vincour, viceprezident FSCR

Ministr  dopravy pozadal
FSCR, aby apelovali na své kolegy a vyzvali
je, aby zvlasté vzhledem k soucasné napjaté

vSech dopravet na Zeleznici, jez umozni zis-
kat aktualni ptehled o situaci v oblasti bezpec-
nosti zelezni¢ni dopravy.

predstavitele

Libor Polacek

Jedenactého brezna se konalo jednani rady predsedii zdkladnich organizaci Oblasti FS
Olomouc. Foto: Evzen Mikolajek

Z jednani rady Oblasti FS Olomouc

V Olomouci se 11. bfezna sesli zastupci této oblasti na pravidelném
jednani rady pfedsedt zakladnich organizaci, které fidil viceprezident
FSCR Jaroslav Vincour. Za prezidium se dale t&astnili ¢lenové toho-
to organu David Votroubek, Pavel Slansky a Josef Bock. Jako hosté
byli pritomni pravnici FSCR Gustav Valenz a Jana Vargové, piedseda
Gistiedni revizni komise FSCR Jifi Hajny a vedouci oddéleni BOZP
Josef Dangk.

'V uvodu vystoupil kolega Jaroslav Vincour s rozborem plnéni usne-
seni z minulého jednani zastupci Olomoucké oblasti. Poté se jesté po-
drobnéji zabyval nékterymi otazkami souvisejicimi s aktualné platnou
podnikovou kolektivni smlouvou CD.

Kolega David Votroubek vénoval pozornost PKS CD Cargo a tak-
téz informoval o rliznych vyjednavanich, jichz se ucastnili predstavi-
telé nasi profesni odborové organizace.

Centrélni socialni fond u CD Cargo nabizi pomoc pro zaméstnan-
ce, jimz hrozi ztrata zdravotni zpusobilosti. Z tohoto fondu muze
zadat o prispévek na operacni zakrok, a to az v hodnoté 30 tisic
K&! K tomuto ¢erpani je ale tieba dolozit potvrzeni od lékate. FSCR
k tomu poslala do v§ech zakladnich organizaci informace, a tak vénuj-
te této problematice zvySenou pozornost!

Vyuctovani prispévkl na chod zakladnich organizaci je tieba pro-
vést dvakrat do roka. Jednou do konce listopadu, podruhé do konce
ledna. Je k tomu tieba pfipravit vyplnény vytctovaci formulaf a kopie
uctl. Neposilejte tedy originaly!

Viceprezident Jaroslav Vincour ptednesl informace o ¢&innosti
prezidia. V soucasné dobé jeho Elenové intenzivné vénuji proble-
matice zvyien¢ho po&tu mimoradnych udalosti na Zeleznici. FSCR
v této souvislosti dlouhodobé podporuje monitoring licenci strojve-
doucich. I vlivem déni v uplynulych tydnech to vypada, ze statni

legislativa bude tento a podobné kroky vnimat a pfijimat pfiznivéji
nez v minulosti. V nékterych evropskych statech tento institut mo-
nitoringu jiz usp&né funguje. Clenové prezidia by méli o téchto
navrzich jesté jednat i s ministrem dopravy Danem Tokem. Mezi
pfitomnymi se k této problematice rozvinula Siroka diskuze. Navrhi
na feSeni je sice mnoho, je ale tézké pfijmout n&jaké generalni vy-
chodisko z nyni tak nepfijemné situace.

Kolega Jifi Hajny informoval o letosnich jednanich vedenych
s Hasi¢skou vzajemnou pojistovnou a taktéz novinkach v pojisténi.
Hovofilo se také o pfipravovaném navrhu na zménu stanov federace,
stejné jako pravidel vyuziti podpurného fondu Stephenson. Zaznélo
iupozornéni, ze kazda nase zakladni organizace musi mit pfijaté nejen
zasady hospodareni, ale také schvaleny rozpocet na dany rok.

Clen prezidia Josef Bock prezentoval navrhy novych batohti a vy-
strojnich sou¢asti z nového pilotniho programu pro strojvedouci CD.
Upozoriujeme na nutnost zpracovat odpovédi na ptilozené dotazniky.
Pokud se jich nevrati nejméné 55 procent zpét, bude projekt povazo-
van za neuspesny.

Zaznély také informace o novych vybérovych fizenich. Bude za-
veden novy dotaznik na kvalitu a pfinosnost tzv. Skoly. Berte to tedy
vazné a vénujte vyplnéni svého dotazniku dostatecny cas.

V zavérecné diskuzi se velky prostor vénoval mimo jiné i blizicimu
se pievzeti regionalni dopravy od nasledujiciho grafikonu v nékolika
krajich soukromymi dopravci. Debatovalo se i 0 zménach v turnusech,
kdy jedna zména na nékterych mistech je vitana a ta stejna véc je jinde
tercem tvrdé kritiky. Zaznély i mnohé dalsi a velmi zajimavé infor-
mace. Prijetim zavérecného usneseni bylo jednani Olomoucké rady
FS ukonceno.

Evzen Mikolajek

Profesni odborova organizace Federace
strojviidcii Ceské republiky se proti takovym
tvrzenim ostfe ohrazuje. Radoby senzacni vy-
roky jsou jen lacinym a ni¢im nepodlozenym
klamanim vefejnosti a instituce, které samy
maji v popisu své ¢innosti pfedevsim garan-
tovat bezpeény a spolehlivy provoz na nasi
zeleznici, se timto pousti na velmi tenky led!

Namisto hledani skute¢nych pfi¢in sou-
Casného neuspokojivého stavu, zamérné
§ifi pouhé domnénky, které ve skuteCnosti
maji jen odvratit pozornost od systémovych
chyb, k nimz ve vztahu k Zelezni¢ni dopravé
— a tedy i strojvedoucim, jez patii mezi jeji
nosné provozni profese — dochazelo nejen
v minulosti, ale bohuzel jsme jejich ptehlizeni
svédky i v soucasnosti.

Tak predevsim je tieba znovu zdlraznit,
ze telefon a tablet patii k zakladnim slu-
zebnim pomtickam, které je strojvedouci
v ptipadé provozni potieby piimo povinen
pouzivat pii vykonu své profese. Pokud tedy
nékdo registruje tyto piistroje v rukou nasich
kolegti, rozhodné to neznamena, ze doslo
k jejich soukromému zneuziti! Lze se divit
tomu, Ze strojvedouci pouzivaji tyto piistro-
je, kdyz naptiklad jiz zminény spravce zelez-
ni¢ni dopravni cesty nevydava sesitové jizd-
ni fady v jiné forme nez elektronicky? To ma
snad strojvedouci potfebné informace véstit
z kiistalové koule?!

A vsichni ti, kdoz oponuji nagemu tvrze-
ni, ze vykon sluzby fady nasich kolegt, byva
ovlivnén jejich casto az chronickou tinavou,
by si méli uvédomit, co vlastné je jeji prici-
nou. Uvédomuji si dostatecné napiiklad to,
v jaké mife se na draze v poslednich letech
,,optimalizovaly pracovni sily* a jak se to pro-
jevilo v stale novych a novych ukonech, jez
musi vykonavat pravé strojvedouci? A pro ty,
co jesteé stale radéji netusi, co také mize byt
pfi¢inou zminéné unavy, zde tedy pfipomina-
me, ze takovych pficin je vedle dnes bohuzel
nezbytné piescasové prace opravdu cela fada.

Nejsou to jen problémy v organizaci zZe-
lezni¢ni provozu, chaos a nekoordinovanost
vylukovych praci, nebo pfili§ slozité, obsa-
hové nedotazené anebo dokonce v nékterych
pasazich si vzajemné odporujici predpisy, ale
i zarostlé okoli trati, kde najit posprejovanou
navést nebo rychlostnik, vyzaduje nékdy ne-
skute¢né usili a pfedev§im pevné nervy! I to
je zdrojem postupné piibyvajici unavy a véite,
ze 1 deziluze mnoha nasich kolegt. A to do-
konce i téch, ktefi tuto svoji praci méli ane-
bo jesté maji radi. Pochybuje snad nékdo, ze
unavu zpisobuji také nescetné (a ruku na srd-
ce — Casto 1 zbytecné!) délené smény anebo
nesmyslné sestavené turnusy ¢i tragicky stav
nékterych noclezen, kde nasi kolegové mohou
spat jen s velkou davkou sebezapteni?

Casto se v posledni dobé také piipomina
rozvoj zabezpecovacich zafizeni na nasich tra-
tich, ktera pomahaji, aby pii zavahani ¢lovéka
nedochazelo k fatalnim nasledktm. Jenze rea-
lita byva ponékud jina. Zatimco u vypravcich
tato technika dnes jiz prakticky garantuje, ze
nemuze dojit k lidskému pochybeni, na hna-
cich vozidlech (az na vyjimky téch nejmo-
dernéjsich) jejich zejména praktické nasazeni
do zna¢né miry ustrnulo, a tak odpovédnost
v krizovych situacich nakonec i nadale zista-
va jen na strojvedoucich!

Je realitou, ze na soucasném pracovnim
trhu strojvedoucich jich uz chybi stovky. Po-
kud ale vedle zpiisnéni jejich kontrol dojde
i k zavedeni dalSich nesmyslnych represiv-
nich opatfeni, za néz povazujeme i zvazova-
né bodovaci systémy anebo kamery sledujici
pocinani nasich kolegti na stanovistich vozi-
del, bude to znamenat jen vyvolani novych
a predev§im zcela zbyte¢nych stresovych
situaci. A strojvadci pak logicky bude dale
ubyvat a jisté ani novi adepti této profese se
zrovna nepohrnou!

Federace strojviidct je pfipravena vést se
vSemi institucemi, které mohou pfispét k na-
pravé zde uvedenych, ale i dal$ich nedostatkd,
dialog. Vzdyt' nam, ktefi jsme vzdy doslova
v prvni linii, velmi zalezi na tom, aby k mimo-
fadnym udalostem na Zzeleznici nedochazelo.
Soucasnému honu na strojvedouci vsak nebu-
deme mlcky prihlizet!

Libor Polacek




ZAJMY STROJVUDCE

Kazda trat a kazdy vykon ma sva specifika

Rozhovor s dlenem prezidia FSCR Davidem Votroubkem vznikl pro prilohu Vikend Deniku ze dne
23. birezna. V nasem ¢asopise ho pietiskujeme s védomim a souhlasem jeho redaktora Filipa LukeSe.

Proc podle vas v posledni dobé doslo hned k néko-
lika nehodam viakii?

Rozhodné to neznamena, Ze by se snizovala bez-
pecnost Zelezni¢ni dopravy. To, k ¢emu doslo v posled-
ni dobg, je pouze nestastné nahromadéni vice vaznych
mimoradnych udalosti do kratkého Casového tiseku. Nic-
méng i pies toto konstatovani je ziejmy pozvolny nartist
poctu mimofadnych udalosti -, projeti navésti zakazujici
jizdu®. Dovolim si tvrdit, ze tento nartist zacal byt patmy
s nastupem , ispornych opatfeni SZDC u ,,7ivé dopravni
cesty" a postupnym piesouvanim stale vetsi ¢asti doprav-
nich povinnosti smérem k dopravetim, ktefi je pak logicky
presouvaji na své strojvedouci. U stani¢nich zabezpeco-
vacich zafizeni bylo v poslednich letech patmé, Ze zazna-
menaly progresivni vyvoj smérem k eliminaci lidskych
chyb. V tomto ohledu jsou kroky spravce infrastruktury
pochopitelné. Bohuzel situace zabezpecovacich zafizeni
hnacich vozidel a jejich kompatibility s infrastrukturou je
naprosto odlisna a da se fici, ze ustrnula a prakticky cela
zodpovédnost lezi stile pouze na strojvedoucim.

Jak velkou komplikaci pro vas predstavuje vyluka
na trati?

Vyluky na tratich jsou pro nas obrovskou komplika-
ci. Neziidka, kdy dochazi pi téchto vylukach k vypnuti
nebo omezené funkénosti staniéniho zabezpecovaciho
zafizeni, a nekdy i dlouhé mésice, se jezdi na tzv. pfi-
volavacku. V tomto piipadé jede strojvedouci podle
rozhledovych poméri. A abych ¢tenarim piiblizil, co
to znamené, dovolim si citaci z predpisu SZDC DI:
Jizda podle rozhledovych pomérii je takovy zpuisob jiz-
dy, pri kterém je jizda drazniho vozidla fizena pouze
rozhledem osoby Fidici drazni vozidlo, pri které musi
strojvedouci zastavit viak nebo posunovy dil pred stoji-
cimi nebo stejnym smérem jedoucimi vozidly ve spolec-
né jizdni cesté a podle moznosti i pred jinou prekazkou,
ohrozujici jeho jizdu véetné protijedoucich vozidel.

Pozorny Ctenaf si jisté uvédomi, ze takova jizda
je naprosto nezabezpecena a je tedy pouze na zodpo-
védnost strojvedouciho.

Velice Castym privodcem téchto vyluk je i vyluka
trolejového vedeni. V takovém piipadé musi strojve-
douci elektrickych lokomotiv projet inkriminovany
Gisek se stazenymi sbéradi pouze setrvacnosti. Casto se
ale stava, ze dochazi ke kombinaci téchto dvou vyluk
a potom je to velice zapeklitd situace. Strojvedouci
musi jet tak pomalu, aby byl schopen kontrolovat po-
stavenou dopravni cestu a zastavit pied piipadnou pre-
kazkou a zaroven dostatecn¢ rychle, aby byl schopen
setrvacnosti projet beznapétovy Gsek, ktery mize mit
i mnoho stovek metrti. Ponckud schizofrenni situace!

Dalsi obrovskou komplikaci pak je to, Ze i dlou-
hou dobu doptedu planované vyluky jsou s dopravei
feseny na posledni chvili, a tak se bézné stava, ze
strojvedouci, ktery nastupuje na vykon, se az pfi na-
stupu dozvi, ze dne$ni sména bude probihat naprosto
odlisnym zptisobem, nez byla naplanovana.

Jsou mezi strojvedoucimi nékteré traté vyhlasené
svou obtiznosti?

Kazda trat’ a kazdy vykon ma sva specifika a lze
jen velice tézko rozhodnout, co je obtiznéjsi:

- vést regionalni vlak po trati s mnozstvim oblou-
ki, kde je kazdych nékolik stovek metrti silniéni pre-
jezd a kde strojvedouci prodava i jizdenky,

- projet celou republiku s expresem 160km rychlosti,

- jezdit cely den okolo Prahy osobnim vlakem
a béhem smény tieba 200x zastavit na zastavkach,

- jet s uhelnym vlakem o hmotnosti 2500 tun nebo
kontejnerovym vlakem s délkou 700 m.

Urcite ale existuji stanice, které jsou svymi specifi-
ky provozné velice slozité. Kdyz se pak tato provozni
naro¢nost spoji s vylukou v této stanici, dokaze to stroj-
vedoucim vytvofit nejedno velice stresujici piekvapeni.

Je v praxi mozné dodrzovat predepsané lhiity
na odpocinek?

Ano. U narodnich dopravet CD a CD Cargo je
to naprostd samoziejmost, kterou automaticky hlida
software pro evidenci prace strojvedoucich, ktery by
v piipadé nedodrzeni natizenych odpoéinki na tuto
chybu okamzité upozornil.

Prestavka mezi sménami miize byt pouze Sest ho-
din, kdyz vam dopravce zajisti odpocinek na lizku.
Jak to vypada v praxi? Spi se v hotelu nebo ve viaku?

Spi se v néjakém ubytovacim zafizeni. Noclehy
v klasickych hotelech jsou spie vyjimkou. Daleko béz-
n&jsi je vyuzivani draznich noclezen. V téchto zafizenich
je urcité co zlepsovat, nebot’ jejich vybaveni byva obcas
dosti spartanské. Nekdy v téchto objektech byva i pro-
blém s hlukem nebo jejich rychlou dostupnosti (vzdale-
nost). Pokud se ale vyskytnou néjaké vaznéjsi problémy,
snazime se je se zaméstnavateli fesit. Nicméné toto nepo-
vazujeme za nejvaznéjsi a nefesitelné problémy.

Mnohem vétSim problémem v tomto sméru jsou tzv.
délené smeény. Jedna se o to, Ze strojvedouci nastoupi
na sménu tieba v 3:30 v Pardubicich. Pak ho dopravce
vyuziva k vedeni vlaki v ranni Spicce, kterd trva treba
do 7:30 a strojvedouci skonéi v Praze. Poté ma tieba 4 ho-
diny naplanovanou délenou sménu, ktera se mu nezapo-
¢itava do pracovni doby. Znovu mu vykon prace zacne
v 11:30 a pracuje do 15:30, kdy skon¢i opét v Pardubicich.
Problémem v tomto piipadé je, Ze tento strojvedouci je
minimalné 12 hodin z domu, ale vykon prace se zapocital
pouze v délce 8 hodin. Nenapracoval si tak ani pracovni
normu na dva dny tak, aby mohl byt druhy den doma a uzit
si volno, ale musi druhy den opét nastoupit na sménu. Sa-
moziejmé pokud se jednd o ¢loveka, ktery musi do préce
dojizdét, tak se tento problém jesté prohlubuje.

Kolik mate casu na jidlo, kdyz jste na cestach a jak se

vetsinou strojviidci stravuji?

S timto byvaji Casto, obzv1asté v osobni dopravé vel-
ké problémy. Pfimefena doba na oddech a jidlo (PDOJ)
je samoziejmé v kazdé sméné naplanovana. Bohuzel
v poslednich letech, s postupujici liberalizaci zelezni¢ni
osobni dopravy, je ze strany objednateli obrovsky tlak
na cenu za ujeté vlakové kilometry. Tento tlak pak logic-
ky dopravci pienaseji do provozu a snazi se naplanovat
provoz vlakovych souprav co nejefektivnéji. Z tohoto
divodu se pak ¢im dal Castéji objevuji tzv. ostré obraty,
kdy vlak po piijezdu do konecn¢ stanice velice rychle
odjizdi zpét. Kdyz pak v takové sméné nabere néjaky
vlak zpozdéni nebo se vyskytnou jiné provozni nepra-
videlnosti (neschopnost lokomotivy, vyluky, mimo-
fadné udalosti), neni prakticky mozné toto zpozdeéni

Systém je nastaveny spravne, vinik je lidsky cini

1 4

= strojvedouci

V souvislosti s projetymi navéstidly se v médiich usi-
lovné debatovalo nejen s odborniky, ale i s dalsimi dis-
kutéry, ktefi se za odborniky v drdzni problematice jen
vydavali. Téméf vsichni se shodli na nazoru, ze za kazdou
mimoradnou udalosti stoji selhani lidského Cinitele, tedy
strojvedouctho. Udajné nejde o systémovou chybu, ale
vidy jen o chybu strojvedouciho. Ano, vzdyt' na kazdé
lokomotivé je opravdu jen strojvedouci a ne robot. Na ka-
7dém selhani strojvedouciho nesou ovsem svijj dil odpo-
védnosti i tviirci, ktefi vytvoili a vytrvale udrzuji v chodu
onen ,,spravné nastaveny a fungujici systém-.

Na strojvedouci se v poslednich letech nakumulo-
vala prace snad ze vSech profesi, a to vlivem riznych
uspor a ekonomickych opatieni. Délame mechaniky,
vozmistry, privodci, vyhybkare, uklizece atd. Tepr-
ve pak je na fadé bezpecné fizeni drazniho vozidla.
Prestoze uz fizeni samo o sob¢ je po psychické strance
velmi naro¢nou praci, architekti téchto zmén se patrné
domnivali, ze jsme malo vytizeni, a tak ndm potadné
ynalozili“. Je to snad spravné nastaveny systém?

Jiz n€kolik let se védelo, ze piijde doba, kdy na trhu
prace bude nedostatek strojvedoucich. Reagoval na to
nékdo, zajimalo to nékoho? Novy adept na funkei stroj-
vedouciho diive musel mit stredoskolské vzdélani, nejlé-
pe strojni nebo elektro zameteni. Dale kvalitni dilensky
a jizdni zdcvik. Dnes na ulici potkdme pekate a za pul
roku veze po koridoru EC vlak. Nektetf uchazeci délaji
zkousky 1 na pét pokust. Pfivieme oko, dame ho nékam
na lokalku, on se snad ,vyjezdi“. Nové strojvedouci

eliminovat a miiZe se snadno stat, ze pivodné naplano-
vana PDOJ ,,zmizi“ z divodu takového zpozdéni.

Co se tyka stravovani, tak malokdy se stava, ze
by byla moznost dojit si v n¢jaké pauze na teply obed
¢i vecefi, takze nejCastéji se strojvedouct stravuji jid-
lem, které si na sménu pfinesou z domova. Velkym
problémem se toto feSeni stava obzvlasté v letnich
mésicich, protoze spolehlivé fungujici chladnicka
jeste stale neni standardem na vSech lokomotivach.

Mate povedomi o tom, kolik z vasich kolegii jezdi
pro vice dopravcu? Je to bézné, nebo ojedinélé?

Nemyslim si, ze by to byl masovy problém. Bude se
nejspis jednat maximalné o jednotlivee. Nicméné zave-
deni systému MLS (monitoring licence strojvedoucich)
plné podporujeme, protoze jeho piinos je nejen zame-

zeni migrace strojvedoucich mezi riznymi dopravei bé-  Na kolejisti SOKV Usti nad Labem se setkdvaji lokomotivy CD Cargo mnoha rad, véetné
hem jednoho dne, ale i ohlidani maximalni doby fizeni vicesystémovych. Snimek porizeny 31. ledna priblizuje stroje 363 503-4 a 130 011-0, které
dopravi nékladni viaky ze severnich Cech do vnitrozemi. Foto: Jan Kubes

a doby odpocinku v ramei jednoho dopravee.

nutime jit do provozu, i kdyz se na to jesté neciti a cht€li
by prodlouzit zacvik. Pak né¢kdo z nich projede navéstidlo
a prisvih je na svéte. Nase povolani se tak degraduje.
Tietina z novych adeptt jsou vyborni zacvikafi, kteii
maji o tuto profesi zajem a prace je bavi. Druha tfetina
se sice k profesi dostala jen pro penize, ale snahou, pili
a kvalitnim Skolenim a zacvikem by z nich snad také
mohli byt celkem dobii strojvedouci. Zato posledni tie-
tina nema na kolejich co délat, protoze nemaji ponéti,
co to Zeleznice vlastné je. A aby po Ctyfech mésicich
kurzti a zacviki mné budouci kolega ve strojovné fekl,
Ze to viechno kolem nas je motor a ani nevédél, ze R=
U/l je Ohmiv zakon, to povazuji za velky prisvih. Neni
prosté nastaveno zadné sito, aby doslo k oddéleni zrna
od plev. A tim vinikem je i v tomto pfipadé nakonec
strojvedouc, protoze adepti profese délaji jizdni zacvik
pravé unas! Pak slysim: ,, Co jste si je naucili, to mate!*
Pak se nekdo probudi. — My neméame strojvedouci?
Tak si je vyrobime. Nevyrobime, na ulici najdeme pouze
fidice! A do pul roku vyrobime pracovni zmetek, ktery
se 1 tim projetim navéstidla uz neda vratit zpét. Vinik je
znam predem. Je snad toto spravné nastaveny systém?
Samostatnou kapitolou je stav a idrzba hnacich vo-
zidel. Pozadované opravy nejsou provedeny, jen odkla-
dény, protoze na né€ neni Cas, nebo prosté ,,nejsou lidi*.
A kdyz jsou lidi, pro zménu zase nejsou nahradni dily.
A tak je strojvedouci nucen vzit hnaci vozidlo jezdici,
0 némz vi, 7e neni zcela v poradku. Za jizdy pak sledu-
je ,budiky®, diva se do strojovny, studuje pilmetrovy
rozkaz a snazi se ze vSech sil dojet do cilové stanice. To
ale prece odvadi pozornost od bezchybného vedeni HV!
Na konci smény pak mnozi z nas napisi hlaseni, pro¢
mél vlak zpozdéni a upozornime na $patny stav a idrzbu

HV. A pak takovy strojvedouci muze i pokaréan, protoze
si dovolil do hlaseni napsat, ze oprava byla pozadovana
pétkrat a list v knize oprav se zazracné ztratil.

Nedavno zastupci Spravy zelezniéni dopravni ces-
ty poukazovali na projeté navéstidla. SZDC by si ale
méla v prvé fadé zamést pied vlastnim prahem. Pro-
biha tfeba tydenni vyluka na trati z divodu vyfezava-
ni dfevin, kdy se trat” podobé spise tankodromu, ale
po skonceni vyluky v tom samém useku strojvedouci
najede do spadlého stromu. Je to normalni?

Strojvedoucimu se z divodu vyluky zkrati vykon
a zjisti, ze mu chybi cca 10 hodin do normy a je pak
nucen je odpracovat ve svém osobnim volnu. Bude mu-
set jit navic do prace misto toho, aby se tieba vénoval
manzelce a détem. Tvirci takovych vyluk by také po-
vazovali za normalni, aby ve stfedu $li v 9 hodin domi
a v sobotu ve svém volnu by pak §li normu dopracovat?

A jak jsme na tom s predpisy? Po 25 letech praxe
jsem od Skolafe nekolikrat slysel, Ze se predpisy budou
zjednodusovat. Momentalné jsme na tom ale tak, ze
navéstni predpis ma pies 4000 clanki. Mnohdy jeden
odporuje druhému a sam tviirce predpisu ma nékdy
potiz ndm zjistény problém spravné vysvétlit. Je to
spravné nastaveny systém?

V souvislosti s vylukami mohu jen poukazat na zmate-
nost mnohych kolegd, stejné jako cestujicich. Pricinou je
nedostatecna informovanost pii zménach anebo vydavani
chybnych rozkaz, podle nichz se pii vykonu sluzby mame
fidit. Nekdy pak doslova ,,pieskakujeme™ ze stroje na stroj.

Uvedu priklad neddvné vyluky ve Starém Mésté
u Uherského Hradisté. Nejdiive jsem ,mel tu cest” ji
zpracovavat jako strojmistr a uz tehdy jsem upozoritoval
na mnoho nedostatkdl. Z divodu vypnuti zabezpecovaciho

Sklizen ovoce takzvaneé racionalizace

Déni na zeleznici pozoruji peclivé denné, ale jen ,,z galerie pro hosty®.
Nebot’ na rozdil od fady kolegu, ktefi se toho nedozili, mam velké $tésti. Jsem

nazyva starobni diichod.

S velkym znepokojenim sleduji zpravy o ,,projetych® navéstidlech a bohu-
zel také o srazkéach vlakl a zranénych lidech. Po absolvovani zelezni¢niho uci-
listé jsem pracoval dvé léta jako pomocnik strojvedouciho — topi¢ na parnich
lokomotivach. Teprve potom, po absolvovani piislusnych zkousek, jsem byl

zatazen jako strojvedouci ,,letmo®. Prace s lopatou
zeCe 0 povolani strojvedouciho, zda ma o nelehké

provozu opravdovy zajem a zda ma k této praci hluboky vztah. Bez hlubo-
kého vztahu k jakékoliv provozni profesi v zelezniénim provozu nelze tuto
praci dlouhodobé ispésné vykonavat. Ja ji vykonaval 43 let. Dnes je situace

X

,,Systémove™ jina...

Zejména v poslednich letech moji sluzby se strojvedouci stal vykonavatelem
i dalsich profesi. Vyvésuje a zavésuje hnaci vozidlo, je vedoucim posunu a svété

div se — dokonce misto vypravciho vypravuje vlaky.

to nejsou splnény zakladni bezpecnostni standardy. Napiiklad v Brné hlavnim
nadrazi. Ve stanici, kde jsou protismérné oblouky, dlouhé vlakové soupravy,
obrovska frekvence cestujicich a casté zmatky pii riznych nepravidelnostech
v dopravé. A také to zakladni: chybgjici technické zabezpeceni, ze pii omylu
strojvedouciho nedojde k nedovolené jizdé vlaku proti navésti STUI.

Prvni ,,ovoce® této takzvané racionalizace bylo ,,sklizeno® jiz v ned¢li od-

poledne 8. cervna 2008. Osobni vlak ¢. 4722 projel

razil do boku odjizdgjiciho vlaku ¢. 4608. I:Iaétésti doslo jen k jednomu leh-
kému zranéni a jednomu nervovému Soku. Skoda byla asi ptl milionu korun.

Samoziejmé jen a pouze strojvedouci. Ti, ktefi odstranili onu bezpe¢nostni
pojistku v podobé vypravéiho vypravujiciho vlaky, si uzivali klidny vikend.
V dtery 5. biezna 2019 pii srazce osobniho vlaku 4708 a 4711 jiz doslo

ke zranéni 23 lidi. K jakému nasledku muze dojit ptisté? Nad situaci by se

pohiebni vozy!
provéfila kazdého ucha-
povolani v nepfetrzitém

méli ihned zamyslet vSichni odpovédni lidé na ministerstvu a také u spravee
infrastruktury, tedy Spravy zelezni¢ni dopravni cesty! Pfisté totiz namisto sa-
nitek mohou na hlavnim nadrazi v Brn¢ zasahovat vedle hasi¢i a policie také

A navrhy na zavedeni bodového systému pro strojvedouci? Naprosta hlou-
post. Ten by se mozna hodil pravé pro ,,vynalezce™ riiznych tzv. reorganizaci,
které nikdy nic nezlepsily, ale vzdy znamenaly Gbytek provozniho personalu
a zhorSeni technického stavu lokomotivniho i vozového parku.

V zavérecnych zpravach o mimofadnych udalostech je konstatovano, ze zii-

Castnéni zaméstnanci méli pfed MU predepsanou dobu odpocinku. Ale nikdo

A bohuzel i tam, kde pro

nostni prestavky.

cestové navéstidlo a na-

Nasledky nehody — dva vykolejené vozy — jsem vidél na vlastni o¢i. Vinik?

uz nezkoumal jeho kvalitu na nocleznach. Za 43 let sluzby jsem téch nocle-
zen ,,prezil“ nespocet. Kvalita odpocinku? Vétsinou uboha. Pod odpocinkovou
mistnosti restaurace s noénim provozem...! A tak bych mohl dlouze pokraCovat.

Obdobné je to ale i v silniéni dopravé. Ministerstvo dopravy a RSD nepred-
pokladalo, Ze 16. prosince miize napadnout na Vysociné snih... Z naslednych
komplikaci na D1 byli obvinéni fidi¢i kamiont, kteii museli ¢erpat bezpec-

Dalsi kapitolou jsou zelezni¢ni piejezdy. Kolik mimouroviiovych kiizeni
by se dalo postavit za penize seCtené ze vSech skod vzniklych pii stietnuti
vlaka se silni¢nimi vozidly! A kolik lidskych zivoti by bylo zachranéno! I zde
by ministersti Gfednici v bodovém systému ziskali hodné trestnych bodi, nebo

Jirt Némec, emeritni strojviidce DKV Brno

Kde hledat p

Pies Ctyficet let jsem pracoval na Zzeleznici
a mohu fict, ze za dobu mé profesni cesty jsem
tolik po sobé nasledujicich mimofadnych udalos-
ti nezazil. Mezi strojvedoucimi mam fadu pratel.
Sam jsem v provozu jako vrchni navéstni mistr jez-
dil na stanovisti strojvedouciho na kontroly viditel-
nosti navestidel. Takze vim, co strojvedouci musi
fesit, aby vlak bezpecné dovezl do cilové stanice.

Vysledny protokol vysetfovacich organti ma
vétsinou jasny zaver — chyba lidského Cinitele, kde
vinikem je vypravei nebo strojvedouci. Chtél bych
poukazat na to, kde hledat pficiny téchto soucas-
nych nehodovych udalosti.

Drive byli na stanovisti strojvedouciho dva zamést-
nanci, ktefi méli za povinnost vzajemné nahlas opako-
vat navést, ke které se blizili. Je také skute¢nosti, ze
na strojvedouci presla cela fada povinnosti, které diive
vykonavali jini pracovnici drahy. Strojvedouci je dnes
na lokomotivé sam a podle novéjsich predpisii je mimo

by rovnou propadli.
Irve

riciny nehod

jiné také odpovédny za vypravu vlaku. To znamena, ze
pohledem na navéstidlo zjisti, Ze pro jeho vlak je po-
stavena vlakova cesta, rozsvicenim povolujiciho znaku
na navéstidle. Dale musi vidét, Zze vlakova Ceta naveést-
nim ter¢ikem odsouhlasi, Ze dvefe jsou zavieny a ces-
tujici nastoupeni. Na tratich s dispecerskym fizenim jiz
nejsou na trati vypravci, ani signalisté.

Nad sebou ma strojvedouci prostiednictvim
mobilniho telefonu vlakového dispecera (CD)
a tratového dispecera (SZDC). Stava se napiiklad,
ze strojvedouci se s vlakem blizi k vjezdu do stani-
ce se slozitym zhlavim a vola mu dispecer. Stroj-
vedouci, aby stacil vnimat vSechny navésti, hovor
nepfijme a pak dostane od dispecera vynadano,
pro¢ nepiijal hovor. Tak pii§t¢ hovor ptijme a je
prakticky zaméstnan hovorem, coz odpoutava jeho
pozornost od sledovani navéstidel.

Hlavnim ukolem strojvedouciho ale samoziej-
mé je vénovat se fizeni vozidla, sledovat navésti

a volnost traté. Z moji zkuSenosti z fizeni silni¢niho
vozidla fikam to, ze mam v auté hlasitou soupravu,
takze ruce se vénuji fizeni, ale presto, kdyz se zaberu
do hovoru, tak sleduji pfed sebou jen vozidla a do-
pravni znacky mi unikaji. Doporucuji, aby se sesly
chytré hlavy CD a SZDC a revidovaly a zdokonalily
systém fizeni jizd vlaki na tratich bez dispecerského
fizeni, s dispeCerskym fizenim, pii vylukach a pfi
vypnutém zabezpeCovacim zafizeni. Pfi vylukach
a vypnutém zabezpeCovacim zafizeni byli vzdy na-
sazeni venkovni vypravéi, ktefi fidili provoz.

Je také tieba upfesnit pro strojvedouci zasady ra-
diotelefonického hovoru pii jizd€ jejich vlaku. Kdyz
vjizdi s vlakem do stanice, nebo s vlakem odjizdi
ze stanice, tak telefon vezme, az zastavi nebo bude
na §iré trati. Zakladem by mélo byt také zlepSeni sys-
tému vypravy vlaku a povelt k jizdé draznich vozidel.
Podle poslednich prohlageni ministerstva dopravy, to
vypada jako by byla vyhlasena honba na strojvedou-
ci, kterych zacina byt beztak malo. A trenazéry? Ty
nikdy nemohou simulovat vSechny provozni situace.

Ing. Josef Schrotter
nezavisly Zeleznicni expert
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zafizeni se mély rychliky prepiahat z elektrické trakce
na motorovou jiz v Husténovicich. Zde jsme meli nechavat
1 HV. Také po dobu vyluky je ale tato stanice neobsazena,
a tak jsem vznesl namitky a dotazy, kde nechame klice
od HV, jak zajistime soupravu na dalkové fizené trati, kde
vezmeme uzamykatelné podlozky atd. Nikoho nic neza-
jimalo. V prvni den vyluky jsem pak tyto rychliky vozil.
Na konci dne to dopadlo tak, ze mé dispecefi strojné poslali
do St. Mésta, i kdyz jsem jim fikal, 7e HV ma zistat v Hus-
ténovicich. Kolega, co dovezl posledni rychlik na preprah
do Husténovic, se nem¢l jak dostat do St. Mésta, protoze
svijj stroj musel ponechat na Zlinsky expres. Protoze mél
ale jesté vést rychlik do Veseli nad Moravou, tak si domluvil
zastaveni nakladniho vlaku, kterym se dopravil do St. Més-
ta. Jiny kolega, ktery me] brat lokomotivu v Husténovicich,
mel psanou rg jizdu, ale klice od lokomotivy byly ve St.
Meste. A tak si tedy zase domluvil s firou z InterPanteru, ze
mu v Husténovicich piibrzdi a ty klice vyhodi z okna zaba-
lené v novinach. Kdo za tento vylukovy chaos nese zodpo-
védnost? Nikdo. Ale kdyby nahodou strojvedouct zpozdili
vlaky, tak si je podame! Je spravné nastaveny systém, kdy
si strojvedouct stopuje vlaky, prosi a domlouva si zajisténi
podlozek a zardzek, aby neohrozil bezpecnost provozu?
Neni tim ale strojvedouci pod psychickym tlakem, aby pak
viibec stihl odvézt dalsi vlakovy spoj?

Ministerstvo dopravy pro strojvedouci zvazuje zave-
deni bodového systému podobného tomu, jaky funguje
na silnici. Co je to za nesmysl|? Koleje prece nejsou sil-
nice! Na kiizovatce plati, ze kdo jede na Cervenou, dob-
fe vi, co déla, nikdo z nas strojvedoucich ale umyslné
navest stlij neprojede! A kdyz uz bude to projeti cervené
napiiklad za ¢tyfi body, tak mohu tedy do 12 bodu ji
projet jesté dvakrat? A kdo by nas bodoval? Vedouci
provozu v depech, nebo ted’ uz vlastn¢ OCP? Z vlastni
zkusenosti mohu fict, ze jsem ,,mél tu Cest” se ziiCast-
nit jako zastupce Federace strojviideti nékolika sezeni
tykajicich se podobnych prisvihi a zaver mé vibec ne-
potesil. Za stejny prestupek dva riizné tresty! Zatimco
jeden kolega ,,vyfasoval“ piezkouseni v Praze, druhy
pripad tak ngjak ,,vySumél®, Aby nam strojvedouci na-
hodou nedal vypoveéd, tak ho jen piefadime na lokalku.
Spravedlnost je slepa, a tak si myslim, ze bychom byli
bodovani podle ksichtu. Nebo podle kamaradstvi. Ten
jezdi v klidu a déla vlozaky, budeme tedy benevolent-
néjsi. Jiny fira naopak vystrkuje rohy, tak pfitvrdime!

Protoze zatim nevesel v platnost monitoring licenci
strojvedoucich, ktery prosazovala i nase odborova orga-
nizace, tak se vymysli bodové hodnoceni a ted i skryté
kontroly. Strojvedoucimu to na pohodé rozhodné nepfi-
da, kdyz ho bude v praci nékdo $pehovat a jest¢ bude
muset pii vykonu sluzby premyslet, zda bude predvo-
lany na koberecek, nebo se mu dnes podafilo projit bez
ztraty kyticky. Ani kamerovym systémem na stanovisti
strojvedouciho do nasi profese nikoho nenalakame!

A chtélo by to trochu se zamyslet i nad pracovnimi
podminkami a tieba skladbou smén. Pokud mam denni
smeénu a jezdim ze stanice A do stanice B v Sestiminuto-
vych obratech, tak je celkem logické, ze béhem jizdy do-
jde i na situaci, kdy budu jist svacinu a v tasce budu hle-
dat piti, ale urcité to udélam na piehledném a bezpeéném
misté. [ kdyz o takovém ,,bezpecném misté” by se na nasi
draze zv1aste v posledni dobé¢ dalo dosti diskutovat. O po-
uziti WC se radsi moc rozepisovat nebudu. Malou potie-
bu zvladnu v rychlosti vykonat, jinak si ale musim ulevit
pred sménou, protoze pak uz nebude na nic ¢as.

Stres a inava je dalsi nepfijemny a rizikovy faktor.
At si nékdo zkusi udélat tieba dvé nocni po sobé. Ka-
7dému nad ranem padne hlava. A kdo fekne, Ze to neni
pravda, tak sam Ize.

Vazeni kolegové, kolik z vasich nadfizenych piislo
za vami na stroj, podali vam ruku a zeptali se, jestli vse
funguje, zda je HV v potadku a co byste potiebovali
zafidit k lepSimu vykonu sluzby? Mn¢ se to jesté ne-
stalo a to je asi také jedna z téch chyb. Misto vymysle-
ni nesmysli by méla byt na prvnim misté komunikace
a hlavn¢ vzajemny respekt.

Jiz zhruba pred tfemi roky zacala byt vydavéana riiz-
né opateni k zlepSeni bezpecnosti, zatim ale nic nepo-
mohlo. Navéstidla se projizdi, a ziejme bohuzel i nadale
projizdét budou, protoze tento systém je prost¢ nasta-
veny $patné! V tomto svém ¢lanku jsem piitom popsal
jen par zasadnich véci, které znacn€ komplikuji strojve-
doucim zivot a rozptyluji je pii vykonu sluzby. Pokud
se ale nezlepsi alespoit zakladni pracovni podminky
strojvedoucich, t€Zko se podati mimotadnym udalostem
zabranit a hlavné jim pfedchazet.

Martin Urbanek
mistopredseda ZO FS Veseli nad Moravou
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ZAJMY STROJVUDCE

0 zakonech dobrych i horsich - IV.

Je nejisté, kde té ceka smrt, a tak ji ocekavej
vsude. Tato slova napsal moudry Riman Seneca
(4 pt. n. . — 65 n. 1), filozof, politik a spisovatel
v Moralnich listech Luciliovi. Byla stieda 22. 7.
2015, kdyz v 7.41:49 doslo na piejezdu P6501
ve Studénce ke srazce Ex 512 Pendolino s ka-
mionem. Tfi nasi blizni se zde setkali se smrti...
Dalgich 25 bylo zranéno. Cas nés od této tragédie
vzdalil a kvétnaté feci politikll (feknéme rovnou
blaboly) o stavbé podjezdu upadla v zapomnéni.
Dosud nebyl do zemé zarazen ani jeden kolik
k vyméfeni budouci stavby. A jesté dlouho nebu-
de. I vinou tézkopadnych zakont!

A tak opét par slov k tém zakonim. Ty pfirodni
nemizeme ménit. [ kdyz bychom radi chtéli. Nepii-
sobi na n¢ zadné ideologie. Vitr ani dést’ si nenecha
poroucet. Ale Casto ty piirodni zékony ignorujeme.
A pak se nam to diive ¢i pozdgji vymsti. V podo-
bé povodni, sucha, kirovcové kalamity ¢i jinych
piirodnich jevi... Vyjimka je u asu. Ten zcela ne-
smyslnymi administrativnimi zasahy posouvame
dopiedu a pak zase vracime o hodinu zpét.

Jinak je tomu u zakonu svétskych. Tedy zakond,
vyhlasek, vladnich nafizeni atp. Zakony pfedsta-
vuji soubor pravidel a norem pro nas kazdodenni
zivot. Tedy stanovuji povinnosti a prava pro fyzic-
ké 1 pravnické osoby. Zakony piijima zakonodarny
sbor, jeho &lenové jsou voleni. V Ceské republice
je to Parlament CR. Tvoi jej Poslanecka snémov-
na — 200 poslancti a Senédt — 81 senétord. (Cl. 15
Ustavy CR). Navrhy zékonti se podavaji Poslanec-
ké snémovné. Navrh mize podat poslanec, skupina
poslanci, Senat, vlada nebo zastupitelstvo vyssiho
tizemniho spravniho celku. (C1. 41 Ustavy CR).

Prijaté zakony jsou zvefejiovany ve Sbirce
zakont. Tam jsou zvefejiiovany i vyhlasky vy-
davané jednotlivymi ministerstvy, nafizeni vlady
a také nalezy Ustavniho soudu. Ostatni pravni
piedpisy, napt. méstské a obecni vyhlasky, ozna-
meni Ustfednich organt statni spravy, mést a obci
aj. jsou zvefejitovany v Ustiednim véstniku Ces-
ké republiky. Sbirka zakont i véstnik jsou pii-
stupné na internetu.

Je velmi zajimavé sledovat v béhu ¢asu a me-
nicich se spolecenskych a politickych pomért
pocet prijimanych zakont a ostatnich pravnich
predpisi. Zejména téch nejdulezitéjsich, jez jsou
obsahem Sbirky zakont.

Nejvice je jich piijimano v sougasnosti. Rada
zékonl zacind slovy ,,...Zdkon, kterym se meéni
zdkon Ccislo...” Nebo ,,...Tento zdkon zpraco-
vava prislusné predpisy Evropskych spolecen-
stvi...“ Tak napiiklad pocet novelizaci zakona
¢. 266/1994 Sb., o drahach, jiz ptesahl ¢islo 25.
Diilezity zakon ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace,
ucinny od 1. 1. 2007, byl novelizovan jiz po
tiiapadesaté! A mohli bychom dlouze pokra-
covat. Podle odhadu odbornikii je v soucasné
dobé v CR v platnosti na dva miliony réiznych
pravnich predpisi. Pocinaje zakony a konce
obecnimi vyhlaskami, které napt. zakazuji na la-
vi¢ce na nadrazi pit pivo. Tak jsem se stal v Dé-
¢iné€ pachatelem prestupku. Pii ¢ekani na hodinu
zpozdény EC mé dirazné upozornil ¢len tamni
ochranky, ze porusuji zakon — oteviel jsem si
pivo v plechovce. Ale byl kamaradsky. Poli-
cii na mé nepfivolal, nebot i z jeho dechu bylo
patrné, ze neni abstinent. Tak se v fad¢ pfipadi

dostavame do mlyna statni byrokracie, ktera nas |

chcee pfi kazdém kroku ,,chranit“ pred chybnym
Slapnutim a nasmérovat na tu nejlepsi cestu.
Obycejny rozum, nékde oznacovany jako selsky,
nestaci. Je potieba paragraf a ¢islo jednaci... To
vystizné dokumentuje i zakon ¢islo 89/2012 Sb.,
obcansky zakonik. Jeho ¢ast druhd — rodinné
pravo — obsahuje 321 paragrafii. Pfedesly pravni
ptedpis, zakon o rodiné ¢. 94/1963 Sb., obsa-
hoval 109 paragraft... Pii studiu Sbirky zakont
jsem narazil na zakon z roku 2014, kterym je
novelizovano 53 jinych zékond. V zdvérecném
hlasovani rozhodovalo 151 poslanct. Pro pfijeti
bylo potieba 76 hlast. Vysledek? 77 pro, 40 proti
a 34 zakonodarc se zdrzelo. Jen by mé zajimalo,
zda si poslanci hlasujici pro piijeti zakona jeho
navrh alespori jedenkrat peclive piecetli... A piis-
té opét o zakonech dobrych i horsich.

Viadimir Selucky

Patndctého brezna odvezl sviij posledni viak pan Jaroslav Kellner, strojvedouci Ceskych drah

\

a clen zdakladni organizace Federace strojvideii Usti nad Labem. Snimky Aloise Sedlaiika
byly porizeny na viaku R607 a stanovisti lokomotivy 151 007-2. Kolega Kellner vystudoval
deécinskou priimyslovku, kde maturoval v roce 1975, aby poté hned nastoupil do lokomotivniho
depa Usti nad Labem. Strojviidcovskou profesi vykondval od 15. cervna 1978 a od roku 1983
Jjezdil v osobni doprave. Za dlouha léta prdace na nasi zeleznici mu dékuji a na zaslouzeném
odpocinku jeste do mnoha dalsich let spokojeného Zivota jen to nejlepsi a zejména pevné

zdravi preji kolegové a spolupracovnici!

Pet minut po dvanacté. Uz neni cas

na alibisticka a bezzuba resen

Zdravim po delsi dobé kolegy. Jezdim sice vice
za hranicemi, ale n&jak mi situace s ,,nasimi* neho-
dami zvedla tlak. Za vSe pry mize jen strojvedouci
... Ano, samotnym projetim je dost mozna vinen, byt
v konkrétnich piipadech radéji neptedbihejme zave-
ry vySetfovateli. Ovsem to, k emu dojde ZA proje-
tym navéstidlem, jde na vrub zaméstnanc SZDC,
ktefi nezabranili, aby pokracoval v kolizni jizd€, coz
jsem v médiich dosud neslysel.

Ted’ maly pohled k sousedim. Mezi ¢eskym
a némeckym strojviidcem neni Zadny rozdil, oba dé-
laji chyby, jenze... DB Netz uz léta kazdou nehodu
analyzuje a systém neustale modifikuje, aby se sni-
zily nasledky projeti navéstidla na minimum. Mate
takovy pocit z jednani SZDC? Na svém pisecku
modernizuji ostoSest, stavéni vlakovych cest i sled
vlaki hlidaji pocitace a chrani vypravciho proti chy-
bam, ale co chrani nas?

Servitky stranou, v poslednich 25 letech pro nas
neudélali nic. Vlastné ano, zavedli systém vedeni

Sklenice pIna zrnicek

K tomuto zamysleni mé piivedla série mi-
moradnych udalosti, k nimz doslo na Zeleznici
v posledni dobé. K mimotadné udalosti (MU)
zpravidla dojde v pohodové sméné a jesté
po volnu, kdy je strojvedouci relativné odpoca-
ty. Zda se to byt divné, ale vlastné to zase tak
divné nebude. Pedstavme si dejme tomu skleni-
ci, do které vkladame tieba zrnicka... vysvétlim.
Ta sklenice ma urcitou Unosnost, stejné¢ jako
lidsky mozek. Sklenice nam bude predstavo-
vat onen mozek strojvedouciho. Kazdy ¢lovek
unese jiné mnozstvi starosti, stejné jako skleni-
ce zrni, a obCas praskne. Zrni ndm v naSem pfi-
padé predstavuji starosti. Ted’ tedy podrobnéji
k mému nézoru.

1. zmicko do sklenice: strojvedouci vystiida
ve sméné i pét lokomotiv (takze pét zrnicek). Ano,
pét. Nékde mozna i vic. Vystfidani je mnohdy
hodné narychlo. A pak jen strojvedouci vzpomina,
zda ekl kolegovi vSe, jestli tam néco nezapomnél
a podobné. To ¢ini i n¢kolikrat za sménu. Pfitom
obchy vozidel a turnusy jdou udélat feknéme
na dvé az tii stfidani za sménu. Pokud by nékdo
fekl, Ze to nejde, pak védome 1ze. Bud' se mu to
nechce z pohodli piedélavat, nebo tomu nerozumi.
V tom piipadé tam nema co délat.

2. zrni¢ko do sklenice: strojvedouci nema
fadny odpocinek. Sména je rozdélena do dvou.
V poradku. Co ale v potadku neni, je odpocinek
mezi sménami. Chiize na/z mistnost se nezapo-
¢itava do pracovni doby. Dobie. Ale méla by
se zohlednit. A to i pét minut tam a stejnd doba
zpét. Odpocinek je na posteli, nikoli za chiize
a sprchy. Takze odpocinkem v posteli stravi
mnohdy vlastné jen 5 hodin. Samoziejmé pii-
pad od piipadu.

3. zrnic¢ko do sklenice: strojvedouci ma déle-
né smény. Délenou sménu na 1:01 apod. zndme
vsichni. Tento ¢as mnohdy travi strojvedouci
ve stanici jako bezdomovec. Chiize na/z mist-
nost se nezapocitava do pracovni doby. Dobie.
Ale méla by se zohlednit. A to i 5 minut tam
a 5 minut zpét.

4. zrni¢ko do sklenice: na strojvedouciho je
vyvijen psychicky tlak. Nékde tomu tak bohu-
zel byva. Vedouci pracovisté (nikoli strojmistii)
jsou v nékterych pipadech i vulgarni a nadava-
ji. Strojvedouci to ale nechtéji pfiznat a radéji
to v sobé dusi.

5. zrni¢ko do sklenice: strojvedouci nema do-
drzené PDOJ. Pfimétena doba na oddech a jidlo
se mnohdy Cerpa bezprostiedné po piijezdu vla-
ku nebo plus/minus po dvou minutach. Jen aby
se to veslo mezi vlaky. Strojvedouci ma preci
jesté né&jaké ukony po piijezdu vlaku (infor-
macni systém, rychlomér, piejit z fidictho vozu
na HV, piecist a pievzit rozkaz od vypravciho
apod.). Pak snadno déla vse ve spéchu.

6. zrnicko do sklenice: dokumenty k sezna-
meni. Zname to vSichni. Strojvedouci dostavaji
i dokumenty, které ke své profesi nepotiebuji.
A néktery piedpis je feknéme zastaraly. Vytva-
feji se dodate¢né zmény, zmény zmén.

7. zricko do sklenice: zpozdéni, dokonala
vylukova ¢innost véetné jejiho zpracovani apod.

To vse se tieba pul roku ¢i rok (kdo vi) hro-
madi v hlavé...az jednoho krasného dne... Je
tady mimotadna udalost! Ta sklenice praskne!

Jedna se o vSeobecné poznatky. Faktord
moznych pficin vedoucich ke vzniku MU ale
muze byt samoziejme i vice. VSe samoziejme
zni¢it nejde. Néco je dané provozem, ale elimi-
novat by se mélo.

Ondra Zivny

vlakii AVV, urcité¢ za nemaly peniz, tak kdy za-
¢ne fidit rychliky? Kdy naklady? Nebo se zavedl
jen pro par ,.eSusi“ a pendolino? Na jedné D3 se
po nehodach vybudoval Radioblok, uz je to par let,
kolik dalSich trati uz zabezpecuje? A co mame dal?
ETCS —uz 10 let je ve vyvoji a fidi zanedbatelné
procento trati, co zbyva?

No piece nas stary znamy a nejrozsifenéjsi sys-
tém pienosu navésti kolejnicemi, tedy VZ. Jeho
potencial by po zasadnich Gipravach mohl byt velmi
vysoky. Mit ho Némci, uz by bezpecné fidil celé
Némecko, ale u nas jeho vyvoj ustrnul nékdy v se-
dmdesatych letech. Pro¢ nebyl za celd 1éta rozsiten
na vSechny trat¢? Copak je podminkou autoblok?
Vzdyt uz mohly vsude kodovat predvésti, oddilova
navéstidla, velké i malé dopravny. Tak kde je po to-
lika letech a nehodach ucelena koncepce zabezpe-
ceni vSech trati a vlaka?

Téch véci, které maji vliv na vznik nehodovych
udalosti, je ale mnohem vic, a tak nabizim par
mych postieht:

o Sloucenim predpisi D1 a D2 vznikla nepte-
hledna, obtizn¢ srozumitelna bichle, plna pravnic-
kych termind. Navéstni ptedpis je pro strojvedou-
ciho alfou i omegou, Svatym gralem a musi byt na-
prosto piehledny, lehce zapamatovatelny a hlavné
vzdy samostatny.

e Z procesu odjezdu osobnich vlakd byl vyfa-
zen Clanek vypravciho, ale nebyl nahrazen ade-
kvatni ndhradou. U néstupisté musi byt instalovany
indikatory s navésténim polohy navéstidla, pokud
je dale, tak i opakovaci piedvésti.

o Zcela zrusit rychlostniky, jsou mista, kde
nelze ani spolehlivé ur€it, pro ktery vlak plati
aiv piipadé vandalismu muze dojit k fatalni neho-
dé. Je to zastaraly, nemotorny systém, ktery musi
byt nahrazen systémem jinym, tieba systémem se-
§ith trati, viz DB.

o Opakovaci predvésti v nepiehlednych use-
cich trati i stanic nékolikanasobné zvysuji Sanci, ze

strojvedouci bude respektovat navést stdj a véas pred
ni zastavi. Na ¢eské Zeleznicni siti se jimi velmi $etfi,
pritom se jedna o jeden z pilifi bezpecnosti.

o Kazdy vlak jedouci po kodované trati musi byt
vybaven odpovidajicim zafizenim pro pienos a zpraco-
vani navésti, to samé plati pro systém GSM-R, jinak
firma zaplati vyssi poplatek za pouziti dopravni cesty,
nebo na tuto trat’ nesmi. Vlaky vedené AVV maji dostat
slevu za uziti dopravni cesty timto vybavené.

® Rychlostni navéstni soustava je zastarala, ne-
muze piehledné vyjadfit vSechny potfebné znaky,
obcas jsou navésti zmatecné (plechova 5), postup-
né se musi nahradit systémem novym.

o Navésti a ukazatele jsou zanedbané, vyhyb-
kova navéstidla byvaji v nesouladu s postavenim
vyhybky, popf. nejsou viibec a to samé plati pro
oznaceni navéstidel, stani¢eni. Prostor kolem trati
musi byt Cisty.

o Systétm VZ v souCasném stavu jiz nelze za-
bezpecovacim nazvat. Jsou potieba velké investice
do jeho modernizace a rozsifeni na vSechny traté
v siti. Mirel je sice slibnou alternativou, bohuzel ale
neni dotazen do potiebné Girovné zabezpeceni, nema
moznost flexibilniho nastaveni pro riizné typy vlakd,
jeho restriktivni funkce jsou slabé, chybi registrace
obsluhy strojvedoucim. Stagnuje a nevyviji se podle
potieb provozu. Je nutno zatlacit na vyrobce, aby za-
fizeni upravil, nebo vyvinout zafizeni své.

e Jizda proti stlj na autobloku jiz nema zadné
opodstatnéni, toto ustanoveni piedpisu jen degra-
duje tctu strojvedouciho k navésti stij. Zrusit a sta-
novit zcela nové podminky pro jizdu za toto navés-
tidlo jen v ptipadé poruchy, nebo mimofadnosti se
souhlasem vypravéiho.

o Jizda na piivolavaci navést musi byt revido-
vana a odstupiiovana do vice urovni, podle toho
prenavésténa a stanoveny piisnéj§i podminky pro
skute¢nou jizdu podle rozhledu. Je rozdil, kdyz jede
vlak na pfivolavacku proto, ze vypravéimu nezapadl
zaver jizdni cesty, nebo kdyz jede na kolej s moznosti

& obsazeni vozidly. Povolend rychlost 100 bez dodatec-

nych uprav je vysméch bezpecnosti provozu a opét
navadi k netcté pied touto nebezpecnou navésti.

o Chybi koncepce pro varovani v piipadech ohro-
Zzeni provozu pies Rdst typu GSM-R. Musi byt striktné
stanoveno pouiti tlacitka ,,Nouzové volani“, zavazné
slovni znéni hlaseni ohrozeni provozu a chovani ostat-
nich strojvedoucich v pripadé kdy zaslechnou toto hla-
Seni, jde o zasadni bezpecnostni prvek.

o Vseobecné rozkazy vydavané strojviideim
jsou zcela v rozporu s ¢imkoliv, co by se dalo na-
zvat bezpecnostnim prvkem. Tuto koncepci je tie-
ba zasadné reorganizovat, ¢i nahradit upln€ novym
systémem zpravovani strojvedoucich.

 SZDC viibec nefesi zastaveni vlaki pii projeti na-
vesti Stiij, nebo pii neopravnéném odjezdu z dopravny
D3. Nejsou schopni vyvinout Stop-systém, tieba pres
signal VZ (po uprave tohoto zafizeni). O zastaveni pres
vysilacky pomoci centralniho stopu daného vypraveim
se stale jen mluvi, ale zadné vysledky nejsou, pritom
digitalni GSM-R ma rozsdhlé moznosti. Je neuvefitel-
né, ze dnes muiZe strojvedouci projet navést sttij 100ki-
lometrovou rychlosti a vypravéi mu tak maximalné
muze zavolat, aby laskavé zastavil. Systém vcasného
zastaveni vlaku musi fungovat automaticky, zacit jed-
nat uz pii hrozbé projeti navéstidla a zastavit alespont
vinika, ne-li vSechny kolem, pfi¢emz rozhodné nelze
spol¢hat na vypravciho, Ze obslouzi néjaké tlacitko
v piipadech, kdy jde o setiny vtefin.

Za soucasnou tragickou situaci je plné zodpo-
védné vedeni SZDC a ministerstvo dopravy. Jejich
predstavitelé si musi uvédomit, Ze timto stavem jsou
ohrozeny zivoty i velké materialni hodnoty! UZ neni
Cas na alibisticka a bezzuba feseni, jako je bodovy
systém &i Gast&jsi kontroly. Spatny je cely systém!
Neschopnost vymyslet cokoliv funkéniho nemtize
byt dale tolerovana. Zanedbani povinnosti spravce
Zeleznicni sité je realitou a uz by si tedy kone¢né mél
nekdo uvédomit, ze je 5 minut po dvanacté! Nebo
by mohly tyto odpovédné instituce udélat alespon,
na co staci... Treba nafidit dopravctim dat zpatky
na masiny pomocniky. Tim se zvysi bezpecnost
0 50%, a to uz by stalo za tivahu, ne?!

Petr Andras

Pokud si s nami budou i nadale hrat, firu vice nebude

Reaguji na stanovisko ,,Hon na strojvedou-
ci®, které bylo pted otisténim v nasem casopise
zvefejnéno i na webovych strankach Federace
strojvudet.

Takze na omluvu novych strojvedoucich
mohu a musim fict, Ze na rozdil od nas, nejezdili
na levé strang, kde jsme se my, za¢inajici, mno-
ho naugili, byli svédky mnoha situaci (nebudu
konkretizovat), kdy zaucujici strojvedouci mél
vazné slovo pro doporuceni — a sice nedoporu-
¢eni dalsiho vycviku.

Dnes je situace takova, ze nejsou lidi, a tak se
délaji ,fofr kurzy*, zacviky a nikdo si nedovoli
fict za¢inajicimu kiivé slovo, nebot’ by nam ode-
Sel. Z vypraveéni kolegt o ,,zazitcich® se zacvi-
kati na me jde hriiza! Na druhé strané ale musim
hlasité podékovat mladym, ktefi jsou perfektni
a jsou opravdovymi kolegy — DIKY!

Je zminovano prostfedi a podminky vykonu
prace. Nebudu se rozepisovat o tisickrat pouka-
zovanych stavech nékterych lokomotiv, to snad
ani nejde. Je nutno si ale uvédomit, ze ne vSech-
na negativa provazejici vykon nasi sluzby se daji
,zalepit piiplatkem®. Napiiklad noclezny! Uroveti
mnoha z nich (snad kromé hotelu Abito) je otfesna.
Ostatné, pro¢ se jezdi na ,kresleni* do 14zni Lib-
verda?! Coz tak se ,,rozlozit" na blizkych noclez-
nach a uzit si to!? A rano prvnim osobnim vlakem
do lazni. Tato akce se pfitom kond jen 1-2x za rok,
zatimco my si vychutnavame noclezny treba ka-
zdou 4. sménu. OvSem argument, Ze ,,ses vyspal
a muzes jezdit™ je naprosto mylny. Ostatné duka-
zem je i aplikace ,,programu® na kontrolu /tvorbu
smén, ktery mohl vytvofit a hlavné schvalit jen na-
prosty amatér, ktery nikdy nejezdil. A tim jezdénim
myslim tak minimalné 15 az 20 let! Jak asi vypada
rano ve 3,15 fira po ,,noci nocleznové™ a je obéti
oné myslenky, ze ted’ mize do 15 hodin jezdit?!

S tim souvisi odpocinkové mistnosti. Fira
»mize prezivat” dvé hodiny v nadrazni hale
mezi bezdomovci. A ted’ to dulezité — je Casto
doslova propastny rozdil v urenych prosto-
rach pro vlakové Cety a témi, které slouzi nam
strojvedoucim!

Dale rozkazy. To neni nic jiného nez pouze
alibismus SZDC, nebot’ v nich jsou asto uve-
deny naprosté nesmysly, které nakonec mnohdy
firu ani vibec nemusi zajimat. Naptiklad po-
sunuti navéstidla (fakt jsem to zazil — Rikonin
0 5m), pfejmenovani vymény a dalii. Ale SZDC
se kryje. Kdyby to tak méli psat rukou jako kdy-
si! To by byla jina praxe! Nedavné rozkazy Vr-
Sovice, jak jsem si spocital: 29 kilometrickych
udaji (uz vidim firu, co to kontroluje — toho

trpaslika a ve stanici!) a 31 udajii o navéstidlech
a vymeénach.

A to nepisu o dal$im paskvilu, o rozkazech,
kdy na vicekolejné trati jsou pomalé jizdy za se-
bou dle kilometrické polohy a ne dle koleji,
takze na tfikolejce si muzeme ,,vychutnat Pj
1,1,0,1,2,2,0,0,0 al. Ze si vymyslim? Vyluka
a stavebni prace Béchovice-Uvaly. Kdyz jsem
to pfipominkoval, tak odpovédni /nezodpovédni
vzdy zacinali vétou: ,, To by se muselo...” a ne
konstatovanim, co proto udélaji. Ostatné zménu
onoho programu zadavéani by zvladl primérny
stfedoskolak o velké prestavce.

Dalsi lahidka? Neustala dehonestace firt
za projeta navéstidla. Takze za prvé — nikdo
to neudélal schvalné. A za druhé — védi vibec

na SZDC, kolik si uzijeme ,,padakt? Vite, co
to s firou udéla!? A kdyz se to postésti dvakrat
na jednom vlaku jako mné, tak to je uz opravdu
sila! Nejdiive to byla Biezova a pak jako DPH
Prelouc. ,,No my o tom vime, nam se obsazuje
dsek...“ Milé SZDC, co kdyby to bylo tak, Ze
za kazdy ,,padak ubrzdény* dostane fira od vas
2000 a za projety 5000 K¢? Co vy na to?

Je toho jisté jesté mnohem vice. Uz si ostat-
né nékdo polozil otazku, pro¢ nejsou novi mladi
fifi? Mladej kluk, manzelka na matefské, druhé
décko na cesté, hypotéka 3,5 mega a vécné pryc.
No prosté takova ,,miamka“. Pokud si s nami
budou takto i nadale hrat, tak fakt nebude fira!

Ales Rolenc
zdkladni organizace FS Brno dolni

Mélo se usetrit, ale opak je nyni pravdou!

Jsem uz v dichodu, jako strojvedouci jsem ale jezdil 40 let zejména
na nakladnich vlacich a chtél bych se tedy rovnéz vyjadfit k tomu, co se
na draze d¢je. Co existuje zeleznice, bezpecnost byla zalozena na tom, aby
0 jizdé vlaku rozhodovalo vice osob. U osobnich vlaki to byli vypraveéi,
vlakvedouci a strojvedouci. Byli tedy tfi, a kdyz jeden selhal, pofad tu
zustali jesté dva, co mohli néco zménit a zodpovidali za to.

Zejména mé zarazilo, ze se nikdo ani nijak zvlast nepostavil proti
zruseni vypravy osobnich vlakl vypravcimi (Cervené Cepice na perong)
v mnoha zelezni¢nich stanicich. Pfitom tam tito vypravci stejné porad
jsou, jenom nevypravuji vlaky. Vzdycky se vlaky kiizovaly u peronu
a vyprav¢i mél absolutni piehled. A protoze mohl odstoupit od soupravy,
mél tak piehled i o zavienych dvefich. A ted’ strojvedouci potahuje k na-
véstidlu a vSechno je jen na ném. A vibec nikoho nezajimé, ze spousta
stanic a zastavek je v oblouku. A kdyz ma vlak zpozdéni, tak jeho praci
ovliviiyje i to, ze ,,zachranuje drahu“ — snazi se ho dohnat, protoze jinak

Casto hrozi dokonce i postih.

Pokud by byli ve sluzbé pii vypravé vlakl vypravéi, s nejvetsi prav-

na tratich D3 vypravoval vlaky dirigujici dispecer, ktery jediny védeél, kde
ma vlaky, tak ani tam by nedoslo k vétsiné stietnuti. To je podle mé hlav-
ni pfi¢ina mimofadnych udalosti, ze v§echna odpovédnost byla ,hozena*
na firy. M¢lo se usetfit, ale opak je nyni pravdou!

Projeti navéstidla na cervenou se v mnoha piipadech, bohuzel Casto aniz
je vysetfovani ukonceno, povazuje za chybu strojvedouciho. Vlakovy zabez-
pecovac nebo MIREL mé zastavi, kdyz piekro¢im rychlost o jeden kilometr,
kdyz mam na navéstidle ocekavej 60km nebo vice, jedu méné nez 40km
anevybavim tlacitko ,,manudl®. Pro¢ ale bez odbaveni stejného tlacitka mohu
projet Cervenou? Tvtirci tohoto zabezpecovace by se tim méli zabyvat!

Hodné mé nyni trapi to, ze hlavni pfi¢iny vzniku mimotadnych uda-
losti se nefesi a pofad se jen vymysleji opatient, ktera k nicemu nevedou.
Osobné mam ale za to, ze bezpecnost osobni dopravy znamena piedevsim
znasobit odpoveédnost a rozlozit ji na vice profesi. Nasi predkové neméli
takovou techniku, jaka je dnes, ale uméli to. A navrhovany bodovy sys-

tém, podle kterého maji byt strojvedouci trestani? Néco takového muiize

dépodobnosti by se nestala nehoda v Paskové, ani ted’ v Brné. A kdyby

vymyslet jen ¢loveék, co o tom nic nevi.

Karel Vilek, Frydek-Mistek
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Pepa je odbornikem
na svem miste

Ke dni 28. tnoru 2019
se nas kolega a kamarad,
pan Josef Krajzl rozhodl
ukongit svoji praci u Ces-
kych drah a odejit na za-
. slouzeny odpocinek.

Studoval na Stedni pru-
myslove skole Zelezni¢ni
v Ceské Trebové, kde také
v roce 1972 své studium Gspésné ukonéil. V ten
samy rok nastoupil k tehdejsim CSD do loko-
motivniho depa Brno dolni a pfidruzené strojo-
vé stanice Skalice nad Svitavou jako pomocnik
strojvedouciho v zacviku a tamtéz pak plsobil
i jako mechanik a pomocnik strojvedouciho.

Od dubna roku 1978 vykonaval v lokomo-
tivnim depu Brno dolni — v jeho pfidruzenych
strojovych stanicich Nezamyslice, Prostéjov,
Skalice nad Svitavou, Zastavka u Brna a Tis-
nov — funkei strojvedouciho a za nékolik dal-
Sich let 1 funkci strojmistra.

Od tinora roku 1998 pracoval v DKV Ces-
ka Ttebova ve funkci inzenyra zelezni¢ni do-
pravy (IZD) a nasledné jako systémovy spe-
cialista. Pepa je odbornikem na svém misté.
Vzdy jednal Cestné a spravedlivé a za to mu
patii velky dik!

Véfime, ze se budeme i nadale setkavat
nejen na nostalgickych akcich, spojenych

Srdlnnn Zveme na

s parou a bufetovym vozem, ale i pfi jinych
prilezitostech.

Piejeme Ti nyni hlavné spoustu zdravi,
spokojenosti a radosti do dalsich let!

Jménem ZO FS Ceskda Trebovd a Spolec-
nosti zeleznicni Ceska Trebovad Lada Poukova

ZAJMY STROJVUDCE

Néco Vam, pratelé, povim, uhodnete,
o kom mluvim? Uz je to kus minulosti,
mivali jsme mladé kosti.

Na kolejich byval naval, pii kiizova-
ni nam maval. Pfi riznych provoznich
hiickach, nenechal nas na holickach. A¢
m¢él doma hodnou Zenu, piesto ze ukoncil
sménu, nemél $patnou naladu odstratio-
vat zavadu.

Josefu Krajzlovi

Pfiznat to fakt musim, pani, kamarad
byl k pohledani. Trochu propadl i pare,
potom délal komisaie. V té funkci pra-
coval Cisté, je odbornik na svém miste.
V restauraci bylo zivo, tehdy chutnalo
nam pivo.

Casto jsme si po praci uzivali legraci.
Kazdy vykon se mu dafil, vyborny gula-
Sek vafil.

Mgj se krasné, ptiteli, bud’ jen stale ve-
sely. Zivot prozij elitni, palivo pij kvalitni.

Probéhni cilovou paskou, s Maruskou
a véénou laskou. At Ti slouzi zdravicko,
nechybi ti §tésticko.

DEKUJEME ZA PRACI, to ti preji
depacil!!!

Pro Pepu od Franty Klamty

Vzpominka na kolegu
Frantiska Loveckého

V chramu Pan¢ sv.
Anny v Moravském Pis-
ku se dvanactého bifezna
konalo posledni rozlou-
¢eni s panem FrantiSkem
Loveckym, veselskym
strojvedoucim ve vysluz-
be, ktery zemiel nahle
6. biezna 2019 ve veéku pouhych 63 let. T¢-
mito fadky s nékolika skromnymi vzpomin-
kami se s nim chei jesté rozloucit i v naSem
strojviidcovském Casopise.

FrantiSek byl mym blizkym pfitelem a spo-
luzakem jiz od naSich studii na zelezni¢nim

J

COUNTRY PLES

zeleznicari Posazavského Pacifiku
V sobotu 6. 4. 2019 od 20.00 hod.
v sdle Kulturniho domu Ceréany
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Dovolujeme si pozvat vSechny pratele dobré zabavy na v poradl jiz 16. Country ples Zeleznicari
Posdzavského Pacifiku do Cercan. Na akci, jejimz prostiednictvim se daii prohlubovat
pratelské vazby napric pracovisti, profesemi i odborovymi organizacemi, navic vSem kolegiim
garantujeme zvyhodnénou cenu vstupenky i pri nakupu na misté, ¢imz reflektujeme obtizné
planovani kulturniho vyziti vzhledem ke skladbé smén v nepretrzitém draznim provozu. Tésime
se na vas! Martin Liska, strojvedouci PP Cercany

ucilisti ve Valticich, kde se vyucil mechani-
kem kolejovych vozidel. Zazil tak dokon-
ce jeSt¢ zaveér éry parnich lokomotiv, kdyz
na nich jezdil jako pomocnik strojvedouciho.
A po vykonani kurzu strojvedouciho dieselo-
vych lokomotiv pak s nasi zeleznici spojil cely
svij profesni zivot, vice nez Ctyti desetileti, az
do odchodu do invalidniho diichodu.

Své vlaky ve sluzbach tehdejsich CSD
a pak i Ceskych drah vozil na Vlafe, tedy
na trati Brno—Trenc¢ianska Tepld, s nakladni-
mi vlaky zajizdél az do slovenské Galanty,
a v poslednich letech jezdil s motoracky na lo-
kalce Bzenec—Moravsky Pisek. My, jeho kole-
gové a spolupracovnici, jsme ho neznali jinak,
nez jako usmévavého a vstiicného ¢Eloveka,
vzdy ochotného pomoci. Byl Sikovnym mis-
trem mnoha femesel, ve svém volnu obétavé
pomahal mnoha z nas.

Strojvedouci a ¢len Federace strojviidcu
v lokomotivnim depu ve Veseli nad Moravou,
nas kolega a kamarad Frantisek Lovecky nam
tady bude velmi chybét, jeho pamatka vSak
navzdy zustane v nasich srdcich.

Kdo jste ho znali, prosim, vénujte mu i vy
svoji tichou vzpominku!

Za vSechny kolegy a spolupracovniky z ve-
selského lokomotivniho depa
Josef Prat

Posezenim s kamarady a kolegy se rozloucil
dne 22. unora strojviidce CD, pan Petr
Kopecky. Do nejlepsiho turnusu ho privitali
kolegové na penzi a spolecné s kamarady
v cinné sluzbé mu poprali pevné zdravi,
pohodu a klid. Petie dékujeme! Na snimku
Jje kolega Kopecky pri rozlouceni se svoji
oblibenou lokomotivni Fadou 242, na které
odjezdil posledni kilometry pri svém piisobeni
ve zZd'arském turnusu

( Spoleéenska rubrika )

Rovnou osmdesatku oslavil dne 6. ledna
nas kolega, strojvedouci ve vysluzbé, pan
Josef Tonar. Vsechno nejlepsi a hodné
zdravi do dalSich let mu pfeji vSichni ha-
vlickobrodsti kolegové.

(==

kskosk

Dne 31. bfezna 2019
si naposled sedl za kni-
pl lokomotivy a odesel
do pred¢asného dicho-
du kolega strojvedouci,
pan Karel Kubatka ze
zakladni organizace FS
Sumperk. B&hem své
profesni drahy, kte-
rou zacal na severu Moravy, se nakonec
usadil v depu Sumperk, kde postupné
vykonaval funkce od el. mechanika az
po vedouciho oprav a nasledné po reor-
ganizaci byvalych DKV zacal jezdit jako
strojvedouci. Vybor a cela ZO Federa-
ce strojvidci mu pieji na zaslouzeném
odpoc¢inku hlavné pevné zdravi, dékuji
za celozivotni praci vykonanou pro CD
a do dalsich let jiz jen pohodicku, bez
strestl z naro¢né prace, a vice ¢asu na mi-
lovana vnoucata!

skosk sk

V prvni polovin¢ bfezna oslavil své
60. narozeniny Vladimir RySavy, stroj-
vedouci v provozni jednotce CD Cargo
Bieclav, a 55. narozeniny Jifi Slunsky,
strojmistr v bfeclavské PJ CDC. Zakladni
organizace Federace strojvidci Bfeclav
jim pfeje vSe nejlepsi, hodné zdravi, stésti
a osobni spokojenosti.

skskosk

Osmdesati let se dozil dne 26. bfezna nas
byvaly kolega strojviidce, pan Pavel Minac.
Stalou pohodu a pevné zdravi do dalsich let
mu pieji kolegové z Havlickova Brodu.

kskosk

V  druhé kvétnové
dekadé se doziva 75 let
strojvedouci v.v., cesto-
vatel, chalupaf a rece-
sista, ¢len Klubu odlo-
zenych strojvadct Lysa
nad Labem, pan kolega
Jiri Suk. Jifi, gratuluje-
me Ti k tomuto vyznam-
nému vyro¢i a do dalsich let pfejeme dobré
zdravi, $tésti a spokojeny zivot. Za Klub
Jaroslav Krupicka

skosk ok

V mésici dubnu oslavi svych 55 let
tito nasi kolegové: 4. dubna JiFi Zeiner,
9. dubna Bohumil Specinger a 22. dub-
na Bohuslav Prochazka. Vsichni pra-
cuji u CD. Nasim oslavenciim k jejich
zivotnimu jubileu srde¢né blahopiejeme
a do mnoha dalSich let pfejeme mnoho
$tésti, pevné zdravi a zivotni optimi-
smus. Vybor ZO Federace strojvidcl
a vSichni kralovéhradecti kolegové

skok ok

Dne 26. biezna oslavil 75. narozeniny
nas kolega strojvidce v. v., pan Karel
Krej¢i. Vsechno nejlepsi a dobré zdravi
do dalsich let mu pieji kolegové z Havlic-
kova Brodu.

skksk

V pfistich tydnech oslavi své padesa-
tiny dva nasi kolegové ze ZO Federace
strojviided Chomutov. Prvnim oslaven-
cem je pan Pavel Petrzilka, ktery je
oslavi 27. dubna, a druhym je strojvedou-
ci CD pan Lubomir Vrbensky, ktery je
oslavi jen o den pozdéji. Obéma jubilan-
tim srdeéné gratulujeme. Do dalSich let
jim preji vSichni kolegové a kamaradi
z chomutovské zakladni organizace hodné

Lajmy strojviidce i na webu

Zajmy strojvidce je mozno si precist
i na webovych strankach www.fscr.cz,
které jsou oficialni internetovou prezen-
taci naSi samostatné profesni odborové
organizace. Tamtéz najdete prubézné ak-
tualizované informace vydavané prezidiem
Federace strojvidct Ceské republiky!

zdravi, Stésti a spokojenosti v osobnim
i pracovnim zivote.
Hkk

Tietiho dubna bude slavit krasné zi-
votni jubileum 80 let nas kolega Antonin
Hubalek ze zakladni organizace FS Le-
tohrad. Zdravi, $tésti a spokojenost jes-
t¢ do mnoha dalSich let mu pieji vybor
a vSichni ¢lenové letohradské ZO Fede-
race strojvudei.

ook

Rovnou Sedesatku bude 6. dubna slavit
i nas kolega Ivo Zabrz (CD Cargo) ze zi-
kladni organizace FS Usti nad Labem. K to-
muto vyznamnému zivotnimu vyro¢i mu
blahopfteji a do dalsich let spokojenost, po-
hodu a zejména zdravi pfeji vybor a ostatni
kolegové ze ZO Federace strojvudci.

sk

Dne 13. bfezna oslavil svoji kulatou se-
dmdesatku byvaly havlickobrodsky stroj-
vidce pan Stanislav Sramek. Viechno
nejlepsi, hodné zdravi do dalSich let mu
preji vSichni kolegové.

sesfesk

V pristich dnech bude slavit sva zi-
votni jubilea hned nékolik na$ich kolegt
ze zakladni organizace FS Décin. Rov-
nou sedmdesatku oslavi 4. dubna Milo§
Panacdek a 12. dubna Petr Flieger. De-
satého dubna budou svoji prvni padesat-
ku slavit Pavel Reichelt a Petr Reichelt
a ve stejny den své 40. narozeniny oslavi
Vladimir Havelka. VSem jubilantim sr-
decné blahopfejeme a jesté do mnoha dal-
$ich let pfejeme osobni spokojenost, §tésti
a zejména pevné zdravi! Vybor a ¢lenové
décinské ZO Federace strojvudct

skokok

V meésicich bfeznu a dubnu oslavili ¢i
oslavi sva zivotni jubilea tito nasi kolego-
vé z liberecké zakladni organizace, prv-
nich 50 let 26. biezna Petr Groll, 6. dub-
na Josef Fulin, padesat pét let shodné
26. bfezna Ludvik Jindra (¢len vyboru
Z0) a Vaclav Patka, a Sedesatku 9. dub-
na Otto Pavlik — vSichni strojvedouci
CD. Vybor a &lenové zakladni organizace
Federace strojvidct Liberec a kolegové
ze Seniorklubu dékuji vSem za odvede-
nou praci a do dalsiho Zivota pfeji hodné
Stésti, pohody, pevné zdravi a spokojenost
v rodinném zivote.

skkk

Dne 21. tnora oslavil svych 65 let nas
byvaly kolega strojviidce pan Marcel
Grecnar. Hodné¢ Stésti a pevné zdravi
do dalsich let mu pfeji kolegové z Havlic-
kova Brodu.

skoskosk

Dvanactého dubna bude slavit své 60. na-
rozeniny nas kolega Stanislav Kozla. Vybor
a Clenové zakladni organizace Ostrava-Car-
go mu k tomuto jubileu blahopieji a jeste
do mnoha dalsich let spokojeného Zzivota
pieji jen to nejlepsi v praci i osobnim Zivoté
a k tomu samoziejmé predevsim zdravi.

seksk

Od bfezna tohoto roku nese na svych
bedrech jiz pét kiizkt kolega Petr Musil
a v dubnu slavi Sedesatiny pan Jaroslav
Bartinék. Oba jsou ¢lenové zakladni or-
ganizace FSCR v Brné-Maloméficich. Nase
profesni odborova organizace kolegiim pie-
je hodné osobnich i pracovnich tspéchti.

skosk sk

Svoji Sedesatku oslavi dne 5. dubna
nas kolega, strojvedouci CD Cargo, pan
Stanislav Malek. VSechno nejlepsi, hod-
né zdravi do dal$ich let mu pieji vSichni
havlickobrodsti kolegové.

EEES

V tomto mésici oslavili svéa zivotni ju-
bilea rovnéz tii nasi kolegové ze zaklad-
ni organizace FS Pardubice: Ladislav
Fadrhone, strojvedouci v.v., 19. bfez-
na 85 let, Jan HeFmanek, strojvedouci
a mistopfedseda ZO FS, 24. biezna 55 let
a Miroslav Sabatka, strojvedouci v.v.,
16. biezna 65 let. Vybor a ostatni kolego-
vé z pardubické ZO Federace strojvidct
jim srdec¢né blahopteji a jesté do mnoha
dalsich let pieji spokojenost, osobni §tésti
a zejména pevné zdravi.

ZAJMY STROJVUDCE —
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