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NemuzZeme a ani
nechceme micet. Uz ne!

Na setkani se zastupci médi, které se usku-
te¢nilo 12. unora na Draznim ufadu, se mezi
mnoha jinymi dualezitymi tématy hovortilo
také o nepfiznivém vyvoji poc¢tu mimotad-
nych udalosti na zeleznici, k nimz dochazi
pfi nedovoleném projeti navésti Stdj. Jako
jedna z castych pficin bylo uvedeno, zZe stroj-
vedouci pfi vykonu sluzby pouzivaji mobilni
telefon. Né&kteti novinafi pak tuto informaci,
aniz by si ji oveéfili také z jiné strany, nalezi-
t¢ vyuzili a pfedev§im ,uchopili po svém*.
Takovou senzaci je pfece nutno nalezité pro-
dat! Povazte, co ti firové délaji namisto toho,
aby pozorné sledovali trat’ a odpovédné ridili
viak!... Tak n&jak, a samoziejmé i v riznych
obménach, to Ctenafim, divakim a poslu-
chactim pe¢kné po svém vylozili. Cestujici

Damokluv mec aneb Dvé mimotadné udalosti v jednom roce
a odebrani licence strojvedoucimu? Zatim ale jde jen o uvahu!

Drazni Grad (DU) pozval na 12. tnora zastupce
médii na svoji vyrocni tiskovou konferenci. Novi-
nafi tak méli zajimavou moznost seznamit se s ak-
tualnim vyvojem na drahach v Ceské republice, a to
zejména ve svétle Cinnosti tohoto spravniho ufadu
béhem roku 2018. Mezi dilezitymi tématy, o nichz
se mluvilo, byli samozfejmé i tentokrat strojvedouct.

Prakticky hned v vodu prezentovana statisti-
ka priblizila pocet adeptl, ktefi v poslednich Ses-
ti letech pozadali o licenci strojvedouciho. Jejich
pocet kolisa a s nim i procento Uspésnosti. V roce
2016 doslo ke zméné piislusné vyhlasky minister-
stva dopravy v jeji pasazi tykajici se poctu moz-
nych pokust o uspésné vykonani zkousky, jez jsou
v soucasnosti omezeny na tii. Vzhledem k tomu, ze
diive jich bylo ne¢kdy az deset, 1ze toto rozhodnuti
povazovat za docela racionalni. Zvlasté kdyz podle
DU tdajné mélo za nasledek zvyseni produktivity
uchazect na necelych 64 procent a nyni je hlavné
evidovana lepsi pfipravenost budoucich strojve-
doucich na zkusebni test.

L Na nasi Zeleznicni siti vSak stale schazi zhru-
ba 300 strojvedoucich u vsech dopravei, at’ uz nd-
kladnich nebo osobnich, coz znamend, Ze propad je
opravdu velmi citelny. Aktudlné je vydano 9 565 li-
cenci strojvedoucich, z toho je 51 Zen (nejmladsi 21,
nejstarsi 59 let). Priimérny vék cini 48,6 let a pri-
mérny plat se pohybuje u velkych dopravcii kolem
40 000 K¢, ** tekl feditel Drazniho fadu Jifi Kolaf.

Nicméné tato profese i nadale starne. Jedenact
procent strojvedoucich je v diichodovém véku a 55

V jedné ze dvou vychodoceskych metropoli se
na svém pravidelném jednani sesli zastupci zakladnich
organizaci FSCR za spole¢nost CD Cargo. Dvoudenni
pracovni setkani, které se konalo 13. a 14. inora, fidil
¢len prezidia David Votroubek. Za tento fidici organ
byli dale piitomni Jiti Safaitk, Pavel Slansky, Pavel
Semecky a Josef Bock. V tivodu jednani vystoupili
Jii Safaiik a smluvni advokat FSCR Mgr. Gustav
Valenz, aby priblizili nekteré aktualni vnitini organi-
zalni zalezitosti nasi odborové organizace.

Vedouci oddéleni personalniho odboru Mgr. Pavla
Kreischova pak za management CDC (pfitomen byl
ostatné i feditel personalniho odboru ing. Mojmir Ba-
kalar) prezentovala podnikovou kolektivni smlouvu
CD Cargo 2019. Mimo jiné pripomnéla, 7e nové bude
tato PKS platit 15 mésictl. K navysSeni mzdovych ta-
rifii dojde od 1. dubna. Piiplatky a odmény se zvy-
Suji uz od ledna! I zaméstnanci s pevnym rozpisem
smen piindlezi od letosni PKS piiplatek za flexibilitu.
Kolegové, pokud se stane, Ze sména se vyjime¢né
protahne i nad patnact hodin, je nutné vSe vykazat
do provozniho zdznamu! Porad je to prace piestas
a naleZi vam za to odména! Je ale nutnd presna
evidence! Nikdo nema pravo vim v provoznim za-
znamu ménit vami zapsané udaje.

Dogslo k navyseni piiplatk za praxi a rozsiteni le-
tovych pasem. Od 1. ¢ervence nesmi byt délka smény
kratsi nez sedm hodin. Vyjimkou je pravidelné skoleni
¢i Iékaiské prohlidky. Zasada minimalniho odpo¢inku
mezi sménami 6 hodin se vztahuje i na dobu minimal-
niho odpo¢inku mezi dvéma pracovnimi cestami.

Zamgstnavatel bude 1 nadale pfispivat zamést-
nancim, ktefi nemaji narok na rezijni jizdenku,
na potizeni In Karty s aplikaci Rail plus.

stale slouzicich kolegli ma dokonce nad 70 let.
A naopak jen 10,6 % (1 014) je do 30 let. Dopravci
by podle Kolate méli zacit aktivné spolupracovat
se Skolami a zatraktivnit toto povolani. ,, Priimy-
slové skoly mély diiv obory pripravujici své zdky
a studenty na cestu k profesi strojvedouci a pak se
rovnou nastupovalo do lokomotivnich dep. Dnes to
sice neni Zadna krizova situace, neni ohroZena bez-
pecnost zeleznicniho provozu, ale blizi se tzv. silné
rocniky a téch 11 % strojviidcii miize kdykoliv skon-
¢it a odejit do diichodu, * vysvétlil Kolar.

Za rok 2018 byla licence odebrana 113 stroj-
vedoucim, jde tedy o Ctyfi ptipady vice nez v roce
2017. V 58 ptipadech o to dotyény sam pozadal

a 55 jich bylo odnato kviili ztrat¢ zdravotni zptiso-
bilosti. Minuly rok taktéz potvrdil stale setrvavajici
nepiiznivy trend projetych naveéstidel. Ve srovnani
s rokem 2017 jich bylo o 16 vice, tedy 142. ,, Jed-
nou z pricin je to, Ze strojvedouci jsou Skoleni pou-
ze formalné a jejich znalosti jsou tak jenom obecné.
Rovnéz jich je nedostatek, takze jezdi i ti, kteri ob-
cas udelaji néjaky ten problém. Mame i podezieni,

Ze se nékteri ne vidy venuji sledovani trati a rizeni

vozidla. Nelze to zcela vymytit, ale snazime se tomu
kontrolni ¢innosti zabranit, “ konstatoval Jan Leho-

vec, feditel sekce provozné-technické DU.
My samoziejmé iizce spolupracujeme s do-
pravci, Drazni inspekci, nebo tieba s Federaci

strojviidcii, a délame presné rozbory projetych na-
véstidel. A priznam se, Ze zatim jsme nezjistili, jestli
Jsou viniky predevsim mladi, stari, strojvedouct
slouzici pred nebo po pilnoci, ¢i na konci smény.
To je opravdu tak riiznorodé, ze jsme jesté nezjistili
cilovou skupinu, na kterou se mame predevsim za-
mérit. At uz je to clovék do péti let praxe nebo tieba
naopak diichodce, “ doplnil Jiti Kolaf.

Drazni ufad chee podle svého feditele zavést
povinny monitoring licenci strojvedoucich (MLS)
ve vychozi stanici. Tato novinka by méla zajistit,
aby strojvedouci bez povinné prestavky nejezdili
své vykony tieba pro riizné mensi spolecnosti, které

Pokracovani na str. 2

Unorové jedndni zdstupcii zakladnich organizaci Federace strojviideii u CD Cargo, konané v Pardubicich, idil ¢len prezidia FSCR David
Votroubek. Na snimku vievo, kde prdvé hovori k pritomnym kolegiim, je za predsednickym stolem i ve spolecnosti dalSich ¢lenti tohoto ridiciho
organu — zleva vedle ného sedi Jiri Safarik, Pavel Slansky Josef Bock a Pavel Semecky. Foto: Jiri Adolf

V' Pardubicich jednala Rada zastupci zakladnich organizaci u (D Cargo

Nastup na kondi¢ni ozdravny pobyt (KOP)
a stiedisko, kde budete tento benefit ¢erpat, urCuje
zamgstnavatel. Zaméstnanec je povinen zaplatit
v mist¢ pobytu rekreacni poplatek, ktery vycha-
zi z platné legislativy a zaméstnavatel ho nemi-
ze proplacet. Zaméstnanec, ktery bez vazného
divodu odmitne pfidéleny KOP, ztrdci na néj jiz
nastalo narok.

Zasady socialniho fondu vyhlasené 1. ledna
2015 jsou stale platné. Mala zména nastala v Cer-
pani piispévkl na masaze. Ty mizeme uplatnit jen
ve statem uznavanych zdravotnickych zatizenich.
Rekreace poiizené pres CK CD Travel stale zf-
stavaji Castecné dotované zaméstnavatelem, jako
tomu bylo v lofiském roce. O proplaceni tabort déti
a mladeze muzeme béhem jednoho roku pozadat
jednou z centralniho fondu a jednou ze socialniho
fondu v ramci organizacni struktury, tedy domov-
ské PJ. Z toho vyplyva, ze piispévek mizeme Cer-
pat na dva rizné pobyty svého ditéte.

Upozoriiujeme i na dilezity bod 12.3 ptilohy
1 PKS CDC (narok na nepfetrzity odpocinek pri-
padajici na sobotu a nedéli) a také na bod 4.14.7
ptilohy 2 PKS (mimofadna odména za piekroceni
hospodaiského vysledku).

Na nasi pardubické rad¢ se dale hovofilo o praci
s tablety. Byly prezentovany pfipravované zmény
spojené s dalsim vyuzivanim tabletd a rozsifenim
jejich funkei. Dostali jsme informace o dalsich
ptipravovanych Skolenich, ktera budou probihat
v nejblizsich tydnech. Vyrazné rozsifeni moznosti
a funkei tabletu jde v navaznosti na pfipravované
ukonceni jejich zkusebniho provozu a nasazeni
do ostrého provozu v pribéhu letosniho roku.

Byli jsme rovnéz upozornéni na zasady pouzi-
vani nékterych funkci a byla zdiraznéna nutnost
piesné editace provoznich tdaju. Chybné editované
udaje v tabletu mohou zasadnim zplsobem narusit
provozni informace v ramei celé dispecerské sité
spolecnosti. Kdyz naptiklad ve velkych stanicich
nezkontrolujeme misto odstupu a potvrdime to v ta-
bletu, jednim kliknutim svoje hnaci vozidlo razem
premistime v systému napfiklad z Prahy do Brecla-
vi, nebo z vjezdu do odjezdu a tak podobné. Je velmi
tézké pak néco takového davat do poradku.

Rozsahla debata se tykala urovné komunikace
mezi strojvedoucim a dispecery, kterou mnohdy
vnimame jako neuspokojivou. K tomu Ize jen fici:
Komunikujme s dispecery! Pokud vam dispecer
nebere telefon, neni to tim, Ze o vas nema zajem, ale
je tomu tak proto, ze pravé fesi problémy nékolika
dalsich kolegt, ktefi ho kontaktovali pfed vami. On
sam ma na smén¢ komunikovat piiblizné s padesati
strojvedoucimi. Proto trpélivost, kolegové!

Co se tyce udaju, které posilame pies tablet, stroj-
vedouci jsou brani jako zodpovédni pracovnici, a tak
informace, které zasilame, jsou nasim zaméstnava-
telem povazovany za pravdivé a smérodatné, byt ne
vSechno miizeme zad4vat v redlném case. V tomto
piipadé je vSak nutné, abychom zpétné upravili ¢as
a jiz zminéné misto udalosti uvedli podle skute¢nos-
ti! Napiiklad ukonéeni RG jizdy ¢i chuize a nastup
na lokomotivu. Na lokomotivé mohou byt v jedné
chvili prihlaseni dva strojvedouci. Nastupujici se
piihlasi a po vystidani se odstupujici strojvedouci
odhlasi. Zasadné je ale tfeba editovat v tabletu cas
podle skute¢nosti a nenechavat cas, ktery je v ném
okamziku, kdy klikate na pfenos informaci.

V zavérecné casti jednani zaznéla informace
o tom, ze nakup batoht pro strojvedouci je v cilové
rovince. V nejblizsi dobé uz by meélo dojit k findlnim
jednanim s vyrobcem a nasledné objednavce tak,
aby bylo mozné tyto batohy v dohledné dob¢ dodat.

Clen prezidia David Votroubek dale informo-
val o jedndnich o kolektivni smlouvé v ndvaznosti
na usneseni z nasi minulé rady CDC. Kolega Jifi
Safaiik nas seznamil s piipravovanymi zménami
ve fondu Stephenson a také s dal$imi zménami,
tykajicimi se pojisténi u HVP. Tyto zmény budou
obsahem samostatné¢ho ¢lanku, jakmile projdou
kone¢nym schvélenim.

Vykonny feditel CD Cargo ing. Toma$ T6th
nas informoval o soucasném stavu firmy a roz-
voji mezindrodnich pfeprav. Vse je samoziejmé
zavislé na spolupraci se zahrani¢nimi partnery ¢i
nasimi deefinymi firmami ptisobicimi v okolnich
statech. Nezbytné nutné je potizeni dalsich vice-
systémovych modernich lokomotiv, které jiz maji
schvaleny provoz po Evropé. Tento nakup (jak
bylo ostatné jiz diive ozndmeno) nyni probiha.
Stejné je ale nutné zaméfit se i na modernizaci
dieselovych lokomotiv a pofizeni novych hnacich
vozidel této trakce. I v tomto sméru se intenzivné
jedna a v soucasné dob¢ probiha nékolik vybéro-
vych fizeni. Nase debata se rozvijela mnoha smé-
ry a feditel Toth nékolikrat zopakoval, Ze vnima
a chape naSe pozadavky, a to nejen co se tyka
vybavenosti lokomotiv, ale samozfejm¢ i v mno-
ha provoznich situacich. Bohuzel ur¢ité trendy
v nakladni dopravé neumoziuji uvést vsechny
pozadavky do praxe.

Evzen Mikolajek

vefejnost ma byt piece nalezité varovana. Je
ovSem na misté takova interpretace problému
a jeho absolutni zobecnéni? Durazné tikame,
ze nikoliv a povazujeme takovy vyklad kdyz
ne za zcela 1zivy, tak minimalné za silné zava-
dgjici! Pripomenme si divod, ktery nas vede
k takovému postoji.

Tak pfedné — obsluha vysilacky na zelez-
ni¢nim vozidle, stejné jako sluzebniho mo-
bilniho telefonu, to v§e k vykonu strojvid-
covské profese neoddélitelné patii. Nebo se
snad nékdo domniva, ze nas kolega, ktery
vede dalkovy vlakovy spoj, mnohdy i vice
nez stokilometrovou rychlosti, mize pfi ka-
zdém prenastaveni vysilacky na trati sviyj
vlak zastavit, aby tento ikon provedl? Nebo
udélat totéz, kdyz ho prostfednictvim mobil-
niho telefonu naptiklad v nouzi kontaktuje
fidici dispecer, vyprav¢i anebo strojmistr?
Strojvedouci je profesional a i tento zptisob
komunikace pii vykonu sluzby patii k jeho
zakladnim povinnostem! Telefon v rukou
firy v takovém pifipadé neni ohrozenim bez-
pecnosti zelezni¢niho provozu, ale pfimo
naopak. Vyuziti zminénych komunikacnich
zafizeni je v takovém piipadé nezbytnosti!

Vratme se ale jesté k tématu projetych na-
vésti Stlj. Pfiznavame, Ze i samotné strojve-
douci a jejich profesni odborovou organizaci
soucasny stav mrzi a trapi. Je zde ale i poné-
kud jina realita a tedy také faktory, o nichz
se prili§ nemluvi. A kdyz uz ne¢kdy ano, tak
radgji jen okrajové. Pravda je totiz vétSinou
i velmi nepfijemna. Nebudeme piece znepo-
kojovat vetejnost, 1épe je odpovédnost ,.ho-
dit“ na strojvedouci jako takové... Federace
strojvudct ale nemize a ani nechce mlcet.
Uz ne!

A co je tedy také mozno (a nutno) povazo-
vat za pri¢iny vzniku nyni tak Casto i v mé-
diich sklonovanych, nepfijemnych a krajné
nebezpe¢nych mimofadnych udalosti? Ne-
pochybné se na tomto stavu podepisuje si-
tuace na trhu prace. Strojvedoucich je nyni
prosté nedostatek. Ti, ktefi tuto sluzbu ve-
fejnosti vykonavaji (a mnozi i po dosazeni
dichodového veku), jsou tedy Casto unave-
ni. Zvlasté kdyz narist presCasové prace je
prosté dlouhodobou a organismus kazdého
Cloveka (a v zelezni¢ni dopraveé obzvlast)
zatézujici realitou. A dodejme, Ze i jasnym
rizikem! A jak to souvisi s projetim navés-
ti? Velmi bezprostiedné, je to vlastné velmi
jednoducha umérnost, nebot’ s narustajicimi
piescasy strojvedoucim logicky ubyva casu
na regeneraci jejich sil a z ¢asto az chronické
unavy pak mnohdy prameni i ony mimofadné
udalosti. Je ostatné velka Skoda, Ze nam z ne-
znamych divodu jaksi ,,zamrzla“ realizace
projektu monitoring licenci strojvedoucich,
na kterém spolecné pracovaly Drazni Gfad
a Sprava zelezni¢ni dopravni cesty. A neni
zadnym tajemstvim, ze nase profesni odbo-
rova organizace tuto cestu, jak lze zamezit
zbyteénému pietézovani strojvedoucich, vel-
mi podporuje!

Priprava novych strojvedoucich je téma,
které zejména naSe starSi kolegy spolehlivé
uvadi do varu. Obzvlast kdyz dnes plati hes-
lo: Nemame dost strojvedoucich? Tak si je
prosté udelame! A my jen dodavame, ze nyni
uz v podstaté z kohokoliv a navic v rekord-
n¢ kratkém cCase! A ta (ne)kvalita v pfipravé
a zejména nedostate¢na provozni praxe se pak
také nalezité projevi!

Samoziejm¢ jsou tady i mnohé jiné mo-
menty, které strojvedouci v provozu dokazi
nalezité ,,rozhodit®, a proto patii do katego-
rie tzv. namazanych schodu. Jejich prosty
vycet v tomto ¢lanku by nebral konce, a tak
pfipomeinime jen nékteré. Tfeba nekonecné
a az prili§ casto doslova chaotické vyluky,
které pak znejisti i zkuSené profesionaly,
za néz povazujeme naprostou vétSinu na-
sich kolegi. Anebo ty nepiehledné Zelez-
ni¢ni predpisy!

Nestaci? Sledujte svij Casopis, vzdyt
prakticky v kazdém vydani Zajmu je nékolik
¢lank, které témto veskrze ,,bolavym téma-
tam* vénuji pozornost. A pokud se s nami
o své nazory a poznatky chcete podélit i vy,
budeme velice radi!

Libor Polacek




ZAJMY STROJVUDCE

Damokliiv mec aneb Dvé mimoiadné
udalosti v jednom roce...

Dokonceni ze str. 1
si je pres internet ptijcuji, a nepfesahli tak 13 hodin
ve sluzbé béhem 24 hodin. Pravé monitoring by mél
tomuto ne$varu zabranit, jelikoz bude dusledné sle-
dovana pracovni doba, kterou dotycny stravi na lo-
komotivé. Strucny popis praktickeho vyuziti MLS je
takovy, ze strojvedouci, pokud nastoupi na vlak, tak
¢islo jeho licence se objevi spole¢né s hmotnosti a Cis-
lem vlaku u dispedera SZDC a teprve aZ po zazna-
mendni licence tento vlak bude moci vyjet z vychozi
stanice. V navrhu je pokuta ve vysi az sto tisic korun
pro strojvedouciho v piipadé, ze porusi nastavena
pravidla. Podle DU by se pak timto postupem mélo
ne$varu zamezit uz po zjisténi par takovych piipada.
Novela zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni
pozdgjsich predpist, je jiz projednavéna, takze by
méla byt piijata Poslaneckou snémovnou tak, aby cca
od 1. ledna 2020 se stal monitoring povinnosti. Nyni
je vlastné vyuziti MLS jen na bazi dobrovolnosti.

Zajimaveé
pracovni pozice

Specialista GSM-R: Chcete byt soucasti du-
lezitého tymu GSM-R (Global System for Mobile
Communications-Railway) v CR? Vasi pracovni
naplni bude: e provozovani jednotlivych sub-
systému stacionarni ¢asti systému GSM-R, ktery
slouzi pro provoz zeleznice v CR; o aktivni Gicast
na diagnostice a monitoringu zavad této techno-
logie; ® komunikace technickych feseni se zakaz-
nikem a dodavateli; ® revize technickych doku-
mentt, interpretace norem a predpist, participace
na $koleni technickych pracovniki; e spoluprace
s jednotlivymi servisnimi tymy v terénu; e servis
a konfigurace centralnich ¢asti systému.

Specialista ETCS: Podilejte se na celore-
publikové strategickém projektu ETCS (Euro-
pean Train Control System) na zeleznici! ETCS
bude postupné nahrazovat vSechny stavajici na-
rodni systémy na celém uzemi Evropy. Ziskate
ojedinglé zkusenosti v CR. Vasi pracovni naplni
bude: e instalace mobilni ¢asti ETCS do draz-
nich vozidel pfevazné Ceskych dopravel (myj.
CD a CD Cargo); e aktivni u&ast na integraéni
¢innosti a ozivovani technologie ETCS; e ko-
munikace technickych feSeni se zdkaznikem
a dodavateli; e revize technickych dokumen-
t, interpretace norem a ptedpist, participace
na Skoleni technickych pracovnikl zakaznika;
e zastieSeni komisiondlnich prohlidek vozidel,
kontrola a evidence ptedavanych podkladt a do-
kumentace na vstupu a vystupu.

U obou pozic vasi vyhodou bude: e zi-
kladni zkuSenosti s méfici technikou vyhodou;
o piedchozi zkusenost v oblasti Zelezni¢ni sdé-
lovaci a zabezpecovaci techniky. Jako nas novy
kolega ziskate: ® praci na jedine¢ném projektu
v CR; e profesni vzd&lavani a ziskavani dalsich
zkusenosti se zajimavou technologii; ® zazemi
a podporu zkusenych odbornikd; e jistotu dlou-
hodobého uplatnéni a férového jednani — 70 %
nasich kolegli u nas pracuje vice nez 10 let;
e rovnovdhu mezi pracovnim a soukromym
zivotem: 7 z 10 naSich zaméstnanci potvrdilo,
ze rovnovaha mezi soukromym a pracovnim
zivotem je u nas skuteCnosti; e pestry bene-
fitni program — piispévek na zivotni pojisténi
i penzijni pfipojisténi, poukazky FlexiPass pro
volny Cas, Cerpani benefiti na nakupy v 1é-
karnach, optikach, na dovolenou, stravenky
a mnoho jinych; e tyden dovolené navic. Struk-
turovany zivotopis zasilejte na kariera@cdt.cz,
www.cdt.cz/kariera, tel.: 972 225 509.

Dalkovy pfistup budou mit k této dokumentaci jen
Girednici DU s tim, Ze v piipadé zjisténi pochybeni
bude se strojvedoucim zahajeno spravni fizeni. ,, Upo-
zornime dopravce, Ze se néco takového déje a ze by
mél zareagovat uz v prvni fazi. V prohlaseni o drdze
Jjsme zjistili, Ze pro dopravce, kteri to nyni porusuji,
Je stavajici legislativai norma nedostacujici. Cekdme
na to, az se tato zdlezitost povysi na zdkon a ten pak
bude plamy pro vsechny, “ dodal Kolat.

Do budoucna se taktéz planuje zavedeni povin-
nych jizd na trenazérech, na kterych by bylo strojve-
doucim mozno simulovat urcité krizové situace po-
dobné, jako je tomu napiiklad v letecké doprave. Ces-
ké drahy si jiz poridily takové trenazéry dva, a sice
v Praze a Ceské Trebové. , Nase iivaha spolecné s mi-
nisterstvem dopravy vede k tomu, ze bychom mohli
do jiz zminéné pripravované novely zakona o drahach
zavest i tuto pripravu. At uz pripravu strojvedoucich
pred ziskanim licence, tak treba naslednou trihodino-
vou dobu vycviku na trenazérech. Je ale potiebné mit
zpracovanu legislativu, aby povinnost Skoleni platila
pro vSechny dopravce, “ uvedl Kolaf.

Mimotadnym udalostem by podle néj bylo moz-
né predchazet také tim, Ze by odebrala licence ta-
kovym strojvedoucim, ktefi zptisobi dvé MU v jed-
nom roce. Reditel Kolat dokonce v této souvislosti
uvedl, ze by se strojvidei, kterych by se to mohlo
tykat, dostali pod takzvany Damokliv me¢, coz
by podle nizoru DU mélo vést k jejich vétsi obe-
zietnosti. V soucasnosti se zminéna licence mize
odejmout pouze kvili ztraté zdravotni zptsobilosti
anebo v piipadé zaznamu v trestnim rejstiiku.

Jednim z dalSich témat, jez byla pfedmétem se-
tkani na Draznim ufadé, bylo ruseni Zelezni¢nich
piejezdi. Reditel sekce stavebni DU Martin Roedl
fekl, ze jejich pocet sice klesa, nicméné tempo, jak
k tomu dochazi, se nyni ,,néjakym zptisobem sta-
bilizovalo®. Jinymi slovy tento proces nepostupuje
tak rychle, jak byla puvodni pfedstava. Bylo pfi-
pomenuto, Ze v roce 2016 vesla v platnost novela
silni¢niho zakona, ktera dala kompetenci na ruseni
piejezdu i na ucelovych komunikacich silni¢nim
spravnim ufadiim, které do té doby sice rozhodova-
ly o ruseni prejezdi na silnicich prvni a druhé tiidy
atd., ale nebylo tomu tak na ucelovych komunika-
cich. Na téch mél moznost nechat odstranit zelez-
ni¢ni piejezd rovnou Drazni ufad. A tak vzhledem
k zminéné zméné neni zrusenych piejezda v po-
slednich dvou letech uz tolik. Pfipomenme jeste,
7e v loniském roce bylo v CR evidovéno celkem
7 858 prejezdu, tedy o 548 méné oproti roku 2010.

Marek Poldacek

Nasledky stretu motorového vozu rady 810
s ndkladnim automobilem na Zzeleznicnim
prejezdu P7140 ve Velkych Pavlovicich (foto
Drazni inspekce z 25. kvétna 2015)

0 zakonech dobrych i horsich

Nasledujicimi fadky navazuji na clanek stej-
ného titulku z €. 3/2019 ZS. V jejich ivodu poné-
kud odbo¢im od vykladu zakont, ale nejprve se
zminim o situaci po II. svétové valce. Prvni po-
vale¢na vlada CSR byla ustanovena dne 4. dubna
1945 v Kosicich, jejim piedsedou byl Zdenck
Fierlinger a ministrem dopravy armadni general
Antonin Hasal. Druha vlada byla ustanovena 6.
listopadu 1945 a puisobila do 2. ¢ervence 1946.
Oba panové setrvali ve svych funkcich i ve dru-
hé vlade. Nelehkym tkolem ministra dopravy
bylo v co nejkrat§sim Case zprovoznit valecnymi
udélostmi zni¢enou a poskozenou dopravni in-
frastrukturu. A také zajistit dostatek lokomotiv
a vozl pro potieby osobni i nakladni piepravy.
Zde ptipomenu, ze po Mnichovu 1938 a odstou-
peni uzemi jsme museli pfedat DR — Deutsche
Reichsbahn (Némecké fisské drahy) celkem
882 parnich lokomotiv, coz ¢inilo 22 procent
stroji. A ob€ nase lokomotivky byly tézce posko-
zeny nalety americkych leteckych sil. CKD Praha
dne 25. biezna 1945 a Skoda Plzeti dne 25. dubna
1945. Plzen byla osvobozena jednotkami 3. ame-
rické armady pod velenim generala George Smi-
tha Pattona 6. kvétna 1945. Hodnoceni ucelnosti
a opravnénosti obou naletll ponechme renomova-
nym historikdm. Je vSak potieba si v§echny tyto

udalosti i ve svétle bliziciho se smutného 80. vy-
roci 15. brezna 1939 piipominat.

Diky nesmimn¢ obétavosti délnikt a technikil
Skody Plzeti dodala lokomotivka jiz 22. prosin-
ce 1945 prvni parni lokomotivu pro CSD. Byla
to lok. 534.0301 (1'E). Dnes je soucasti sbirek
Narodniho technického muzea. Rada 534.03 pak
byla vyrabéna ve Skodé Plzeii i v CKD Praha.
V CKD Praha byla 28. tinora 1946 piedana lok.
423.0171 (1'D 1"). Tento stroj byl vénovan val-
kou poskozenému Slovensku. Hluboka poklo-
na zde patii zaméstnanctim obou lokomotivek
a také vSem zeleznicarim, kteti ve slozitych
povaleénych podminkach zajistovali provoz.
Ve Skod& Plzeit byla v letech 1946/1947 vy-
robena i Ctyficetikusova série lokomotiv fady
498.0 (2D 1"). Lok. 498.022 je soucasti parku
historickych vozidel Ceskych drah.

Ale vratme se k zakonim — dobrym i hor-
$im. O zakonu ¢. 86/1937 Sb., o drahach, jsem
napsal, ze byl velmi peclivé zpracovan. Obsa-
hoval celkem 214 paragrafi a fesil v podstaté
vie, co souviselo s zelezni¢nim provozem.

Tento zédkon byl nahrazen zdkonem
¢. 97/1950 Sb. ze dne 12. ¢ervence 1950, o dra-
hach. Predsedou vlady byl v té dobé Antonin Za-
potocky a ministrem dopravy Alois Petr. Zakon

Kolega Robert Zacharides, ]eden ze sloven-
skych strojviidcii, kteri v letech 1968 a 1969
velmi aktivné piisobili ve Federaci lokomotiv-
nich cet (FLC)

Nechtené

Nechténé prvenstvi ziskal fidi¢ osobniho auto-
mobilu dne 1. tnora 2019 na Zelezni¢nim prejez-
du P7140 v km 4,740 trati Hodonin—Zaje¢i v obci
Velké Pavlovice. Nerespektoval PZZ ve vystraze
a vjel pred Os 14513. Pfi nasledné srazce doslo
nastésti jen ke hmotné skodg. Ridi¢ s po¥kozenym
autem z mista nehody ujel. Tato mimotadna uda-
lost (MU) byla prvni tohoto druhu v mésici tunoru.
Ani predchozi leden ale nebyl radostny. Doklada to
i pfilozena tabulka lednovych stietl na prejezdech
v letech 2015 az 2019 ze statistik Drazni inspekce.

Nase pochvala smétuje k ptislusnikim Poli-
cie Ceské republiky z Uzemniho odboru Biec-
lav, kteti v kratké dob¢ fidice za ptispéni veiej-
nosti ustanovili. V téchto dnech policisté dale
prosetiuji vSechny okolnosti této MU.

Prejezd P7140 kiizuje frekventovana sil-
nice 11/421 Terezin u Cejée-Mikulov. Dennd
zde dochazi ze strany fidict silni¢nich vozidel
k porusovani ustanoveni § 29 zakona o provozu
na pozemnich komunikacich. V minulosti zde
doslo jiz ke dvéma MU se zavaznymi nasledky.

Dne 5. bfezna 2012 v 7.41 hod. se Os 14506
srazil s ndkladnim vozem zn. IVECO. Motorovy
viiz 810 469-7 vykolejil. Bylo zranéno Sest osob
véetné strojvedouciho. Skoda 1 068 347 K&.

Blahoprani slovenskemu
kolegovi, ktery se zaslouzil
0 obnoveni profesni odboroveé
organizace strojvedoucich

Clanky v nasem Gasopise, které vénujeme
aktivitam Federace lokomotivnich &et (FLC)
v letech 1968 a 1969, zaujaly nejen mnoho
kolegti, ktefi jsou cleny Federace strojvid-
ct Ceské republiky, ale diky pravidelnému
umistovani nasSeho periodika i na oficialni
webové prezentaci www.fscr.cz tomu tak je
taktéz na Slovensku.

prvenstvi

Dne 25. kvétna 2015 v 11.15 hod. se Os
14523 srazil s nakladnim vozem zn. LIAZ. Mo-
torovy viz 810 157-8 vykolejil. Bylo zranéno
19 osob véetné strojvedouciho a vlakvedouci.
Skoda piesahla 3 400 000 K&.

V obou piipadech vydala Drazni inspekce
bezpecnostni doporuceni sméfujici k dopInéni
piejezdu o zavorova bevna. Ve véci jejich rea-
lizace ovSem plati stara réeni o hazeni hrachu
na sténu nebo mluveni v lese do dubu. Oboji ne-
vede k ni¢emu. A tak nezbyva nez doufat, ze pii
dalsim stfetnuti nedojde k fatalnim nasledktim.
A alespon polovi¢ni zavory na tomto piejezdu
budou v dohledné dob¢ instalovany.

Viadimir Selucky

Lednova stietnuti na piejezdech 2015-2019
Rok Pocet MU | Usmrceni | Zranéni
2015 14 1 2
2016 13 7 5
2017 25 6 8
2018 20 4 11
2019 21 2 3

Celkem 93 29

V tnoru nas diky
tomu jiz opét kon-
taktoval kolega Peter
Pasztor, ktery na-
vrhl, abychom také
na strankach Zajmu
strojviidce ptipomnéli
rovnéz blizici se vyznamné zivotni jubileum

& jednoho ze slovenskych prednich predstavi-

telit FLC, ktery v bieznu tohoto roku oslavi
jiz své 95. narozeniny.

Kolega Roébert Zacharides byl pied pa-
desati lety pfedsedou Federacie rusnovych
¢iat v lokomotivnim depu Vrutky a nyni je
v tomto zelezni¢aiském mésté vlastné i nej-
star§im zijicim strojvedoucim. Na webovém
portalu MY Turiec jsme se 0 ném dozvédé-
li, Zze v zafi 2015 zde dokonce ziskal Cest-
né obcanstvi. Po mnoho let se angazoval
v riznych spoleenskych organizacich, kde
vétSinou pracoval v jejich vedeni. Byl po-
slancem méstského zastupitelstva, prvnim
viceprimatorem mésta a zastaval i jiz zmi-
nénou funkci v profesni odborové organi-
zaci strojvedoucich. Vedle toho naptiklad
zku$enosti ze své zZivotni chovatelské zaliby
zuroCil taktéz jako predseda Slovenského
zvizu chovatelov a Klubu chovatel'ov slo-
venskych ¢uvacov.

Robertu Zacharidesovi dékujeme za jeho
osobni velky pfinos k vzniku profesni odbo-
rové organizace v byvalém Ceskoslovensku
a k jeho krasnému zivotnimu jubileu mu sr-
decné blahopiejeme. Jesté do mnoha dalSich
spokojenych let pifejeme hodné §tésti a ze-
jména pevné zdravi!

Kolegové a byvali spolupracovnici

Poznamka ke kauze modré
lokomotivy v cele zlutého viaku

V prvnim tnorovém vydani naseho Casopisu
(ZS 3/2019) vysel ¢lanek Vstricnost ponckud
zvlastni, v némz jsme si vSimli, jakou pozor-
nost mezi zelezni¢nimi fandy vzbudilo zapujce-
ni elektrické lokomotivy 363 051-4 CD Cargo
alternativnimu (soukromému) dopravei. Modra
lokomotiva ve vlastnictvi dcefiné spole¢nosti
Ceskych drah v ele Zlutych vlakovych souprav
totiz vyvolala i diskuzi o tom, zda je takovy po-
stup narodniho dopravce vibec vhodny, kdyz
majitel jinak konkurenéni firmy vyuzije kazdé
ptilezitosti nejen k medidlnim utokim proti
(D, ale i k rozpoutani soudnich kauz apod.

Citovali jsme i nazor jednoho z nasich kole-
gu, ktery se pozastavoval nad tim, jak je moz-
no, e CDC ma lokomotivy k dispozici i na tyto
ucely, kdyz zaméstnanci této spole¢nosti prak-
ticky kazdodenné fesi problém, co maji a mo-
hou nasadit k vedeni vlastnich vlaku.

Velmi nas prekvapilo, kdyz se tato dis-
kuze bezprostiedné¢ poté (o tietim tUnoro-
vém vikendu) stala jednim z nosnych témat

na informa¢nim serveru Zdopravy.cz. Vlastné
bychom se méli t&sit z toho, Ze jsme otevieli
téma, které takto zaujalo. Jenze ouha! Uz sam
titulek prispévku, ale i cely jeho text autor pojal
tak, ze problém posunul zcela jinam. Celé to
mélo vzbudit dojem, Ze proti managementu CD
Cargo takto kriticky vystoupila Federace stroj-
vudct, tedy nase profesni odborova organizace.

S takovou interpretaci problému samoziej-
mé nemuzeme souhlasit. Obratili jsme se proto
na kolegy novinafe z tohoto deniku s zadosti
o uvedeni véci na pravou miru. Vlastné jsme
chtéli jen pozménit uvodni vétu. Napiiklad
takto: ,,Strojvedouci narodniho dopravce se
v poslednim vydani casopisu Zajmy strojvidce,
vydavaného Federaci strojviidcu, pustili do kri-
tiky... “ Mala zména, ale pfesto pro nas zasadni-
ho vyznamu, nebot’ odpovida skutecnosti.

Se svoji zadosti jsme ovSem narazili. Zustala
nevyslySena. Zfejme autoru ¢lanku na Zdopra-
vy.cz z neznamych divodt vice vyhovuje pl-
vodni varianta, ktera ma v diskuzi tohoto druhu

podruhe a nikoliv naposledy

obsahoval v plvodnim znéni 54 paragrafi,
v pribéhu jeho platnosti do r. 1964 bylo 21 para-
grafii zruseno. Do tohoto zdkona byly v¢lenény
i paragrafy ze zékona ¢. 86/1937 Sb. tykajici se
ztracenych a zapomenutych véci, odpovédnos-
ti za Skody a také pojisténi zaméstnancu. Tato
prevzata ustanoveni vSak byla zrusena zakonem
¢. 63/1951 Sb., o odpovédnosti za skody zptso-
bené dopravnimi prostiedky. Uginnost nového
zakona o drahach ¢. 97/1950 Sb. byla stano-
vena Nafizenim ¢. 37/1951 Sb., o vybudovani
a provozu drah, ze dne 3. dubna 1951 az dnem
1. Cervna 1951. O Nafizeni ¢. 37/1951 Sb. se
zminim podrobné&ji v dalsim pokracovani.

Na tomto misté chei konstatovat, ze zakon
o drahach z roku 1950 zdaleka nedosahoval
kvality a peclivosti zpracovani jeho pfedchud-
ce z roku 1937. Dovolim si citovat § 1 zak.
¢.97/1950 Sb.: Drahy jako vyznamny dopravni
prostiredek je tireba planovité zrizovat a provo-
zovat, aby co nejlépe a nejhospodarnéji plnily
ukoly ukladané jim jednotnym hospodarskym
planem. Myslim, Ze tviirce této véty o doprave,
nejen zelezni¢ni, asi mnoho nevédel... Nicméné
me jedno z pozdgji zrusenych ustanoveni toho-
to zékona zaujalo. Byl to § 20 — Zaméstnanci.
V odst. 1 bylo stanoveno: Drdzni podnik se

postara o dostatecny pocet statné spolehlivych,
zpusobilych, ve sluzbé vycvicenych a prislus-
nych predpisit znalych zaméstnancii. Minister-
stvo dopravy miize pro nékteré zaméstnance
stanovit dalsi podminky.

Kladu si otazku, jak by toto zakonné ustano-
veni napliiovaly personalni utvary soucasnych
104 dopravei registrovanych na uzemi Ceské
republiky (stav XI1/2018), kteti jsou opravnéni
provozovat drazni dopravu na tratich SZDC.
Privatni firmy asi stejné jako dnes — ,lanafe-
nim* zaméstnanct Ceskych drah i CD Cargo,
zejména strojvedoucich. Je to velmi levné
a ucinné. Narodni dopravce, at’ uz osobni nebo
nakladni? Tézko fict. Kdyz denné slysim slova
zkusenych strojvidct o kvalité nékterych ucha-
zel o profesi strojvedouci (slovo ,,nékterych®
zdtiraziiuji), tak mam o svétlé zittky CD i CD
Cargo jisté obavy. Nebot’ stovky hodin pies-
Casll nejsou perspektivnim fesenim. Uz jeden
z moudrych Rimanti Suetonius (69140 n. 1),
fimsky spisovatel, fekl: ,, Dobry pastyi mda ovce
stithat, nikoliv diit 7 kiiZe. .

V dal$im pokracovani nahlédneme do ji-
nych, dobrych i horsich, zékont.

Viadimir Selucky

patfiéné onalepkovat Federaci strojviidet jako
celek. A to i za cenu toho, Ze v takovém piipadé
bude jeho vyklad nepfesny a zavadéjici.

Nas casopis dal pouze prostor k prezentaci
nazort, o nichz si myslime, ze zaujaly nejen
mnoh¢é nase kolegy, ale také Sirsi Zelezni¢ni ve-
fejnost. A pokud to nékdo nechce pochopit, je
to predevsim jeho problém.

Libor Polacek

Pozvanka
na Memorial
Bretislava
Demela 2019

Ve dnech 15. a 16. kvétna se v Ceské Tie-
bové uskutecni jiz 11. roénik Memorialu Bie-
tislava Demela v kuzelkach. Na tomto turnaji
opét vzpomeneme na naseho kolegu, ktery
19. kvétna 2008 tragicky zahynul v zelezni¢ni
stanici Moravany.

Prihlasit se na tento jiz tradicni kuzelkar-
sky turnaj muzete kazdé pondéli nebo Ctvr-
tek na telefonnim ¢isle 972 32 5086 nebo na
e-mailové adrese CSTzoDKV@fscr.cd.cz.

Obcerstveni po celou dobu turnaje bude
i tentokrat zajisténo.

Srdecné vas zvou a na viechny se tési pora-
datelé. ZO FS Ceskd Tiebovd
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Pat a Mat opet v akci

V tomto vydani ZS se vracime k ¢lanku ,,Svéraz
Ceského navésténi ve 21. stoleti ze ZS ¢. 3/2019.
Nase redakce, jak jsme se zminili jiz minule, se ob-
ratila na pani Marcelu Strinclovou ze SZDC, které
dekujeme za velkou vstiicnost a snahu postoupit pro-
blematiku dale, aby véci mohly byt dany do potadku.

A tak tedy zmifiované rychlostniky v Berou-
n¢ jsou jiz v poradku a fadné viditelné. Oznaceni
vyhybek se ¢astecné podaiilo napravit. Mozna se
na mé néktelf zaméstnanci SZDC zlobi, ze jsem
v minulém ¢lanku ,,dovedy* z mistni tratovky na-
zval prezdivkami Pat a Mat, ale nemohu si pomoct
a za pojmenovanim si stojim. Oni sice provedli
ocislovani zminénych vyhybek, ale neuvédomili
si, ze znaCeni vyhybek neslouzi jen pro udrzovaci
zaméstnance, ale také pro strojvedouci, a prave to
je zde kamenem tirazu (viz obrazky 1 a 2).

Cedulky s €islicemi byly sice osazeny na malé
sloupky v souladu s piedpisem SZDC D1 (1. 429),
ale tak, ze strojvedouci pojizdéjici pres vyhybku
¢islici nevidi, nebot’ ona sméfuje kolmo ke kole-
ji a nikoli v podélné ose koleje, jak byva zvykem.
V piedpisu se bohuzel nepise, kam ma byt ¢islice
nasmérovana. Tviirce predpisu SZDC D1 ziejmé
spoléhal na piirozenou inteligenci zaméstnancti pro-
vadgjicich znaceni. Vzdyt' nevhodné vytvofenym
znacenim muze byt pii piipadné mimotadnosti nebo
poruse zafizeni ohrozena bezpe¢nost provozu. Jak se
strojvedouci vlaku ma ve stanici zorientovat, u které
vyhybky se pravé nachazi, kdyz nevidi z hnaciho vo-
zidla potiebneé ¢islo a ve vSeobecném rozkazu bude
mit napiiklad napsano, ze pres vyhybku ¢. XY je
mimoradné pomala jizda 10 km/h, ktera neni ozna-
¢ena? Nemélo by se predchazet pripadnym moznym
mimoradnym udalostem?

Rikam si, e zaméstnanci osazujici rychlostniky
nebo znacici vyhybky asi neznaji vyznam naveésti
dle predpisu SZDC DI, protoze takhle neitastnd
by piece nemohli provadét svoji praci. A co jejich
mistr? Vidél to vibec, nebo se jen spolehl, ze Pat
a Mat problém s cedulkami zdarné a k nasi spoko-
jenosti vytesi? A kde je jakasi stavovska cest, pecli-
vost a hrdost na svoji praci, ktera na zeleznici byvala
zvykem? Mozna nékdo namitne, Ze je jina doba, ale
uvédomme si, Ze tu jinou dobu si délame my sami!

Na obrazku 3 vidime jiz opraveny rychlostnik
30 km/h u 1. SK na karlstejnském zhlavi v Berou-
né. Z pavodni 130 zbyla 0 a 13 byla pfeznacena
na 3. Leva polovina rychlostniku neodrazi svétlo
jako prava. Trojka je trochu vétsi nez nula napra-
vo, ale to bychom asi byli puntickaii, kdyby nam
to mélo vadit. Normy se jiz asi dodrzovat nemusi.

Zvlastnosti v Beroung je také predvéstnik v km
cca 39,9 na snizeni rychlosti na 30 km/h u dii-
ve 1., dnes jiz nové 101. koleje, ale rychlostnik
30 km/h v km 39,210 smér Beroun osobni n. chybi.

Kolejisté je zde po rekonstrukei a dle mého nazoru
snese 1 vys$si rychlost, ale v TTP ta tficitka je stale
zanesena. Moznd méla byt zruSena a zapomnélo
se na ni. Co je zde $patné, piebyvajici piedvéstnik
nebo chybé&jici rychlostnik? Jak to mé byt spravné?
Nevim! (Takovy stav véci byl tusim do 12. tinora,
kdy po telefonickém rozhovoru odpovédného re-
daktora ZS Libora Poldcka s pani Strinclovou, Ze
se pripravuje miij dalsi clanek k vydani v ndsleduji-
cim Cisle ZS, doslo k urychlené naprave uvedenych
véct. Vkm 39,210 u obou koleji byly osazeny nové
rychlostniky v souladu s TTP. U druhé (102.) SK je
radny rychlostnik, ale u prvni (101.) SK je rychlost-
nik nestandardniho provedeni — viz foto 4.)

Je skoda, ze se na uvedené trati nepovedlo dat
ve do pofadku spolu s dalsimi mnou jiz nezminé-
nymi vécmi, jako je napf. chyb¢jici Sikmé rameno
u rychlostniku R, ktery stanovuje 80 km/h ve 2. TK
pfed mostem mezi zastavkami Praskolesy a Sta-
Sov. Dale predvéstnik ,,Ocekavejte tratovou rych-
lost 40 km/h* umistény pied malesickym tunelem
ve sméru od Libné je posprejovany tak, ze Cislice
A4 v maliivkach zanika. Potom také chybéjici ,,Ta-
bule pred zastavkou™ Cerhovice u 2. TK ve sméru
od Kafezu, zna¢né po¢marané bilé pole u navéstidla
s navesti ,,Konec nastupisté u 2. TK v zast. Praha-
-Velka Chuchle, nebo chybéjici sklonovnik u 1. TK
(km cca 57,130) na vyjezdu z Hofovic smér Zdice
a hned u té samé koleje v opacném sméru od Zdic
(km cca 56,5) je sklonovnik, ktery navésti klesani
trati misto stoupani. Za zminku stoji i témef necitel-
ny rychlostnik 100 km/h u 1. TK v kilometrické po-
loze 32,590, ktery je pokryty jakousi zelenou fasou
¢i lisejnikem — nejsem botanik atd.

Je smutné, e zaméstnanci SZDC zodpovédni
za fadny stav navéstidel na trati pravdépodobné
sami nevyvijeji zadnou svoji aktivitu na odstra-
fiovani nasledkd poskozeni, ¢i kradeze navéstidla
nebo jeho soucasti a nevénuji se kontrole prace
svych podtizenych, aby se tak zabranilo zmetkovi-
tosti prace nejen jejich vlastnich zaméstnanct. Pro¢
strojvedouci dopravee, ktery je pouze uzivatelem
dopravni cesty a fidi se navéstmi, ma prostrednic-
tvim ,,Hlasent strojvedouciho® upozornovat servisni
firmu dopravet (SZDC) odpovédnou za stav navés-
tidel, Ze je néco v nesouladu s predpisem SZDC DI,
ktery SZDC sama vydala? Vzdyt dopravei museji
platit za pouzivani dopravni cesty, tak by také méli
mit odpovidajici servis. Zamémeé jsem v minulém
¢lanku nepsal, a ani nyni nepisu, o vSech nesvarech
na této trati z pohledu strojvedouciho. Pfedpokladal
jsem a stale doufam, Ze se odpovédni zaméstnanci
proberou z letargie, chopi se iniciativy, vyrazi do te-
rénu a zacnou fesit a napravovat nevyhovujici stav
véci nejen na mnou poukazanych Gsecich trati, ale
i na jingch tratich ve spravé SZDC.

Zavérem chei fici, ze neopovrhuji tratovymi dél-
niky ani zadnymi jinymi zeleznicafi, nebot’ si uve-
domuji, Ze bez jejich odpoveédné prace bych s loko-
motivou nikam nemohl jet. Jen se chei na vlaku citit
bezpecné a bez stresu, ze diky lajdacké praci nékoho
jiného nakonec néco provedu ja sam.

Jaromir Ott

Poznamka redakce: Je mozné, ze problema-
tické véci, které jsou zminovany v tomto ¢lanku,
v soucasné dob¢ jiz na zmifiované trati nenajdete,
to v ptipadé, Ze nedostatky (v neposledni fadé pra-
vé i diky nasim intervencim) byly odstranény. Fo-
tografie potizené kolegou Ottem vsak zachycuji re-
alné situace a maji tedy jednoznaéné dokumentaéni
charakter. Pfipadné zmény k lepsimu, pokud k nim
doslo (a bud'me za to radi), nikterak nezpochybnuji
to, co v nami zvetejnénych textech bylo uvedeno.
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Ohlédnuti za sedmdesati lety parn

Fady 433.0

I1. Lokomotivnim depem Brno dolni proslo 28 ,,skali¢aka“

Nejvetsi ,,bastou skalicakd, jak se loko-
motivy 433.0 na Moravé nazyvaji, bylo v celé
republice — v ramci tehdejsich CSD — Loko-
motivni depo Brno dolni. Depem proslo od té
prvni (433.001, stroj dodany z vyroby v roce
1948) celkem 28 lokomotiv této fady, to zna-
mena skoro polovina z vyrobenych stroji.
Jako posledni ptisla 433.002 v tnoru 1976
z LD lJihlava, respektive ze strojové stanice
Velké Mezifi¢i, kde jezdila na Mn vlacich
Studenec—Kfizanov.

21N}
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Nejvyssi pocetni stav téchto lokomotiv byl
v GVD 1975/1976, a to 26 kusu. Je ale zaji-
mavé, ze ptimo ,,na dolnim* nebyl zadny ska-
licak turnusovan. Zde tyto lokomotivy jezdily
letmo — pripteze ¢i postrky do Moravskych
Branic, vystfidaci zaloha, predtapéni v Za-
stavce u Brna, pracovni vlaky. Tézisté jejich
pusobnosti bylo ve vozebni stanici Prost&jov
(turnusova potieba 9 kust), ve strojové stanici
Skalice nad Svitavou (7ks) a stroj. stanice Ne-
zamyslice (jedna lokomotiva pro nyni jiz roky
zrusenou lokalku do Morkovic; tady jezdila
v poslednich letech provozu 433.029).

Trat' Skalice—Chornice ovladala u osob-
nich i nakladnich vlakt parni trakce v siti CSD
snad nejdéle, tj. do puli roku 1977. Posledni
turnusové stroje na osobnich vlacich byla ¢is-
la 1, 5, 37 a 48. V nakladni dopravé to byly

Na snimku z 14. tinora je detail nestandardniho rychlostniku. Piivodné byl
20, ted’ nové 30 km/h. Jak ke zméné doslo, je zrejmé ... (foto: Jaromir Ott)

dva stroje, na posunu ve Skalici jeden stroj.
Uplny konec péry zde nastal 11. ¥ijna 1978,
kdy odjela do Brna ze Skalice posledni ,,para“
(433.020).

V zim¢ 1979/1980 byl vytvofen turnus

na mistni vykony v Brné pro Sest cet a dvé |

lokomotivy (475.194 a 433.021). Upln& po-
sledni turnusovy vykon nejen pro fadu 433.0,
ale pro parni trakci v obvodu Stiedni drahy
vibec, byl uz jen pro jednu cetu a lokomo-
tivu 433.031 v zim¢ 1980/1981. Jednalo se

Parni lokomotiva 433.001 pri technicko-bez-
pecnostni zkousce (TBZ) po znovuzprovoznéni
uz na trati Brno—Zastavka u Brna, a to u vjez-
dového navestidla zeleznicni stanice Tetcice.
Foto Ladislava Budina je z 12. listopadu 1988

Nejen zeleznicni
expert, ale
i zkuseny
psychotronik

Nakladatelstvi Eminent uvadi na trh za-
catkem brezna novou knihu Josefa Schrottera
Svét o¢ima psychotronika.
ing. Schrottera jako pravidelného spolupra-
covnika naseho casopisu, jako nezavislého
zelezni¢niho experta zabyvajiciho se zajisté-
nim bezpecnosti zelezni¢niho provozu, a to
zejména z pohledu problematiky zabezpeco-
vaci a sdélovaci techniky na draze.

Tentokrat ale mate nevSedni piilezitost se-
znamit se také s vysledky jeho dlouholeté pra-
ce v oblasti psychotroniky a alternativni me-
diciny. V pravé vychazejici publikaci shrnuje
své tricetileté¢ poznatky a zkuSenosti. Jedna
se nejen o ojedinélou knihu tohoto druhu, ale
predevsim i ¢tenafsky velmi zajimavou.

I kdyz prvni padesatka je vyznamné Zivotni
jubileum, které si u mnoha kolegl pfipomi-
name ve spoleCenské rubrice, nebyva zrovna
pravidlem, abychom mu vénovali i samostatny
¢lanek. U Jifiho Mor¢inka, ktery se narodil
18. unora 1969, si ale dovolim ucinit vyjimku.
Je totiz naSim dlouholetym spolupracovnikem
a s jeho clanky jsme se mohli na strankach
Z4mu strojvudce setkavat opravdu pravidel-
né. Pii pripravé svych vlastnich textd jsem i ja
mnohokrat kolegu Jifiho prosil o podklady ¢i
pripominky. Nejen proto, Ze se 1éta osobné zna-
me, ale i z toho divodu, Ze plsobi jako soudni
znalec v oboru strojirenstvi a zelezni¢ni dopra-
va. Znalosti ¢lovéka s takovou kvalifikaci jsou
vzdy velkou pomoci. Aktivné se ostatné zapojo-
val také do ¢innosti komise BOZP nasi profesni

odborové organizace a spolupracoval na obha-
job& mnoha kolegi v ptipadech, kdy se jejich
profesni zalezitosti musely fesit v soudnich pro-
cesech na rtznych Grovnich.

Po studiu na SPS v Sumperku v oboru elek-
trickd trakce a kolejova vozidla v Zelezni¢ni do-

Pracoval i v THP pozici, jako Skolaf ¢i zpracova-
tel GVD. Nekolik let byl také predsedou zakladni
organizace FS Suchdol nad Odrou. A urcité stoji
za pfipomenuti i to, Ze je neunavnym propaga-
torem bezpecnosti na kolejich i silnicich. Pra-
videln¢ navstévuje Skoly, kde ma pro déti pred-

Zivotni vyroci naseho dopisovatele

prave Jifi Mor¢inko nastoupil v roce 1987 do LD
Ostrava jako elektromechanik. V roce 1990 ab-
solvoval kurs pro strojvedouci. Poté nasledoval
post pomocnika strojvidee, v r. 1992 strojvedou-
ci motorové a v roce 1995 i elektrické trakce. Pti
zamé&stnani absolvoval VSB-TU Ostrava, obor
stavba, provoz a udrzba kolejovych vozidel.

nasky, v nichz je zajimavou formou upozorfiuje
na dulezit¢ aspekty bezpecnosti dopravy. Pro
bezpecnost nasich déti je teba udélat maximum
a kolega Jiti déla opravdu hodné. I za tuto ¢innost
mu patii velké uznani a podékovani. Svoji praci
u narodniho dopravce sice ukon¢il ke konci lon-
ského roku, aby piesel pracovat k soukromému

dopravcei v nakladni dopravé, stale ale zlstava
¢lenem Federace strojviideti CR. A tak véiim, Ze
se s jeho ¢lanky a naméty budeme na strankach
naseho Casopisu i nadale setkavat.

Jménem redakéni rady Ti, Jifi, srdecné
pieji k vyznamnému zivotnimu jubileu jen to
nejlepsi. Pro mnohé muze znit pfani pevné-
ho zdravi jako tradi¢ni fraze, ale jen ten, kdo
zije se zdravotnimi obtizemi, vi, jak pravé dar
zdravi je doslova neocenitelny, a to zvlaste

ich

Stroj 433.001 se rozjizdi v lokomotivnim
depu Brno se zvlastnim viakem na viecku
brnénského vystaviste. Tuto fotografii Zdenek
Hajek poridil na konci 70. let minulého stoleti

v podstaté o pracovni vlak na odstavné na-
drazi A, B, F.

Jako zajimavost lze uvést, ze lokomotiva
433.031 m¢la ctythlasou lodni sirénu, jez byla
predtim fadu let na lokomotivé 556.0203, pak
i na ,,Stokrech® ¢. 131, 254 a kratce na 159.
Jednalo se o osobni majetek strojvedouciho,
ktery ji pfemist'oval na svoji turnusovou lo-
komotivu, na niz ten ktery rok jezdil. Jeji
instalace byla snadna, protoze 433.031 méla
Sroubeni pro trubkovou pistalu, jako je maji
lokomotivy fady 556 ¢i 477.

Touto lokomotivni fadou vlastné také konci
turnusové parni lokomotivy v LD Brno. Pro
ilustraci si uved'me stav parnich lokomotiv,
a to vzdy k 31. prosinci: r. 1978 — 28ks péti
raznych fad, r. 1979 — 16ks dvou fad, 1980 —
jiz pouze tfi lokomotivy fady 433.0 (¢. 15, 31,
37). K 31. prosinci 1981 jiz bylo depo bez pary.

Dalsi, tehdy jesté provozni ¢islo 21 bylo
preveleno udajné k poboénému lokomotivni-
mu depu (PLD) Sumperk.

Pokracovani
Zdenéek Hajek

Svét o¢ima
psychotronika

A W NIME )

v profesi, ktera si z naseho zdravi pravidelné¢

ubira podstatné Casti. Preji tedy opravdu pev-

né zdravi, dobré rodinné zazemi a hodné $tésti
u nového zaméstnavatele!

Evzen Mikolajek

mistopredseda redakcni rady

Zdajmii strojviidce

O tom, ze pracovni sména strojvedouciho
muze byt zpestrena pohledem na péknou

hradlarku, sveédci snimek z Tetina, kde
7. unora tohoto roku projizdejici vlaky vitala
slicna snéhulacka. (foto: Jaromir Ott)

STRANA 3



UnasvKocourkove

V Zajmech strojvudce €. 2/2019 v ¢lanku
o nejdelsim ¢eském tunelu s ndzvem ,,Do nej-
delsiho tunelu neproklouzne ani liska® jsem
psal o tom, ze SZDC a tehdejsi vedeni Plzeii-
ského kraje nemély o ,,starou trat* zajem. Toto

nesmyslné rozhodnuti se nepodatilo zvratit ani |

sdruzeni nékladnich dopravett ZESNAD, které

pozadovalo zachovat alespoii jednu kolej pro F

nakladni dopravu. Byvala ,stara trat™ by také
vytesila jizdy parnich vlakd, které v soucasné
dobé¢ tunelem nemohou vlastni silou projizdét.

Dne 9. ledna mé poboutila reportaz Martiny
Klimové a Katefiny Jifincové odvysilana Ces-
kym rozhlasem Plzen. Hovorilo se v ni o Ze-
lezni¢ni trati z Plzn€ do Chrastu, ktera ptestala
fungovat po zprovoznéni Ejpovického tunelu.
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty od té doby
Cast prazcu a koleji odstranila a ¢ast rozieza-
la. O dal$im vyuziti dnes uz nefungujici trati
se ted’ jednd. Pfipomina mi to chovani radnich
v ,,Kocourkové®. V uvedené reportazi se tika,
ze o zaniklou trat’ projevil zajem Plzensky kraj
i mésto Plzef.

.,V tuto chvili se resi moznost, ze mésto by
trat’ resilo od Doubravky az po Bukovec, kde
uz dneska neni Zadnd kolej. Plzensky kraj
by se SZDC Fesil tu kolej od Bukovee dal az
do Chrastu, * potvrdil naméstek primatora Mi-
chal Vozobule.

Pravé tuto ¢ast chce hejtmanstvi zpfistupnit
turistim. ,, Mdme takovy sen, kdy by od Bu-
kovce do Chrdstu mohla byt zachovana jedna
kolej, samoziejmé odpojend od Zeleznicni site.
Podél té jedné koleje by vedla bézna cyklostez-
ka. My bychom tam radi presunuli trasu CT3,
coz je mezindrodni cyklostezka. Na té koleji,
ktera by tam zistala, tak by mohly jezdit drezi-
ny pro turistické vyuziti. Byli jsme se napriklad
podivat v Ratiskovicich na Moraveé, kde podob-
nou atrakci provozuje méstys a kde jsou z toho
opravdu nadsent, * fekl naméstek hejtmana pro
dopravu Pavel Cizek.

Ze jsou koleje, které zfistavaji na jedné strand
trati z Bukovce do Chréstu, roziezané, pry neva-
di. ,, 7o se da naspojkovat a pouzit jako dilatace.
Drive se to takovym zpiisobem délalo, a proto
viaky drncaly. Uvitali bychom nékoho, kdo by
drezinu provozoval. Nejaké nadsence, kteri by
do toho sli, a kraj by je mohl treba podporit,
protoze to tam vede velice peknym prostredim,
a myslime si, Ze by o to byl velky zajem. V le-
toSnim rozpoctu by Slo o projektové pripravy,
pFipadna realizace by mohla byt v tom roce dal-
Sim. Samozirejmé uvidime, jaké budou financni
pozadavky SZDC, “ uvedl Pavel Cizek.

Podle dohody by Sprava zelezni¢ni doprav-
ni cesty méla béhem ledna opatfit znalecky po-
sudek trati z Bukovce do Chrastu, aby mohla
Plzenskému kraji vy¢islit ptipadny vykup. Po-
kud to podle Michala Vozobuleho nedopadne
a Plzensky kraj nebude chtit vykoupit byvalou
trat’ az do Chrastu, tak vejde mésto do jednani
se SZDC znovu o sménach pozemki. ,, Téleso
trati bychom se SZDC sménili, my jako mésto
Plzen s tim, ze ale nechame dnes uz tu rozre-
zanou kolej snést a potom uz budeme resit jen
stavbu cyklostezky z Plzné do Chrastu,* dopl-
nil ndméstek primatora.

V piipadé ze se podaii plan zrealizovat,
budou z toho tézit také obyvatelé Chrastu. Cy-
klostezku a piipadné i turistickou drezinu by
uvital taky starosta Chrastu Ladislav Bohuslav:
., Cyklostezka je idedlni spojnici mezi Plzni
a Chrastem. Drezina je dalsi tah pro turisty,
aby navstivili tuto lokalitu, protoze Zabéla je
krasna. Bylo by to prinosem pro hospudky,
podnikatele i dalsi subjekty, abychom byli bli-
ze spojeni s Plzni a mohli se dostat do mésta
na kole a ne jen néjakou dopravou.

Jednani o budoucim osudu zanikl¢ zelezni¢-
ni trati z Plzné do Chrastu jsou teprve na za-
¢atku a jasno by mohlo byt v priabéhu jara. ...
uvadi se k tomu v zavéru rozhlasové reportaze.

Mn¢ z tohoto celého ale vyvstava otazka:
Pro¢ délat véci jednoduse, kdyZ to jde slozité?!

Jaromir Ott

ZAJMY STROJVUDCE
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usmevna fotoreportaz
o konci jedné trati

K clanku U nas v Kocourkové bude asi
zajimavym doplitkem i fotoreportaz, ktera
nazorné piiblizi konec Zelezni¢ni trati, po niz
jeste pred nékolika mésici jezdily vlaky. A to,
co nasledovalo, rozhodné také stoji za zazna-
menani. Nékteré postupy vyvolavaji udiv. —
Tteba kolej nesmysIné vytrhana jeste diive,
nez stacili elektrikafi snést trakéni vedeni.

Po kratkém rozhovoru s délniky demon-
tujicimi sloupy jsem se mimo jiné dozveédél,
ze maji problém jak sundat trolejové vedeni,
kdyz tam nemaji koleje. Za masinkou méli
sice k dispozici vozy s montaznimi plo§inami,
ale ty jsou jim samoziejmé za dané situace té-
méf k ni¢emu.

Dale pry maji problém s nékterymi vyprav-
¢imi v Chrastu, nebot jim nechtéji povolit
vjezd do stanice a pak hlavné navrat na ruse-
nou trat. Diivod? No protoze doprava na ni je
zru$ena a pry je zimni pauza na prace na trati
az do unora a pani vypravci, co tam tehdy (pii
vzniku nasi fotoreportaze) zrovna slouzila, si
to tedy rozhodné ,nevezme na triko®, aby je
tam nechala jezdit, jak oni potiebuji...

Vedouci posunu mi k tomu fekl, ze tam pte-
ce nic neopravuji, pouze demontuji, nikoho
neohrozuji, a tak nechapou, pro¢ by nemohli
pracovat na likvidaci zafizeni.

Proto tedy alespont sundavali z vozu sloupy
do provizorniho meziskladu na zemi, aby prace
nestala a mohli tak pokracovat v ,.kaceni sloupti.

Rekli mi také, 7e si musi dat pozor. Jak

totiz jednou vjedou do Chrastu, tak je zpatky
na zru$enou trat’ uz nikdo nepusti.

Byl to prosté Kocourkov ...

Obr. 1 Na zrusené trati probihad tézba ster-
kového loze (vpravo vjezdovy portal Chlum)

Obr. 2 Most u bukovecké papirny v byva-
lém km 105.1

Obr. 3 Byvaly kilometr 104.8. V tomto pri-
pade byli trhaci koleji rychlejsi nez ,, drateni-
ci*. Asi Spatna koordinace praci!?

Obr. 4 Byv. km 104.5 — vpravo od rychlost-
niku byvala vieckova kolej do papirny ICEC
Plzen Bukovec. Viecka byla oficialné zrusena
30. 9. 2004

Obr. 5 Smutny pohled na zhasla oddilova
navestidla autobloku, ktery zde byval. Ani se
nechce Vvérit, ze tu jesté na zacdtku prosince
loniského roku jezdily viaky

Obr. 6 Jeden z poslednich (pracovnich) via-
kit na rusené trati. Masinka 701 596-9 byvala
v minulosti soucasti vlecky Blanickych stroji-
ren ve Vlasimi

Obr. 7 Cca v km 103.8 bylo preruseno trha-
ni 1. tratové koleje

Obr. 8 Demontaz jiz zbytecného trakcniho
vedeni a jeho prislusenstvi provadéji zamést-
nanci firmy Energo engineering

Obr. 9 ,, Parezy " z odiezanych sloupii moz-
nd jednou poslouzi alespon jako lavicky pro
unavené cyklisty?

Text a foto: Jaromir Ott

Navstivte penzion Real

Penzion Real v Bedfichové v Jizerskych horach vam i v roce 2019 nabizi

na www.ubytovani-bedrichov.eu, kde je také v provozu rezervaéni systém.

Posledni rozlouceni

Dne 26. ledna 2019 odesel na véc-
nost pan Stanislav Toms$u, nas kolega
a strojvidce ve vysluzbé z depa Ha-
vlicktiv Brod. Zemfel po tézké nemoci
ve véku 75 let.

Na pod¢kovani za jeho zivot mu vénuj-
te prosim tichou vzpominku.

Vybor a clenové zakladni organizace
FS Havlickitv Brod
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S litosti ozna-
mujeme, ze nas
dne 6. tinora 2019
nahle opustil by-
valy kolega, stroj-
vidce na penzi,
pan Vladimir Srytr
starsi. Zemiel ve vé-
ku nedozitych 73 let.

Kdo jste ho znali, vénujte mu, prosim,
tichou vzpominku.

Za zdkladni organizaci FS Trutnov
Brutus

EE ]

Se  zarmutkem
oznamujeme, ze dne
11. unora 2019 ode-
Sel do firovského
nebe na$ kamarad,
kolega strojvudce,
pan Jifi Vanicky.
Zemftel nahle, krat-
ce po dovrseni véku
60 let. Vénujte mu,
prosim, tichou vzpominku.

Kolegové a kamarddi ze ZO FS Ceskd
Trebova

Lajmy strojviidee i na webu

Zajmy strojvidce je mozno si precist i na webo-
vych strankach www.fscr.cz, které jsou oficialni
internetovou prezentaci nasi samostatné profesni
odborové organizace. Tamtéz najdete pribéz-
n¢ aktualizované informace vydavané prezidiem
Federace strojvidct Ceské republiky!

( Spoleéenska rubrika )

Druhého tnora odesel do pfed¢asného
dichodu nas kolega Milan Egg, ktery
24. unora tohoto roku oslavil své 61. na-
rozeniny. Zakladajici ¢len nasi profesni
odborové organizace a poté i dlouholety
¢len vyboru ZO Federace strojvidct Pro-
st¢jov vykonaval vedle strojvadcovské
profese i ¢innost strojmistra. Dékujeme
mu za poctivé odvedenou praci a jeSté
do mnoha dal$ich let spokojeného zivota
pfejeme jen to nejlepsi, osobni pohodu,
Stésti a zejména pevné zdravi. Zakladni
organizace FS Prostéjov

skskk

V mésicich lednu a tnoru oslavili sva
zivotni jubilea tito naSi kolegové z li-
berecké zékladni organizace, padesat
pét let 16. 1. Miroslav Jo6Za, Sedesatku
31. 1. Vladimir Resl — oba strojvedouci
CD, 70 let 18. 2. Rudolf Polak — aktivni
dtchodce jezdici u spole¢nosti TRILEX
a sedmdesat pét let 3. 1. Jaroslav Rydlo —
¢len Seniorklubu. Vybor a ¢lenové zaklad-
ni organizace a kolegové ze Seniorklubu
dekuji vSem za odvedenou praci a do dal-
$iho zivota preji hodné §tésti, pohody, pev-
né zdravi a spokojenost v rodinném zivoté.

skosk sk

K poslednimu lednovému dni tohoto
roku ukon¢il svou profesni ¢innost jako
strojvedouci CD a odesel do dichodu
na§ chomutovsky kolega a ¢len zaklad-
ni organizace FS, pan Pfemysl DiviSek.
Za odvedenou praci timto chceme Piem-
kovi podeékovat a do dalsich let na za-
slouzeném odpocinku mu poptat hodné
zdravi, Stésti a spokojenosti v osobnim
zivoté. Vsichni ze ZO Federace strojvud-
ctit Chomutov
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Dne 30. ledna v Pferové zapili svij na-
rok na starobni diichod nasi kolegové JiFi
Horak, Mojmir Foltyn a Petr Srovnal
Do dalsich let aktivniho odpocinku jim

| pfejeme hodné zdravi, Stésti, spokojenosti

a uspéchii. Clenové pierovské zakladni or-
ganizace Federace strojvidct

kkosk

Vyznamné zivotni jubileum Sedesati let
oslavi tietiho bifezna Jaromir Vosmansky,
kolega ze zéakladni organizace FS Kolin.
Hodné spokojenosti do dalsich let, Stésti
a k tomu pfedevsim pevné zdravi pieji vy-
bor a ostatni ¢lenové kolinské ZO Federa-
ce strojvudcu.

sokok

Dne 7. bfezna oslavi své 55. narozeni-
ny nas kolega Ladislav Lasek. K jeho zi-
votnimu jubileu mu srde¢n¢ blahopiejeme
a do dalsich let pfejeme mnoho §tésti, pev-
né zdravi a zivotni optimismus. Vybor ZO
a vSichni kralovéhradecti kolegové

skosk sk

Strojvidcovsky stav opustil a do zaslou-
zené¢ho dichodu odesel nas kolega, stroj-
vedouci CD Cargo, pan Jiii Stefek. Jeste
do mnoha nasledujicich let mu pfeji pevné
zdravi a osobni spokojenost a §tésti clenové
zéakladni organizace FS Jihlava.

Dne 24. unora se doziva osmdesati let

nas kolega, clen zdkladni organizace
Federace strojviidcii  Trutnov, strojviidce
ve vysluzbé, pan Vladislav Jero. Prejeme
mu pevné zdravi, staly zZivotni optimismus,
nestarnouci smysl pro humor a mnoho
skvélych zazitki v sedle milovaného kola.
Za Snehulaky Brutus
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