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Podekovani
lidskych Zivotd

Dne 11. ledna 2019 v odpolednich hodinach
nas kolega, strojvedouci Marek Vojkivka, vy-
konaval sluzbu na rymarovské lokalce, po niz jel
s vlakem 3523 z Rymarova do Bruntalu. Najed-

nou spatiil osobu pohybujici se v kolejisti. Na va-
rovné houkdni tato osoba viibec nereagovala.

za zachranu

Zachoval duchapfitomnost, okamzit¢ zareagoval
a pouzil rychlobrzdu. Diky tomu se mu podatilo
zastavit cca dva metry pred zenou drzici dvé ba-
tolata. Pfivolana hlidka Policie Ceské republiky
pak zachranéné osoby odvezla.

Touto svoji rychlou reakci, umoznénou i diky
pozornému sledovani trati, Marek Vojktvka za-
bréanil obrovské lidské tragédii, za coz mu patii
velké uznani a podékovani nejen viech kolegu.

Jiri Hon, ZO FS Krnov

Komise jednala o hezpecnosti
a ochrane zdravi pri praci

Ve dnech 21. a 22. listopadu 2018 se konalo
Rakvicich pravidelné jednani komise BOZP.
Jednani zahajil vedouci oddéleni bezpeénosti

Ve Zlinském kraji zvitézil dnes modni experiment.
Pred zarukami a jistotou dostaly prednost pouhé sliby!

Sedmy leden mél byt dnem D pro piijeti roz-
hodnuti zastupiteld Zlinského kraje (ZK), kam se
bude ubirat budoucnost zdejsi regionalni Zeleznicni
dopravy po roce 2019. Rozhodnuto na tomto ve-
fejném jednani bylo. Zejména mnoho piitomnych
hostil, mezi nimiz nechybéli mnozi kolegové ze
zékladni organizace Federace strojviide Veseli
nad Moravou anebo za vedeni nasi profesni odbo-
rové centraly prezident FSCR Jaroslav Vondrovic
a viceprezident Jaroslav Vincour, ale odchazelo
zklaméno. Ne tak ani z vyneseného verdiktu, nebot’
leccos naznacovaly uz piedchozi uniky informaci
do médii nebo vystoupeni Clena predstavenstva
CD Michala Stépana pii jeho listopadové navits-
vé veselskych Zelezni¢aii — zaméstnanci narod-
niho dopravce. Silné roz¢arovani vyvolal zejména
zpusob, jak se o piipravované zméné¢ diskutovalo
a ¢im se pro jeji piijeti argumentovalo. Rozprava
byla az prili§ Casto jen povrchni anebo se zabyvala
malichernostmi. Vystoupeni mnoha diskutujicich
nepresvédeila o hlubsi znalosti problematiky, spise
o jejich nekompetentnosti anebo dokonce nezajmu
o zeleznici jako takovou. Néktefi svymi dotazy
a piipominkami — navzdory projednavanému téma-
tu — bez uzardéni preferovali spise dopravu silniéni
a nijak se netajili s tim, Ze oni sami do budoucna
s cestovanim po Zeleznici ani pfili§ nepocitaji!

Rezii jednani, které bylo zahajeno kratce
po tieti hodiné odpoledni, pevzal hejtman Zlin-
ského kraje Jiti Cunek, jemuz logicky sekundo-
val zejména jeho naméstek pro dopravu Pavel
Botek. Od samého pocatku bylo zfejmé, k ¢emu
je potieba v zaveéru dospét. Jako divod projek-
tovanych zmén byla uvadéna nutnost zvysit
kulturu cestovani (mj. nasazenim ,,zanovnich®
vlakovych jednotek) a realizovat zameér celkové
navysit objem Zelezni¢ni dopravy, tedy i pocet
cestujicich, ktefi ji vyuzivaji. Zvlasté v tomto
sméru ZK dosud zUstava ,,na chvostu“ v porov-
nani s jinymi kraji v CR.

Koncept deklaroval, ze smlouvy se uzaviou
pfimym zadanim, trzby budou piijmem kraje
a dopraveci pfistoupi k tarifu IDS Zlinského kra-
je. Standardy kvality vozidel a rozsah stani¢niho
servisu ur¢i objednatel, ptfi¢emz po dvou letech

a vyhodnoceni ziskanych zku$enosti bude mozna
zména dopravniho vykonu v rozsahu plus minus
10 procent pro kazdy provozni soubor. A v ne-
posledni fad¢ bylo zdiraznéno, ze bez zavedeni
nového dopravniho konceptu v regiondlni zelez-
ni¢ni dopravé nebude mozné na uzemi tohoto
kraje uvést do chodu plnohodnotny integrovany
dopravni systém (IDS ZK).

Jak jsme jiz zminili, z projevi mnoha pfi-
tomnych krajskych zastupiteld bylo mozno
»pod Carou* vycist, Ze toho prozatim mnoho
vlakem nenajezdili, jini jen opakované zduraz-
novali dulezitost wi-fi anebo elektrickych za-
suvek v provozovanych vlakovych soupravach
a v neposledni fad¢ zaznivaly pochybnosti, zda
vubec je zapottebi do Zeleznice tolik investovat,
kdyz vice finanénich prostfedki musi byt smé-
fovano (vedle zdravotnictvi, a $kolstvi) pfece
také do silni¢ni dopravy!

Proti gustu zadny disputat! Ovsem zvlasté
s ohledem na tyto (vzhledem k projednavanému
tématu) misty pon¢kud diskutabilni licitace bylo
zvlastni a zarazejici, ze vedle nich nezaznélo ale-
spon néco také k feseni technického anebo hygie-
nickém zazemi pro vozidla nového dopravce, na-
toz aby se pohovotilo o provoznich technickych
¢i personalnich zalohach. Nikoho nezajimalo, jak
bude feSena situace, kdy alternativni dopravce
uchazejici se o vykony v ZK naptiklad po mimo-
fadné udalosti prijde o né&jaké své provozované

vozidlo. Kde ale nebyly otazky, nemohly zaznit
ani odpovédi. Ti, ktefi by se zeptat chtéli, a pravé
piitomni Zelezni¢ati mezi né patiili, k tomu ne-
dostali ptilezitost. Na této finalni a nejvyssi urov-
ni (na rozdil od predchozich jednani vyboru pro
dopravu) mohli diskutovat uz toliko zastupitelé
Zlinského kraje.

W,

Jisté ne pro kazdého z piitomnych byly ak-
ceptovatelné anebo prijemné chvilemi az prili§
ironické anebo radobyhumorné glosy, s nimiz své
moderovani ,,zpestioval® hejtman Jifi Cunek. A7
nemistné pusobily zejména ve chvilich, kdy se
do rozpravy od samého jejiho zacatku hlasila (ac

Pokracovani na str. 2

Zklamani! Takto Ize charakterizovat pocity, s nimiz odchazeli Zeleznicari z jednani zastupitelit

Zlinského kraje. Na snimku Libora Polacka po jeho ukonceni jeste diskutuji s poslankyni
Parlamentu CR Alenou Gajdiskovou. V popiedi je mj. vidét predsedu veselské zdkladni

organizace Libora Cerného (prvni zleva), mistopiedsedu této ZO Martina Urbanka, prezidenta

Federace strojviidcu Jaroslava Vondrovice,

a v neposledni radé i kolegu Josefa Prata

viceprezidenta FSCR Jaroslava Vincoura

prace FSCR Josef Danék, ktery na ném pfi-
vital ¢leny komise Bedficha Dudzika, Petra
Krafta, Tomase Kone¢ného, Vladimira Jefabka
a Vladimira Navratila, ale i pozvané hosty Jana
Prizka, vedouciho odd&leni BOZP CD Car-
go, Martina Schote z O10 GR CD, Rostislava
Vozdeckého a Miroslava Matuse z 018 SZDC.

Program pokracoval prezentaci Miroslava
Matuse ze SZDC o stavu bezpecnosti na Zelez-
nici, ale i konkrétnimi mimoradnostmi v obvodu
Uzemniho pracovisté Brno, véetné seznameni
a souvislostmi s platnou legislativou zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach v platném znéni a Vy-
hlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech
pii vzniku mimofadnych udalosti na dréhach,
ochrany drahy a hlaseni vzniku pozara.

Martin Schoi z CD prezentoval zmény za-
konti a obecné zavaznych predpist, dale ticast-
niky seznamil se simulatorem pro vycvik stroj-
vedoucich a piednesl technické parametry pod-
urovilového soustruhu na pracovisti Praha-Jih.

Jan Prizek z CD Cargo komisi seznamil se
stiznostmi na funkéni tricka pro strojvedou-
ci, konkrétné zminil problém se Skrabajicimi
lemy, ktery byl konzultovéan s vyrobcem. Dal-
§i informace se tykaly celovych svitilen a ba-
tohti pro strojvedouci.

Josef Danék ¢leny komise seznamil se zmé-
nami ve Sbirce zakonu, veetné prislusnych vy-
hlasek. Informoval taktéz o problému, ktery byl
feSen s dlouhodobé zavadnou pitnou vodou v Zst
Raksice, kde maji zaméstnanci odpocinek mezi
sménami, pritom ale neméli pristup k pitné vode.
Zalezitost byla feSena vydejem balené vody.

Vladimir Navratil (CD Cargo) informo-
val o nedostatku nékterych polozek z OOPP
v provoznich jednotkach Ostrava a Brno,
s terminem dodani az ptl roku.

Bediich Dudzik (CD Cargo) podal informa-
ci o problémech s vysilackami, kdy na jednom

Pokracovani na str. 2

Mame moznost za ,sve vlaky” i sami za sebe hojovat.

Ucinné a bez rizika! Vyuzijeme toho?

Tak se nam rozjizdi privatizace osobni zelez-
niéni dopravy. Ostatni dopravci dosud konkuro-
vali nadim vlakim hlavné svymi vlaky provo-
zovanymi soub&zné s naSimi vlakovymi spoji.
Vyjimek, jako JHMD, nebylo mnoho.

Prvnim vyznamnéj$im souborem trati, kde
dopravu pievzal od CD jiny dopravee, byly traté

Sumavskych lokalek v JihoCeském kraji. Za nece-
1y rok takovych trati ale vyznamné ptibude. V dal-
kové (rychlikové) i v krajské regionalni dopravé.
Jsem piesvédéen, ze konkurencni prostredi, tedy
dopravci nasim Ceskym draham konkurujici, se
zaslouzili o velké zlepSeni sluzeb pravé u narod-
niho dopravee CD. Pokud dnes na uréité trati jezdi

pouze ,,modry* dopravce a cestujici nemaji k ces-
tovani po kolejich jinou volbu, bude po zméné
dopravce modry nahrazen zlutym nebo zelenym,
ale zadny boj o zakaznika — cestujiciho nenastane.
Jeding, ze by zakaznikem nebyli sami cestujici,
nybrz ministerstvo dopravy nebo krajské urady.
Cestujici zase nebudou mit nez jednu moznost.

Do nejdelsiho ceského tunelu neproklouzne ani liska

Dne 15. listopadu 2018 v odpolednich ho-
dinach byl Draznim ufadem dan souhlas k za-
vedeni zkuSebniho provozu jiz dokoncenym
prvnim (jiznim) tubusem ejpovickych tunelt
u Plzné. Jednalo se o nejdelsi zelezni¢ni tunel
v CR v délce 4150m, ktery je soudasti nové
moderni stavby skladajici se ze dvou jedno-
kolejnych tubust. Pivodné zde mély byt dva
dvoukolejné tunely se Stérkovym lozem o délce
2300m a 1300 m razené ,,Novou rakouskou tu-
nelovaci metodou®, mezi kterymi méla byt cca
400m dlouha zastavka Plzen-Ujezd. Od zastav-
ky se vSak upustilo, nebot’ Plzen ji pry nechtéla.
Proto po zméné projektu doslo k razbé dvou
samostatnych tuneld metodou Tunnel Boring
Machines, ktera je zaloZena na rozpojovani
hornin pomoci feznych nastroji upevnénych
na rotujici fezné hlavé. Oba tunely jsou pro-
jektovany na rychlost 160 km/h, ale v letosnim

roce dle slov generalniho feditele SZDC Jifiho
Svobody maji v tunelu probéhnout rychlostni
zkousky na 200 km/h. Propojeni samostatnych
tubusti mezi sebou mélo byt pivodné ctrnacti
samostatnymi propojovacimi bezpe¢nostnimi
chodbami, ale po zméné projektu jich bylo zho-
toveno pouze 8. K razb¢ tunelt byl pouzit razi-
ci stit s hydraulickym pohonem S-799 pokitény
Viktorie o pruméru fezné hlavy 9840 mm, délce
115 metrQ a vlastni hmotnosti 1860 tun od né-
mecké firmy Herrenknecht ze Schwanau.
Béhem vystavby tunell se stavbari ze spole-
Censtvi Metrostav a Subterra potykali s problé-
my, které dobu stavby prodlouzily. Nejprve to
byly archeologické nalezy z mladsi doby bron-
zové a star$i doby zelezné. Dale se pii razbé
prvniho (jizniho) tubusu objevila znaéna pestrost
a ruznorodost hornin a také silny tlak spodni
vody, které geologicky prizkum pted zahajenim

razby tunelu neodhalil. Byla zde velmi promén-
liva abrazitivita, kvalita a pevnost biidlic, tvrdé
spility, coz jsou vylevné horniny gabrového
magmatu, prachovce, zilny kiemen a jiné horni-
ny. V prvni ¢asti razby tunelu se objevily silné
prameny spodni vody. Na stavbate se najednou
hrnulo témét 30 litrci vody za vtefinu! Musel se
udélat geologicky doprizkum a zavést geotech-
nicky monitoring a méfeni, nebot’ dochazelo také
k deformaci povrchu nad osou télesa tunelu diky
nestabilnimu a nizkému nadlozi. Geotechnicky
monitoring tak dopomohl stavbaitim k piedejiti
nezadoucich jevl hlavné v oblasti vjezdového
portéalu od Ejpovic.

Osténi tunelt je zhotoveno ze 400mm sil-
nych  prefabrikovanych  dratkobetonovych
segmentu skladajicich se ze sedmi zakladnich
a jednoho vazaciho, které tvoii prstenec o délce
dvou metrd.

Nejdelsi tunely lezi na trati Praha—Plzen

a zkratily tak cestovani mezi hlavnim més-
tem a zapadoCeskou metropoli o 6 kilometrii
a cestujicim usetii i diky vyssi rychlosti vic jak
10 minut ¢asu. Ulozeni kolejnic je pevné (ne
ve Stérkovém lozi), coz snizi nédklady na tidrzbu
a prodlouzi zivotnost provozu. Jiznim tubusem
vede 1. tratova kolej a prvnim vlakem, ktery
po udéleni souhlasu Draznim tfadem novym
tunelem projel, byl vlak spoleénosti CD Cargo
62600 relace Plzen hlavni nadrazi-—Praha Libenl
v Cele s dvojici lokomotiv . 363.5. Prvnim
vlakem, ktery novym tunelem piepravil cestu-
jici za tUcasti politikl, vedoucich zaméstnanct
SZDC, televize a dal$ich novinait a oteviel
tak slavnostné tunel o délce 4150 metri pro
vefejnost, byl zvlastni vlak spole¢nosti KDS
vypraveny z Rokycan do Plzné. Nejprve se
Pokracovani na str. 3

Zapas s konkurenci byl ale zahajen dfiv, nez
bylo vykolikovano hifisté a stanovena pravidla
hry. Velice trefné o tom pisi v Casopisu Zelezni-
¢ar ¢. 25/2018 predseda piedstavenstva a gene-
ralni feditel CD Miroslav Kupec i ¢len piedsta-
venstva Michal Stépan.

Pro konkuren¢ni dopravce nebude asi vzdy
jednoduché sehnat dostatek vhodnych lokomotiv
a vozil. Tedy pokud jim Ceské drahy opét njak
nepomohou ... A Ze novi dopravci s takovou po-
moci pocitaji, se ani nijak zvIast’ netaji. Dovoluji
si vak predpoveédet, ze ta vozidla se jim nakonec
sehnat podaii. Zvlast' tomu dopravci, jehoz ,,mat-
kou“ jsou DB AG. Na otazku, kde vezmou potieb-
ny personal, zv1ast strojviidce, uz ale piedstavitelé
konkurence odpovédéli. Upiimng, zda se. Prece
od Ceskych drah — ty uz je nebudou potiebovat!

Véme Michalu Stépanovi z nasi firmy, 7e mys-
lel vazné nabidku vSem uvolnénym strojviidctim, ze
je viechny zaméstna u Ceskych drah. A tu pichazi
na fadu nase pomoc Ceskym draham. Nikdo nemiize
branit zadnému kolegovi, aby dal vypovéd’ a odesel
pracovat jinam. Kdyz viak CD dokazou ptechodu
strojvidet (i dalSich kvalifikovanych zaméstnanct)
ke konkurenci zabranit, ¢i jejich piechod vyznamné
omezit, sotva budou ,,novi dopravei** schopni rozjet
nasmlouvané vlaky. Tim nedostoji svym zavazkim
vi¢i ministerstvu dopravy ¢i krajskym ufadim
a o tuto vozbu piijdou dfiv, nez by ji zahajili.

Co je k tomu potieba? Aby CD dostaly své-
mu slibu a viechny kolegy zaméstnaly. Mohou
pak ale tfeba vyuzit i prava nikoho z téch, ktefi
ke konkurenci odesli nebo cht€ji odejit, uz nikdy

Pokracovani na str. 2




ZAJMY STROJVUDCE

‘.A

Marné nadéje ...

Mame moznost za,,sve vlaky” i sami za sebe
bojovat. Ucinné a bez rizika! Vyuzijeme toho?

Dokoncent ze str. 1
nezameéstnaly a toto rozhodnuti daly vSem kole-
gum najevo. VEfim, ze vyznamna skupina téch
strojvudct, ktefi v poslednich letech odesli k ji-
nym dopravetm, tak uéinili s védomim, ze Ceské
drahy jim vlastné zustaly coby ,,pojistovna“, Zku-
si to, a kdyz se jim tam nebude libit, vrati se pak
zpét k CD (nebo CDC — tam to plati stejnd) a by-
vald matefska firma jim opét a rada otevie svou
naru¢. Kdyz tato moznost nebude samoziejmosti,
jako tomu bylo doposud, dokéazu si predstavit, ze
si kazdy sviij odchod rozmysli daleko peclivéji.

Ze Ceské drahy dokazou tyto lidi motivovat
i pozitivné, dokédzaly svym ,retennim progra-
mem“. Je tedy nutno, aby se nasim kolegiim

Pri jednadni o budoucnosti regiondlni Zeleznicni dopravy na Zlinsku byla zcela p¥ipadny odchod ke konkurenci nevyplatil,

zaplnéna i mista vyhrazend pro hosty. Nikdo z nich, a¢ by mnozi mohli erudované promluvit ale naopak, aby se jim vyplatilo zistat u CD.
k projednavané problematice, k tomu vSak uz bohuzel nedostal prilezitost! Foto: L. Polacek

Ve Zlinském kraji zvitezil dnes modni experiment...

Dokonceni ze str. 1
bohuzel dlouho marné!) zastupitelka a poslankyné
Parlamentu CR Alena Gajdiskova. Pravé ta pak
totiz mimo jiné konstatovala, Zze a¢ poslala vedeni
kraje k projednavané problematice dva zavazné
dopisy, nedostala na n¢ odpovéd’. Postup odpo-
védnych piedstaviteli ZK v zadani, jez ma urcit
dalsi podobu fungovani regionalni zelezni¢ni do-
pravy, oznacila za nestandardni a uvedla, Ze nebyl
diivod k rozdéleni zakazky na Ctyfi provozni sou-
bory. K samotnym trznim konzultacim a finalni-
mu vybéru, jez vyusti v piimé zadani, uvedla, ze
navozuji otazky o mozném korupcnim potencialu.
V jednacim sale pak velmi rezonovala zejména
informace, Ze jednatelem odborné firmy, kterou
si Zlinsky kraj najal ke konzultacim celého pii-
pravovaného konceptu, je Petr Prokes, jinak také
zamgstnanec spolecnosti ARRIVA vlaky. Hejtman
Cunek v reakci na to oznaéil souhlasny potlesk
mnoha pritomnych hostll za freneticky a naméstek
Botek i pfes tato fakta uvedl, ze si i pfesto za ta-
kovym postupem naprosto stoji, nebot’ expertnimi
poradci byli pfece jini zaméstnanci této odborné
firmy a nikoliv zminény Prokes!

Zastupitelka Gajdiskova pak jesté apelovala
na své kolegy a kolegyné, aby zvazili, zda se
chtéji podepsat pod takto nestandardni feseni.
Vyzvala je také, aby zvazili mozné negativni do-
pady na cestujici vefejnost, stejné jako na Ceské
dréhy, které doposud ve Zlinském kraji jsou vy-
znamnym zaméstnavatelem jeho obcant. Vsech-
no ovSem marné. V hlasovani, které nasledovalo
po zhruba tithodinové rozprave, se na informaéni
tabuli objevilo, ze 29 zastupitelt ZK se vyslovilo
pro piijeti nového konceptu, sedm se postavilo
proti a pét ptitomnych se hlasovani zdrzelo.

Alea iacta est — Kostky jsou vrzeny! Experi-
ment tak muze zait. Kdyz ale konstatujeme, ze

Komise jednala...

Dokonceni ze str. 1
simplexnim kanélu 21 je naladéno v obvodu
Ostrava nékolik stanic, které se navzajem rusi.
Komise navrhla oddélit jednotlivé stanice ruz-
nymi simplexnimi kanaly.

Petr Kraft (CD) informoval komisi o pro-
blematice vystavovani lokomotiv bez radio-
stanic GSM-R na tratich s GSM-R, kde je
jiz vypnut analogovy signal TRS a je mozna
komunikace pouze nouzovym spojenim mo-
bilnim telefonem (neni moznost dalkového
nouzového zastaventi).

Komise dale pfednesla nesouhlasné sta-
novisko s umistovanim drzaki tableti mimo
zorné pole strojvedouciho na lokomotivach
CD Cargo.

Ugastnici jednani v neformalni diskuzi sa-
moziejmé hovorili také o mnoha dalSich pro-
blémech v provozu a o jejich mozném feseni,
které je ale mnohdy limitovano nejen nemaly-
mi investi¢nimi naklady, ale i ne vzdy jasnou
koncepci rozvoje sdélovaci, zabezpecovaci
a informacni techniky na zeleznici.

Pavel Semecky, ¢len prezidia FSCR

jde o experiment, je na misté toto tvrzeni dolozit.
Pozorny Ctenaf si ziejmé uz v uvodni charakteris-
tice nového konceptu v§iml, ze v navrhu se zmi-
fovala mozna zména dopravniho vykonu v rozsa-
hu + 10%. Zlinsti zastupitelé ale nakonec schva-
lili jesté daleko vétsi variabilitu smluv s dopravci,
a sice hned 25 procent! Zvazil viibec nékdo z téch,
kdoz pro tento nesmysl zvedli ruku, ze za takovych
podminek sotva ktery dopravce na zeleznici miize
smyslupln¢ planovat a financovat své podnikani!?

Za téchto okolnosti je vysledek experimentu,
ktery ve Zlin¢ dostal zelenou, velmi nejisty. Presto-
Ze ve hfe je samoziejme hodné — obecné vlastné nic
jiného nez budoucnost Zelezni¢ni dopravy a vztah
cestujicich k této jest¢ v nedavné minulosti ,,patefi*
dopravniho systému nasi zem¢. A nedejboze, aby
v tak zavazné zalezitosti opét vstoupilo v Zivot jesté
ijiné latinské pfislovi pfipominajici, Ze ... exempla
trahunt (priklady tdhnou). Pokud by totiz piiklad
Zlinského kraje nasel hojnéjsiho nésledovani, moh-
lo by se to pro nasi zeleznici stat fatalni.

Libor Polacek

HaDécko neboli Hladovy Duchodce

Polemika na strankach nasich Zajma a trut-
novské raportce mé donutila se zamyslet i nad
timto radoby problémem strojviidcovskeé profe-
se a srovnat tak skore mladi versus staiina 2 : 2.

Kdyz jsem se v roce 1975 dostal na masi-
nu jako topi¢ parnich lokomotiv, védel jsem,
ze si na funkci strojvidce musim pockat tak
jako vsichni pfede mnou a po mné. Cekal jsem
dva roky s lopatou, $prickou, hakem a krackou
na pare, pak Ctyfi roky s hadrem na traktorech.
Po zkouskach jsme Sest mésict protaceli, pak
stani¢ni posun, letmo, turnusy nakladni a osob-
ni v 7. tarifni tiid¢ (TT), letmo, turnusy naklad-
ni a osobni v 8. TT.

Bylo nam tficet, méli jsme rodiny a nikdo
nam nic neuleh¢il, jen jsme védéli, ze az nam
bude padesat, ,,zalezeme* do n&jakého nasemu
naturelu vyhovujiciho turnusu a tam to dojezdi-
me v klidu a v pohodé. Rozdélenim na osobni
a nakladni dopravu se hodné zménilo.

Dnes pfijde ¢lovek z ulice, obéhne si doktory
a kdyz je sikovny (a vétSina z nich je), za osm
mésicl jezdi s osobnimi vlaky v 11. TT, za rok
pak dokonce s rychliky. Klobouk dold, ze to
dokazou vsechno za tak kratkou dobu vstiebat
auvést do praxe. Chtéji vSe, pokud mozno hned
a vinik, pro¢ jsou letmo a ne v turnuse, sedi pie-
ci vedle nich na raportce, tak pro¢ to nezkusit
a neukazat na n¢j. Na HaDécko!

Pry se tomu fika ,,zdravé sebevédomi®. Ja
bych to spis nazval ,,nedostatkem pokory a icty
ke staii“.

Za to, ze dnes jezdi penzisti v trvalém pra-
covnim poméru nenesou vinu oni, jak se ko-
legové Brunner a Moravec svymi ¢lanky sna-
zi vyfabulovat, ale dobfe placeni personalni
manazefi naSich spolecnosti, kteti nezvladli
nasledky personalni pomsty za nepodepsanou

Myslim si, ze CD maji v rukou jedine¢ny nastroj,

Dvojice predkladatelii a vlastné i , architektii”
dopravy ve Zlinském kraji — zleva naméstek hejtmana Pavel Botek a hejtman ZK Jiri Cunek
(foto: Libor Polacek)

PKS 2005, kdy za prvni dva mésice tohoto roku
bylo ,,pred¢asné odejito mnoho nasich starsich
kolegti a do dnesnich dn se je, svéte div se, ne-
podatilo za stavajicich finan¢nich a socialnich
podminek doplnit.

Regeni je pritom jednoduché. Pozvednout
zajem o profesi strojvidce (finanéni motivace
az na prvnim misté), naplnit stavy a penzistim
slusné podékovat za praci a propustit je pro
nadbytecnost.

V uplynulém roce doslo podle udajii Drazni in-
spekee na zelezni¢nich piejezdech ke 171 stietim
draznich vozidel se silni¢nimi vozidly. Zahynulo
pii nich 33 osob a 78 osob bylo zranéno. Pokud
tato Cisla porovname s celostatni statistikou viech
dopravnich nehod, pak dojdeme k velmi smutné-
mu zji§téni. V roce 2018 eviduje Policie Ceské
republiky 104 764 nehod. Zahynulo pfi nich 565
osob a 27680 osob bylo zranéno. Pocet stietnuti
na piejezdech predstavuje pouhych 0,16% z cel-
kového poctu nehod. Pocet usmrcenych osob
ovSem dosahl 5,84 % z celkového poctu! Situ-
aci na prejezdech za obdobi uplynulych deseti let
dokumentuje nasledujici tabulka.

Drazni inspekce v souvislosti s vySetfova-
nim mimoradnych udalosti na Zzelezni¢nich
piejezdech vydala jiz desitky bezpecnostnich
doporuceni sméfujicich ke zvyseni bezpecnosti
provozu. K nejvétsimu poctu stietnuti dochazi
totiz na piejezdech zabezpecenych svételnou
a zvukovou vystrahou bez zavor. Drazni in-
spekce doporucuje doplnéni PZZ o zavory. Re-
akce na tato bezpecnostni doporuceni ze strany
SZDC nebo Ministerstva dopravy CR (MD CR)

Na snimku z podzimniho jednani komise BOZP nasi profesni odborové organizace, konaného v Rakvicich, jsou zleva jeho ucastnici,
kolegové Vladimir Navratil (CD Cargo Brno), Petr Kraft (CDC Plzei), vedouci oddéleni bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci Federace
strojviideti Ceské republiky Josef Danék, ¢len prezidia FSCR Pavel Semecky (jako host jedndni pro toto vyddni Zajmii strojviidce pripravil
clanek priblizujici pritbéh a vysledky jedndni komise), Tomds Konecny (Ceské drahy Brno), Bedrich Dudzik (CDC Ostrava) a Viadimir
Jeiabek (CD Praha). Foto: Martin Schoi (GR CD)

s jehoz pomoci by mohly udrzet osobni dopravu
ve svych. Pfitom narodni dopravce nebude nic
riskovat, ba naopak, jen bude svym zaméstnan-
ctim za jejich loajalitu zavazan.

Budiz nam vystrahou postup nasich byvalych
kolegti z Volar, ktefi podlehli slibim a vlastné jen
za par tisicovek opustili nejen svoji profesni odbo-
rovou organizaci, ale navic ve vysledku ve svém
regionu vlastné i poradné zkomplikovali i posta-
veni Ceskych drah, které jim zde davaly praci
a socialni jistoty v uplynulych desetiletich.

Nepochybuji, ze i v piistich mésicich piijdou
na fadu sliby. I kdyby ale byly minény vazné,
véite, ze zadna vyhoda nebude mit trvaly a ga-
rantovany stav. Oni nas prosté¢ budou nutné po-
tiebovat! A kdyz ptacka lapaji... Vy kolegové,
ktefi myslite, ze zrovna Vas se to netyka, vézte,
ze budete konkurenci pfedhozeni k sezrani zitra.

Plky o tom, ze mladi ustupuji dichodcim, ze
mladi nemaji vidinu turnusu nebo ze dichodci
zneuzivaji systém jsou bohapustou demagogii
a jiz zminéni autofi ¢lanku by se méli stydét.

Mimochodem, v Trutnové u CD Cargo nejezdi
7adny penzista, u CD jsou ze 120 strojviidet dva
v turnuse a dva letmo pfesné tak, jak jim to vyho-
vuje, to svoje ,,letmo* si totiz uz davno odpracovali.

Vlastni silou sam za sebe Bob Mlejnek,
Jjinak také predseda ZOFS Trutnov

Rok Polet MU Umrti Zranéni
2009 227 38 85
2010 275 49 126
2011 190 34 107
2012 188 27 110
2013 180 23 83
2014 180 43 77
2015 165 32 130
2016 176 46 68
2017 171 34 83
2018 171 33 78
Celk. 1923 359 947

je vétsinou takova, ze piejezdy jsou zabezpece-
ny v souladu s pfislusnymi pravnimi normami.
Na jedno z bezpec¢nostnich doporuceni reagova-
lo MD CR takto: ,,... Obecné plati, ze s ohledem
na kinetickou energii vlaku predstavuje stiet
s nim na zeleznicnim prejezdu riziko predevsim
pro inkriminované ucastniky silnicniho provozu.
Prevedeno do soukromopravni roviny, provo-
zovatel drahy by instalaci breven predevsim
odvracel ujmu hrozici v prvni Fadé ucastnikiim
silnicniho provozu, kteri ji v drtivé vétsiné pri-
padii zavinili... " Tedy — pro¢ chranit ucastni-
ky nehod v silni¢nich vozidlech, kdyZ je tézsi
vlak ,,smete“ z koleji!

Co by asi na tyto ,,vzacné* argumenty arogant-
niho ufednika MD CR (placeného i z dani téast-
nikd silniéniho provozu) feklo 12 zranénych osob
z osobniho vlaku ¢. 14422 ze dne 24. brezna 2015
(10 cestujicich, vazné zranény strojvedouci a zra-
nény vlakvedouci), jehoz cestu na piejezdu P6382
mezi stanicemi Obratann a Chynov nedovolené
narusil tézky kamion. Regionova 814/914 nemé-
la proti kinetické energii kamionu $anci. Skoda
7 878 862 K¢. Také 19 zranénych z osobniho vla-
ku ¢. 14523 (motorovy viz t. 810) z 25. kvétna
2015 na piejezdu P7140 ve Velkych Pavlovicich,
jehoz jizdu ukon¢il nakladni LIAZ, by rado o ki-
netické energii vyslechlo odbornou prednasku.
Skoda 3 400 409K&. Jeden usmreeny fidi¢ trak-
toru a 9 zranénych osob z osobniho vlaku ¢. 2710
z 13. zaii 2016 na piejezdu P8139 v obci Vnorovy

nového konceptu regionalni Zeleznicni

Je tedy tfeba jednat rychle. Dopravei, ktefi do-
sud ziskali a jesté ziskaji za své sliby nejlevnéjsi
nizkonékladové dopravy vlaky dosud provozované
CD, nebudou dlouho zahélet. Personalni otdzku,
zejména strojviidee, budou jisté fesit s predstihem.
Ziskat do svych fad zkuSené a zkousené provozni
zaméstnance bude klicové. K tomu vyuziji nabidek
konkrétnich i abstraktnich. Mame moznost za ty své
vlaky bojovat u¢inné a bez rizika! Vyuzijeme toho?

Radoslav Ondracek st.
ZO FS Brno

Vsichni
spokojeni!?

Ve skladu jsem dostal nova trika. Po vyprani
se lemy rukavi oto€ily. Prosté Spatné usité $vy.
M¢ély byt usity naplocho. Kromé toho jsou tma-
vé lemy z jiného materialu, takze ta trika ted’
vypadaji jak vytahané teplaky. Odnesl jsem je
reklamovat do skladu. Dozvédé€l jsem se, ze re-
klamovat nelze a ze jsem jediny, kdo si stézuje!

Ze se v Cin& nékdy nepovede trika dobie
usit, se mize stat. Ze dodavatel je chce pro-
dat, je také jasné. Ale ze trika nosite, mate
ohrnuté rukavy a nikomu to nevadi, mé¢ pte-
kvapuje. Takhle nikdy nebudeme mit kvalitni
obleceni. Néktefi pry trika po prvni sméné
rovnou hodili do kose.

Triko mé na zadech nesmysIné Svy s reflex-
nimi prvky, které aspont mne skrabou. Ale tfeba
jsem jen zhyckany. Pro¢ méa ovsem triko tyto
reflexni prvky, kdyz stejné musime nosit vestu,
nam asi nikdo nezdivodni. Bylo by ale dobré,
kdyz néco nefunguje, jak ma, to reklamovat,
napsat ,,hlaSeni” a nenadavat jen na fircimie.
A to, kolegové, plati nejen u tricek!

Dle informaci z prezidia se problém fesi
na odboru 10 GR CD Cargo. A je pravda,
ze uz mi volali, jestli to je jen moje triko
nebo ma problém i nékdo jiny. Ale asi nema.
Vsichni spokojeni!?

Milos Brunner

Reklamované tricko pro strojvedouciho CD Cargo

Hodneé slov a malo ¢inu

také neuvazovalo o definicich kinetické energie.
Souboj traktoru s piivésem a jednotky Regiono-
va-trio + mot. vozu . 810 skon¢il tragicky. Skoda
13 690 000 K&. Sesti zranénymi bylo poznamené-
no i stfetnuti osobniho vlaku ¢. 14212 (Regionova
814/914) ze dne 13. listopadu 2017. Na piejezdu
P8251 v obci Zelechovice nad Dievnici se stiet]
s nakl. automobilem VOLVO, jehoz fidi¢ vjel ne-
dovolené na piejezd. Skoda 635 000K&.

Lze tedy zcela opravnéné konstatovat, ze je
v nejvy$§im zajmu ochrany zdravi a Zivoti
naSich spoluobéanii v maximalni mife piejez-
dy s PZZ bez zavor rekonstruovat a zavoro-
vymi bi‘evny doplnit.

Na zelezni¢ni siti v CR je vice nez 8000
prejezdi. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty
(SZDC) méla v roce 2017 na starosti 7870 pre-
jezdd. Ostatni patii jinym pravnim subjektim.
Podle tiskové zpravy SZDC z 15. 10. 2018 je
rozpracovana stavba osmi mimouroviiovych
ktizeni na koridorovych tratich, ptedpoklad
realizace po roce 2020. V roce 2019 ma byt
realizovano doplnéni PZZ o zavorova bievna
na 24 ptejezdech. Strojvedouci vitaji kazdy
takovy rekonstruovany piejezd. Neni to vsak
zalostné malo?!

Je samoziejmé, 7e Ginnost SZDC jako stat-
ni organizace je limitovana rozpoctovymi
prostiedky. A zde zastavam nazor, ze¢ MD CR
se ke své podfizené organizaci chova zcela
mace$sky a nezohlediuje potieby zeleznic-
ni infrastruktury. Jak muizeme sledovat jiz
fadu tydnu televizni zpravodajstvi o problé-
mech dalnice D1, tak toto ministerstvo by se
mélo spiSe nazyvat Stavebni sprava pro DI.
Nelze nepfipomenout i jeho meteorologické
schopnosti pii vysloveni spolecné prognozy
s RSD, 7e do 16. prosince nebude na Vyso¢ing
padat snih... Inu, i mistr tesaf se né¢kdy utne.
Ale zkratka: Zatim sly$ime ze strany MD CR
i SZDC hodné slov, ale doprovazi je malo &ind.
Véime, ze to nebude trvat vécné Casy.

Viadimir Selucky
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Regionani zeleznicni doprava
na Zlinsku po roce 2019

Zlinsky kraj vypsal notifikace na tii provozni soubory: Soubor A — Zlin stied (doba trvani
4 roky); Soubor B — Zlinsky kraj vychod (doba trvani 10 let) a Soubor C — Zlinsky kraj vozba
elektrické trakce (doba trvani 4 roky).

Soubor D zahrnuje stavajici Smlouvu do roku 2025 s vozidly Regionalniho opera¢niho
programu (ROP).

V &ervenci 2018 byly zahajeny trzni konzultace. Akciova spolecnost Ceské dréhy v jejim
ramci podala nabidku ve tfech variantach (standard, low coast, nadstandard) na vSechny tfi
soubory A, B, C. Trzni konzultace pak byly ukon&eny v listopadu lofiského roku a Ceskym
draham bylo oznameno, ze uspély pouze v provoznim souboru A a C.

skskock

Zlinsky kraj — stied (A), piedpokladany roc¢ni vykon 811 497 vlakokilometri (vlkm)
za cenu 126,50 K&/vlkm — dopravce Ceské drahy, doba trvani 2019 az 2023.

Zlinsky kraj — vychod (B), piedpokladany ro¢ni vykon 1 869 282 vlkm za cenu
165,95 K¢&/vlkm — dopravee ARRIVA vlaky, doba trvani 2019 az 2029. Provozovany zde
budou 3x MV 640 a 7x BR648 LINT (ve spolupraci s LEO Express Tenders) + 12x né-
mecké motorové jednotky 845 (vyrabéné v letech 1986 az 89). Postupné pak motorové
jednotky Stadler — fady 646 GTW (pIné od r. 2022). Tuto volbu, pfinasejici nasazeni
uz i aktualné ,,zdnovnich vozidel hejtman Cunek oznaéil za rozumny kompromis mezi
cenou a sluzbami.

Zlinsky kraj —vozba zavislé (elektrické) trakce (C), predpokladany vykon 1 023 581 vlkm
za cenu 163,50 K&/vlkm — dopravce Ceské drahy, doba trvani 2019 az 2023.

Zlinsky kraj+ soubor D stavajici smlouva, vozidla ROP

stk

Svoji rozlohou nevelky Zlinsky kraj byl rozdélen na nékolik provoznich souboru s rozdil-
nou délkou trvani smlouvy a s rozdilnym poctem vlakokilometrti (vlkm).

Duvod rozdéleni tak malého tizemi na tolik soubori neni zfejmy. Novy dopravni mo-
del Zelezni¢ni dopravy zahrnuje cely Zlinsky kraj a rozdéleni kraje mezi vice dopravct
s sebou nese vice rizik pfi zajiStovani dopravy, nez kdyz by cely tento kraj obsluhoval
jeden dopravce.

Provozni soubor B, ktery ma obsluhovat vybrany dopravee ARRIVA vlaky 10 let, ma sou-
casné i nejvice vlakokilometri ze vsech tii danych provoznich soubori. To znamena, ze novy
alternativni dopravce, se kterym nema Zlinsky kraj zkusenosti, ziska zaroven i smlouvu s nej-
delsi dobou trvani!

Az do roku 2023 ptitom plati, ze je mozné stale uzavirat smlouvy ptimym zadanim vybra-
nému dopravci. Neni povinnosti kraji vést trzni konzultace. Pfitom neni rovnéz podminkou
(a ani zadouci!) délit jeden celek do vice soubort.

Je totiz prokazatelné, ze zajistovani regionalni dopravy jednim dopravcem je efektivngjsi
z hlediska ob¢ht vozidel a jejich zdzemi, personalu, sluzeb cestujicim a operativy.

Nékde to vadi, jinde
to neni problém

Liberecky kraj bude znovu vybirat dopravce pro provoz osobnich vlaki mezi Li-
bercem a Starou Pakou a Zeleznym Brodem a Tanvaldem. Radni na zasedani 8. ledna
rozhodli o tom, ze vybér provedou znovu a bez krajské firmy Korid LK. Divodem je
mozny stiet zajmi mezi jednatelem Koridu Pavlem Blazkem a zaméstnancem spolec-
nosti ARRIVA Petrem Prokesem. Oba spolu vlastni jinou firmu. Pravé ARRIVA méla

tuto zakazku ziskat.

S pouzitim clanku z internetového deniku zdopravy.cz

Reflektory na hnacich vozidlech jako zajimave téma do diskuze podruhe

Deékuji za ¢lanek o reflektorech na hnacich
vozidlech, zvetejnény v ZS ¢. 22/2018. Tlume-
né halogenové reflektory opravdu osliuji. Neni
to jen na strojich f. 163, ale prakticky na vSech
lokomotivach bez patficné upravy tretiho po-
zicniho svétla. A jsou to i nékteré motorové
stroje. Moje zkuSenost je, ze tihle ,,0slnovaci®
si za svym jednanim stoji a nemini se svého
dodrzovani pfedpisu“ jen tak vzdat. Dva jsem
zkousel piemluvit, ale bezvysledné. Pfitom
predpis stanovi celkem srozumitelné, jak se za-
¢atek vlaku oznacuje:

Cl. 1262 pravi: Néavést Zacatek vlaku
(na pedni stran¢ hnaciho vozidla v ¢ele vlaku
nebo PMD dvé rozsvicena bila svétla ve stejné
vysi nebo dvé bila svétla, doplnéna nad nimi
o jedno bilé svétlo do tvaru rovnoramenného
trojuhelniku, je-li timto svétlem vozidlo vy-
baveno) upozoriiuje zaméstnance na zacatek
vlaku nebo PMD. Je zde jasn¢ napsané, ze tieti
svétlo se pouzije, je-li jim hnaci vozidlo vy-

bavené. V drtivé vétsiné tito ,,osliiovaci vSak

otaceji knoflikem s napisem ,,dalkovy reflek-
tor*. Pfi zavadéni soucasnych ptedpist do pra-
xe se tohle téma také fesilo se Skolafem. Jasné
nam tehdy odpovédél, nahrada téetiho svétla
tlumenym reflektorem neni povinna. Uz jsem
uvazoval i o tom, ze doty¢né kolegy zkusim
presvedcit, aby si spoitali pocet svétel. Vét-
sinou tyhle neupravené reflektory maji svétla
dve, takze ve vysledku by se dalo polemizovat
o tom, zZe zacatek vlaku je oznacen Ctyfmi svét-
ly do lichobézniku. Co ted’ na to, pfedpisati?

Ono s tim souvisi jesté jedno téma, a to tzv.
polonizace strojii pro provoz nasich lokomotiv
na tratich PKP a hlavné provoz polskych stro-
ju u nas. Pro moznost zajizdéni naSich stroji
na traté¢ PKP se musely provést nékteré tipra-
vy, mimo jiné i uprava pozicnich svétel. Ale
opacné to uz jaksi nefunguje. Takze se u nas
prohangji polské stroje se svymi majaky na cele
vlaku. Také to osliuje.

Uvédomuji si, ze tohle asi n&jaké piedpiso-
vé ustanoveni fesit nebude. Takze je jen na nas

ZAJMY STROJVUDCE

Na snimku vlevo je vjezdovy portal teprve neddavno nové otevieného zeleznicniho tunelu — pohled od Ejpovic. Z druhého zabéru (stejné jako
z dalsiho dole) je patrné, ze do nového tunelu jiz bohuzel zatéka voda. Foto: Jaromir Ott

Do nejdelsiho ceského tunelu neproklouzne ani liska

Dokonceni ze str. 1
jezdilo timto jiznim tubusem padesatikilomet-
rovou rychlosti, ale od otevieni 2. (severniho)
tubusu 7. 12. 2018, ktery je delsi cca o 24m
(4174,2 m), se obéma tunely jezdi prozatim
rychlosti 120 km/h. Zkusebni provoz tunelt je
naplanovan do 31. prosince 2019.

Pred vjezdy do tunelt jsou hlavni vjezdova
navéstidla s absolutni naveésti ,,stj“. To zname-
na, ze v piipadé poruchy zabezpecovaciho zafi-
zeni musi byt vlak vzdy vypraven.

V obou tubusech je autoblok, v sudém smé-
ru se tfemi a v opaéném se dvéma oddily. I zde
plati oproti klasické dopravé zvlastni podminky
pro jizdu pti navésti stij na oddilovém navéstidle
AB. V tunelu neni pokryti mobilnich operatoru,
vlaky zde maji radiové spojeni pouze na GSM-
-R. Tunelem nesmi projizdét parni lokomotivy
vlastni silou. V letosnim roce vsak zde probeh-
nou zkousky pro provoz parnich lokomotiv.

Starou prazskou trat’ v useku Chrast u Plz-
né-Plzen se bohuzel nepodafilo zachranit ani
pro provoz po jedné koleji. Na viné je nepo-
chopitelné rozhodnuti SZDC a byvalého vede-
ni Plzenského kraje v dobé piipravy projektu,
které nepozadovalo pfi modernizaci useku trati
Rokycany-Plzen zachovani stavajici trati pro
regionalni a nakladni dopravu alespon po jedné
koleji. Toto nestastné rozhodnuti se nepoda-
filo zvratit ani Sdruzeni nakladnich dopravci
(ZESNAD), a tak po 156 letech je zruseno pii-
mé zeleznicni spojeni mezi Plzni a Chrastem
u Plzné. Trakéni vedeni, sloupy a koleje se
ihned zacaly demontovat. Nejprve stara 1. tra-
tova kolej (TK) a druhy den po zprovoznéni
severniho tunelu, tj. v sobotu 8. 12. 2018, se za-
¢alo s vytrhavanim i 2. TK od Plzné. Na misté
plvodni trat¢ méa vzniknout podle projektu as-
faltova cyklostezka s minimalnim prevysenim
o délce cca 6km. Sneseni staré¢ trati a hlavné
jeji odpojeni od Zelezni¢ni infrastruktury je
totiz vazano na evropskou dotaci v souvislosti
s vystavbou tuneli.

samotnych, jak se budeme ke svym kolegim
v protijedoucim vlaku chovat. Zda opravdu
kolegialné ¢i jako predpisovi burani. A jen pro
ilustraci, na Slovensku to maji podobné, jen
s tim rozdilem, Ze tlumeny reflektor se jako
tfeti svétlo pouzivat musi. Ale zcela kolegialné
je zvykem pii mijeni to svétlo prosté zhasnout.
Jak jednoduché.
Ludek Pytlicek
strojvedouci OCP Stied

P.S.: Obcas mi na probliknuti reflektorem
nékdo odpovi zvysenim jasu tlumeného reflek-
toru a jeho opétovnym ztlumenim. Pak nekom-
promisn¢ rozsvécim plny dalkovy reflektor,
necht si také uzije.

kskk

Velmi mé zaujal ¢lanek Libora Polacka
tykajici se osliiovani reflektory, ktery mimo
jiné vyzyva k diskuzi. Jedna se o celkem kon-
troverzni téma, které v nasem PP také Casto

Mezi Ejpovicemi a portalem Homolka v ki-
lometru 96,980-97,800 trat¢ Praha— Plzen by
méla byt jesté vybudovana nova vlakova za-
stavka DySina. Pivodni zastavka Dysina bude
pfejmenovana na Dysina-Horomyslice. Obyva-
telé DySiny by tak zGstali na koridorové trati,
nebot” Gsek staré trati, kde byla jiz snesenal.
TK z Ejpovic do Chrastu u Plzné se zastav-
kou Dysina, byl pfipojen k lokélni trati Chrast
u Plzné—Stupno—Radnice.

Hlavni inZenyr stavby za SZDC Milan Ma-
jer tekl pted novinaii: ,, Tvrdime, ze jsme tunel
staveli na 100 let. Vzdyt tu mame tunely jesté
z poloviny 19. stoleti.” Jelikoz se ale stavba-
fim vSe nepovedlo na 100% a do tunelu za-
téka, tak pfi slavnostnim otevieni tunelu mj.
tento hlavni inzenyr fekl novinarim z CT, Ze
na tunel maji 10 let zaruku, deset let se to bude
sledovat a pokud by se néco objevilo, néco
vyjimeéného, tak se to bude samoziejmé fesit,
sanovat a podobné.

Foto: Jaromir Ott

probirame, rozhodl jsem se tedy pfispét i se
svou ,,troskou do mlyna“.

Jsem pracovné zafazen pod SLC Krnov, vel-
mi Casto se tedy pohybuji na vozebnim rameni
Olomouc—Krnov—Ostrava, ob¢as i Olomouc—
Sumperk—Jesenik-Krnov, kde velka (nosnd)
¢ast vykont spo¢iva na motorovych vozech 843
a k nim urCenych fidicich vozech 943. Ty jsou
u nas i po dilnach nadale vybaveny ptivodnim
tovarnim ,,osvicenim®, tzn. pozi¢nimi svétly
a reflektory s klasickymi, nikoliv led zarovka-
mi. Reflektory jsou tii, dva dalkové a jeden tlu-
meny, a to je jadro naseho problému.

Mnoho kolegt totiz (ziejmé po vzoru jed-
notek 814, 471 a dalsich u nas provozovanych)
jezdi s trvale zapnutym prave tlumenym reflek-
torem. A protoze mnohdy je sefizen tak, ze sviti
spise ptakiim do hnizd a ne do kolejiste, oprav-
du nepiijemné osliuje, zejména za Sera, mlhy
a desté, kdy je kuzel svétla mnohonéasobné zesi-
len aerosolem ve vzduchu. Nejhorsi na tom je,
ze zminéni kolegové si to nenechaji vymluvit,

Mame, co jsme chteli aneb Kde zase je to dolni nadrazi?

Na brnénském hlavnim nadrazi zaca-
la v prosinci snad nejvétsi vlakova vyluka
v historii. Nebylo by na tom nic zvlastniho,
vzdyt' kazdé vlakové nadrazi jednou zestarne
a musi se modernizovat a prizptisobit novym
pozadavkum. Stavajici brnénské hlavni na-
drazi je ovsem po téch letech (ne)rozhodovani
o varianté polohy nového nadrazi v takovém
stavu, ze oprava zabezpecovaciho zafizeni,
vyhybek, trakéniho vedeni a dalsi infrastruk-
tury je naprostou nutnosti. Jak nas média
zatim informuji, jde pfedevs$im o opravu za-
bezpecovaciho zafizeni a dvou mostt — to vse
za cca dveé miliardy. Prestoze se ale brnénské
nadrazi musi vlastné opravit komplexnég, aby
i nadale mohlo plnit svoji dosavadni funkei,
nejde zatim o né&jakou celkovou rekonstrukei
¢i modernizaci v pravém slova smyslu. O mo-
dernizaci a prizplsobeni kapacity nadrazi
stavajicim nebo snad i vyhledovym potfebam
v tomto pfipadé¢ totiz viibec nejde a z diivodu
legislativnich ani jit nemuize!

Pro zakladni odbaveni cestujicich byla upra-
vena zelezni¢ni stanice Brno dolni nadrazi, kde
byl ziizen podchod, vybudovano nové nastupisté
a cestujici se dockali 1 novych prostor, kde mo-
hou vyckat piijezdu svého vlaku. Tento pocin
v roce 2017 byla situace ,,na dolnim* pfi ¢aste¢né
vyluce hlavniho nadrazi zpocatku doslova katas-
trofalni. Dolni nadrazi bylo a je jinak vyuzivano
jako nakladové nadrazi, o kterém bézny obyvatel
Brna (natoz prespolni) sotva védel. Neni vlastné
ani poradné vidét z auta, kdyz jedete ulici Plotni
kolem ustfedniho autobusového nadrazi Zvonat-
ka. Cely aredl je nyni takovy zelezni¢ni Bronx
v centru mésta, kde se ale ceny pozemki $plhaji
do astronomickych vysin. Na téchto pozemcich
muze mit zeleznice i odstavné, nakladové a fe-
kalni koleje ... Nicméné stavajici kolejiste je
ve vlastnictvi statu, konkrétn¢ Spravy zelezni¢ni
dopravni cesty, a ta ho v tomto piipadé spravné
vyuziva pro své potieby v ramei nyni probihajici
rekonstrukce hlavniho nadrazi.

Co z toho vyplyva? Podle nazoru autora
téchto radku vystavba nového brnénského na-
drazi zfejm¢ opét zlstane v nedohlednu. Piiz-
nivci variant stiedu mésta a polohy ,,u feky*
se budou pied vetejnosti i nadale trumfovat,
které feSeni je lepsi, az realita nakonec da
za pravdu obéma taborim. Zvlasté¢ kdyz si
cestujici béhem ro¢ni vyluky na dolni nadra-
zi zvyknou, ba nékterym z nich bude dokon-
ce vyhovovat blizkost autobusového nadrazi
Zvonarka. Pak neni ani vylouceno, ze dojde
k pfesunu nékterych vlakovych linek z hlav-
niho nadrazi na dolni nadrazi a mnozi cestuji-
ci tim jako bonus ziskaji i lepsi pfestup mezi
vlaky a autobusy. A hlavnimu nadrazi se pfi-
tom uvolni tolik potfebna kapacita ... Vlastné
se tim vratime k roku 1856, kdy v Brné s jiz
jednim existujicim nadrazim se zausténim
Brnénsko-rosické drahy vzniklo jesté nové
nadrazi, tzv. Rosické. Pro¢ se v jeho blizkosti
nyni nachazi ulice Rosicka, kdyz Rosice jsou
prece daleko, je tedy zfejmé.

Ctenéfe tohoto, piiznavam, misty dosti spe-
kulativniho zamysleni mozna napadne otazka,
pro¢ nékdo v druhé poloving 19. stoleti budo-
val nové nadrazi, kdyz v jihomoravské metro-
poli jiz bylo jedno hotov¢ a stacilo se do n¢ho
zaustit!? A pro¢ se nedokazeme dnes domlu-
vit, ani po téch desitkach let, kde ma nové
nadrazi stat? Odpovéd’ je nasnadé! Ani tehdy
se vlastnici obou drah nedomluvili a disledky
jsou patrné dodnes.

Mezitim se v okolnich zemich vybudova-
la nova nadrazi i v daleko vétsich a kompli-
kovangjsich méstskych aglomeracich, jako
jsou Berlin, Viden apod. No a nam nezby-
va nez se piipravit, ze v Brné¢ budeme mit
Lhlavnich® nadrazi vice. Kazdy pojede, kam
bude potiebovat. Za souc¢asného stavu totiz
1ze ptedpokladat, ze na dalSich dvacet let se
Brno opravdu NOVEHO nadrazi nedocka.
Prosté mame, co jsme chtéli.

Marek Polacek

Pii mé prvni jizdé tunelem 19. listopadu
loniského roku jsem ze stanovisté strojvedou-
ciho napocital v jiznim tubusu 12 vlhkych
mist, ale po mésici provozu jich tam bylo jiz
asi 85! (viz foto).

Tunel je vybaven modernim diodovym
osvétlenim, které strojvedouci vlakt nikterak
neosliiuje. V nepretrzitém provozu bylo asi jen
14 dni. Je to $koda, nebot strojvedouci vlaku
jedouci v tunelu by vidél podstatné na del-
$i vzdalenost, nez mu sviti dalkovy reflektor
hnaciho vozidla. Osvétleni je v soucasné dobé
v provozu jen u propojovacich chodeb. A osvét-
leni tunelt v celé délce ma byt v provozu jen pii
udrzbé nebo mimoiadnosti, nebot’ v ostatnich
tunelech se pry také nesviti.

Tunel je bezpecny, je zabezpecen proti ne-
opravnénému vstupu osob nebo zvitat oploce-
nim, kamerovym systémem nejen pied portaly,
ale 1 v tubusech a také u propojovacich chodeb
a rovnéz tak jsou zde umistény laserové snima-
¢e pohybu. V piipad¢, ze se do tunelu cokoliv
od velikosti lisky dostane, dle slov Milana Ma-
jera to vyvola poplach a posle informace do Ro-
kycan, Prahy, draznim hasi¢im a vyhledové
i na budované dispecerské stanovisté do Plzné.
Dispeceii pak vyhodnoti naruseni a pfipadné
pomoci navéstidel zastavi provoz a zavolaji ha-
sice nebo policii. Monitorovaci systém tunelil
pro SZDC spravuje firma AZD Praha. Bohuzel
se v sobotu 29. 12. 2018 v jiznim tunelovém
tubusu stalo ne$tésti, které vrha stin na toto
velkolepé dilo. Asi 16leta divka zde pod koly
vlaku nalezla smrt. Jakym zptisobem se dostala
do tunelu cca jeden kilometr od portalu Chlum,
kdyz se proslycha, ze pohybova ¢idla a kamery
spustily alarm a ptesto nedoslo k zastaveni do-
pravy v tunelu, stejné jako dalsi okolnosti spo-
jené s touto mimoradnou udalosti, jsou pfedme-
tem vySetfovani nejen kriminalni policie.

Jaromir Ott, predseda ZO FS Plzen
a clen redakcni rady ZS

stale tvrdi své a n€jaké argumenty ve stylu, jaky
je rozdil mezi reflektorem a rozptylovym svét-
lem tietiho pozi¢niho svétla, neuznavaji.
Ptedpis V2 sice zdkaz sviceni svétlometem
z hlediska osInéni fesi, avSak vyskytuje se tam
pouze termin dalkového svétlometu. Myslim si
ale, ze pokud i ten tlumeny ma takto nezadouci
efekt, nemél by ho strojvedouci v urcenych pfi-
padech pouzivat.
Zdenék Kozelsky, PP Krnov

Literati na trati VI
aneb Viak piny
prozy (poezie)

Motto: Viaky jsou plné pribéhii...

Literarni skupina CZS FISAIC vyhlasuje
Sesty ro¢nik zelezni¢ni knizni antologie Lite-
rati na trati, kterd je pfilezitosti pro vSechny
autory, kterym je namétem, muzou ¢i inspira-
ci prostiedi koleji, vlakl a cestovani. A stejné
jako vloni, tak i letos budou knihy dvé: Vlak
plny prozy a Vlak plny poezie.

Opét bude vasim ukolem dodani daného
poctu stran textu, ktery se dotyka zeleznice,
a odkoupeni alespon dvou vytiskd knihy. Uvi-
tame ukazky z knih, ¢lanky, poezii i prozu,
pohadky, povidky, kresby ¢i fotografie. Pfidat
se muze kazdy! Jedinou podminkou je naplné-
ni nazvu knihy — jsme Literati na trati. At' uz
profesi ¢i laskou k zeleznici. Je jedno, zda jste
ostiileny autor nebo si pisete jen tak pro ra-
dost. Podélte se o svoje dilo s ostatnimi. Stan-
te se soucasti nasi party a vytvorme spole¢né
dalsi dil antologie znamych i neznamych au-
tort, které spojuje souprava dobie rozjetého
mezinarodniho vlaku! Seberte tedy odvahu
a pojd'me do toho! Stoji to za to! Dalsi infor-
mace ziskate na webu http://fisaic-1.blog.cz/,
e-mailové adrese: frantisek.tylsar@seznam.cz
nebo na tel. ¢isle +420 776 58 2331.

Fanda Tylsar
vedouci skupiny a tviirce knihy
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Déekujeme za,mustr’, budeme
pozadovat stejny komfort

Komise BOZP Federace strojvidct,
vedena kolegou Josefem Dankem, feSila
za posledni roky nespocet stiznosti z na-
Sich jednotlivych zakladnich organizaci,
tykajicich se neuspokojivé urovné vybaveni
mistnosti, slouzicich strojvedoucim k od-
pocinku mezi sménami v nacestnych stani-
cich, resp. pfi délenych sménach. Ve vétsine
pifipadt doslo k napravé neutéSeného stavu
téchto mistnosti v tzv. tsporném modu, zdi-
vodnéného zaméstnavatelem omezenou mi-
rou finan¢nich prostiedkt. Vysledkem pak
byla povétsinou ,,rekonstrukce®, spocivajici
ve vybaveni odpocinkovych mistnosti sto-
lem a zidlemi, vyfazenymi z modernizova-
nych kancelafi THP pracovniki apod.

I kdyz jsme néktefi z nas n€kdy navstivili
klimatizované prostory nastupnich a odpo-
¢inkovych mistnosti vlakovych cet, nutno
pfiznat, Ze jsme se se svym ,,udélem* i pies
rizné namitky vlastné smifili. A to mozna az
do prvniho listopadu 2018, kdy v ¢. 22 ¢aso-
pisu Zelezni¢at vysel ¢lanek o nové odpogin-
kové mistnosti vlakovych et v Praze (viz foto,
které zde pretiskujeme).

I v této dobé jsou totiz néktefi nasi kole-
gové nuceni travit ¢as odpocinku v takovych
prostorach, kde napf. zaméstnavatel poklada
pasticky na mysi a jiné nastrahy, aby odradil
za dvefmi Cekajici spolunoclezniky strojve-
douciho, kterého po ,.kvalitnim“ odpocinku
¢eka nasledujici den 12hodinova sména.

PAMETNI LIST
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Pamémi list vydany usteckymi Ctvrtkari.
Na snimku Daniela Reitmana je krdsné
zrekonstruovana historicka Bobina 499.0042,
kterou na nostalgickou akci  konanou
v posledni den lonského roku zapujcila firma
IDS Cargo

V kontextu s témito skute¢nostmi vyzniva
¢lanek Vlakové cety mohou odpocivat ve zce-
la novych prostorech, zvetejnény v Zelezni&a-
fi, tak trochu jako zprava z jiné galaxie, nebot’
letmy vycet vybaveni odpocinkové mistnosti
mluvi o kozenych relaxac¢nich a masaznich
kfeslech, pohovkach a rozmérnych vacich,
na kterych se da lezet ¢i spat.

Nutno dodat, Ze takto vybavena mistnost
by méla byt v dnesni dob¢ vlastné standar-
dem pro viechny provozni zaméstnance CD
a musime jen pogratulovat vlakovym cetam
a jejich odborovym zastupciim k uspésné re-
alizaci jejich zaméru.

A protoze mé jako ¢lena vyboru zakladni
organizace FS v depu na hlavnim tahu, jez
se zaméstnavateli za neCinného pfihlizeni
krajského hejtmana podafilo zlikvidovat,
zajima, jak budou vypadat budouci prosto-
ry, slouzici nejen jako nastupni misto, ale
i k odpocinku pfi délenych sménach strojve-
doucich, dékuji timto 0SZ za ,,mustr*, ktery
nam poskytlo.

Pii jednanich s vedenim OCP budeme
pozadovat stejny komfort i pro nase kolegy.
Kdyz ne proto, ze jsme zaméstnanci stejné fir-
my, tak urcité¢ z toho divodu, ze kdyz mame
prece stejné zaludky, jak zazniva ze vSech
stran na adresu Federace strojviidcti CR,
tak mame stejné i ostatni ¢asti téla ...

ZAJMY STROJVUDCE

Jan Tomdsek, predseda ZO FS Pardubice Foto — reprodukce z clanku otisténého v ¢asopise Zeleznicar

60 let elektrického provozu do Usti nad Labem

V posledni prosincovy den probéhla na na-
drazi v Usti nad Labem-Stickov mal4 osla-
va vyro¢i piijezdu prvniho vlaku tazeného
elektrickou lokomotivou do Usti nad Labem.
Akce byla doplnéna o vzpominkovou jizdu,
napodobujici udalost pied Sedesati lety. Teh-
dy, pfesné 29. prosince 1958 v 10.55 hodin,

zastavil na Stfekové protokolarni vlak s mi-
nistrem dopravy JUDr. Vlasakem. Vlak vezla
elektricka lokomotiva fady E 499.087 se stroj-
vedoucim Rycheckym z Nymburka.
Silvestrovska akce by se nemohla uskutec¢nit
bez velmi dobré spoluprace ruznych zeleznic-
nich firem. Historickou elektrickou lokomotivu
—

Tato jiZ tieti ¢ast volného cyklu ,,Povidani o lokalkach na Ostravsku pod Oderskymi
vrchy“ navazuje na leto$ni prvni vydani Zajmu strojvidce.

V letech 1870 az 1873 byla provadéna vy-
stavba druhé koleje v useku Polom—Suchdol
nad Odrou. Souéasné byla v Suchdole po-
stavena nova vypravni budova. Stara, ktera
dodnes stoji naproti té soucasné, se zacala
vyuzivat pro tehdejsi tratovku. Soucasné
byla postavena zdéna budova pro soustie-
déni parnich lokomotiv. Na tomto misté se
nachazely figury pro uskladnéni uhli s Gz-

demontovala a ptesunula do Hradce Kralo-
vé, kde tidajné funguje dodnes.

Pro potieby dilen a Saten se postavila die-
véna budova, ktera stala v mistech dne$ni
zdéné budovy. Slouzila pro ucely Saten, jako
dilna, sklad nebo elektrodilna. Soucasti vy-
topny byl rovnéz zalozni elektroagregat, jenz
zasoboval elektfinou v pfipade jejiho vypadku
nejen vytopnu a budovu s dilnou, ale i pfileh-

Suchdolska vytopna

kokolejnou drazkou. Voziky s uhlim se ruc-
né nakladaly a pfesouvaly k zauhlovacimu
jefabu, umisténému zhruba v mistech dnes-
niho portalového jefabu, jehoz zaklad je
na elektricky pohon. Postavily se dva vodni
jefaby a v misté dnesni koleje 14b, tam, kde
stoji nadrze na naftu, se nachazela to¢na. Ta
se pozd¢ji prestéhovala do stanice, n¢kde
v prostoru dnesni 20. koleje. Do jamy po ni
se ve vytopné zabudovala nejdiive nadrz
M120 a nasledn¢ nadrze na naftu. To¢na zde
byla do roku 1949, kdy jako nepotiebna se

ly dim, v némz se nachazely byty slouzici
zaméstnancim vytopny. Eletroagregat byl
modernizovany nékdy v 70. letech minulé-
ho stoleti. Soucasti vytopny byla i stolarna
na opravu podlah lokomotiv a vozl.

Trat do Nového Ji¢ina byla soukroma
a svou vytopnu méla v Novém Ji¢ing. Zestat-
néni se datuje k roku 1949. A jelikoz trocha
historie nikoho nezabije, budeme jesté pokra-
Covat v prehledu historie suchdolské vytopny.

Jako prvni zasahly do provozu parni lo-
na jednu, a to 310.114, se mi nepodatilo do-
hledat. Po pfesté¢hovani to¢ny do stanice byla

Navstivte penzion Real

Penzion Real v Bedfichové v Jizerskych horach vam i v roce 2019 nabizi

na jeji misto instalovana nadrz na benzin pro
motorové vozy fady M 120, které zahajily mo-
torovy provoz na obou tratich.

Puvodni nastupisté do BudiSova a Fulne-
ku bylo pouze dvoukolejné na behu rybnika.
Po jeho vysuseni byly vybudovany dalsi do-
pravni a manipulacni koleje, témef stejné, jak
je zname dnes.

Pozdgji v téchto mistech slouzily lokomo-
tivy fady 423 a motorové vozy fady M131.
Do provozu zasahly v letech 1973 az 1975
i motorové vozy M262.0109 a 0138. Parni
lokomotivy zacaly v letech 1970 nahrazovat
postupné Karkulky fady T444. Na posunu se
objevila i fada 414, a to konkrétné 009, ktera
zasahla i do rychlikového provozu. Jednou do-
konce odtahla rychlik s provozné neschopnou
lokomotivou az do Ostravy. V pozdéjsi dobé
rovnéz posunovala lokomotiva T435.039.

Suchdolska vytopna byla vzdy podiizena
depu Moravska Ostrava. A to i za druhé své-
tové valky. V té dobé sem zajizdély i loko-
motivy némeckych fad. Po vélce byl Such-
dol asi na dva roky podfizeny depu Pierov.
Az v devadesatych letech minulého stoleti
pii velké reorganizaci ptipadl pod DKV Va-
lasské Mezifi¢i a pii dalsi reorganizaci pod
DKV Olomouc. Na podzim 2013 zde byla
zruSena dilna. Zistal pouze jeden mechanik
na bézné opravy vozi a motorovych vozu,
a to pouze na osmihodinovou pracovni dobu.
V roce 1974 zde zahajily provoz motoro-
vé vozy M151, zahy pieznacené na M152.
Dislokovaly se sem také dva motorové vozy
fady M131.3. Byly to vlastné motorové vozy
M131, u kterych byl dosazen hnaci agregat,
jenz byl pozdéji pouzit u M152.

Milan Klewar

E 499.0042 v retronatéru i se strojvedoucim
zapuj¢ila firma IDS Cargo, osobni viiz zaptyj-
&ilo ustecké CD Cargo. Svij podil maji samo-
zfejmé i1 pracovnici Spravy zelezni¢ni dopravni
cesty. Velice dobra byla také spoluprace s cleny
Zubrnické musealni Zeleznice (ZMZ), ktef pi
prilezitosti této akce otevieli dvefe zajemctim
o navstévu mimoradné zajimavé a historic-
ky cenné parni vodarny. Ta sice samoziejme
s elektrickym provozem nema pfimo nic spo-
le¢ného, ale prave k prvnimu lednu 2019 se tu
datuje vyroci 145 let zahéjeni provozu na tra-
ti z Lysé nad Labem do Strekova s odbockou
do Usti nad Labem, a tedy i 145 let vodarny.
Symbolického piestiizeni pasky se zucast-
nil mimo jiné i byvaly nacelnik usteckého
depa ing. Emil Kral, ktery vlastné symbolicky
v tento den oslavil své 91. narozeniny. Oslava
zelezni¢niho jubilea byla zakoncena navsté-
vou vodarny, kde bylo pro hosty pfipraveno
malé obcCerstveni s piipitkem. Podékovani
patii vSem ¢lentim védeckotechnického klu-
bu D&jin dopravy — Ctvrtkatiim, kteii p&knou
akci zorganizovali. Dékujeme ale i ¢lenim
ZMZ a nékolika kolegiim strojvedoucim z is-
tecké organizace Federace strojviidcti CR.

Josef Oliva

( Spoleéenska rubrika )

Mezi jubilanty je v tomto mésici hned
trojice nasich décinskych kolegi. Jiz de-
satého ledna oslavil krasné devadesaté
narozeniny pan Jaroslav Zustak, kolega
Bohumil Strejéek se dozil 21. 1. pétapade-
sati let a Zdenék Vratny slavi v posledni
lednovy den rovnou sedmdesatku. Vybor
a clenové zakladni organizace Décin jim
srde¢né blahopieji a jesté do mnoha dal-
Sich let pieji jen to nejlepsi, spokojenost
a hlavné zdravi.

skskok

Kolega Josef Foit oslavil dne 13. listo-
padu 2018 své 50. narozeniny. Cela zakladni
organizace Blatna mu blahopieje a do té dru-
hé padesatky pieje vsechno nejlepsi, pohodu,
spokojenost v praci i osobnim zivoté a k tomu
pevné zdravi.

ok

V posledni den loniského roku oslavil
svou prvni padesatku na$ kolega, pan Petr
Prasilik. Do dalsich let hodné zdravi, spo-
kojenosti a mnoho vybranych mickt pteji
¢lenové a vybor ZO Federace strojvidct
Krnov a Opava.

otk

Prvniho prosince 2018 odesel do pied-
¢asného dichodu na§ kolega FrantiSek
Hrdina. Vybor a ¢lenové zakladni organi-
zace Federace strojvidct Blatna mu dékuji
za n€kolikaletou praci pro tuto nasi ZO, kde
pusobil na pozici mistopiedsedy, a pfejeme
jesté mnoho $tastnych let na zaslouzeném
odpocinku na milované zahradce. Bud
zdrav, na$ Micurine!

secksk

Dne 27. ledna oslavil své Sedesaté naro-
zeniny nas kolega, pan Josef Uvira. Do dal-
$ich let hodné zdravi a spokojenosti mu pie-
ji ¢lenové a vybor ZO Federace strojvudci
Krnov a Opava.

skskok

Sva vyznamna zivotni jubilea — 50. naro-
zeniny — oslavili v uplynulych dnech nasi ko-
legové ze zakladni organizace Ostrava-Car-
go — 26. ledna Rudolf Richter a 28. ledna
Milos§ Harazin. Vybor a ostatni kolegové ze
Z0 jim srdecné blahopteji a do druhé pade-
satky preji jen to nejlepsi, hodné zdravi a po-
hodu v préaci i osobnim zivoté.

Zajmy strojvudce
i na webu

Zajmy strojvidce je mozno si precist i na webo-
vych strankach www.fscr.cz, které jsou oficialni
internetovou prezentaci nasi samostatné profesni
odborové organizace. Tamtéz najdete pribéz-
né¢ aktualizované informace vydavané prezidiem
Federace strojvidct Ceské republiky!

Podékovani za celozivotni praci

Jii'i Tdaslar

Posledniho listopadu 2018 ukoncili
svlj celozivotni pracovni pomér stroj-
vudci JiFi Taslar a Stanislav Holubec,
¢lenové zakladni organizace Federace
strojvidct Trutnov.

Po vyuceni mechaniky motorovych
lokomotiv v roce 1973 na OUZ Nym-
burk piechizeji do SPSZ Ceska Tiebo-
va, kde uspésné maturovali v roce 1975
v oboru Elektricka trakce jako spoluza-
ci ve tiidé 4 cTV. Po zakladni vojenské
sluzbé se vraceji do provozu trutnov-
ského depa.

Standa Holubec

Standa se stava strojviidcem 1. srpna 1978
ve strojové stanici Jilemnice, které zustal
vérny po celou dobu a dlouhé roky byl jejim
turnusovym davérnikem. Jirka je jmenovan
strojviidcem 1. prosince 1981 v depu Trut-
nov, z kterého na konci roku 2007 ptechazi
k akciové spole¢nosti CD Cargo a roku 2013
se stava clenem vyboru ZO FS Trutnov.

Do dalsich let pfejeme svym koleglim
pevné zdravi, pohodu a radosti spojené s Zi-
votem na penzi.

Za vsechny kolegy vam obéma za odve-
denou praci pro kolektiv dékuje Brutus.
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