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Vyrobce SKODA Plzen
Tovarni oznaceni 78 E1
Roky vyroby 1981-82

Viyrobeno ks 35

Rozchod 1435 mm

Pojezd Bo'Bo'

Trakeni systém 3 kVss
Délka pfes narazniky 14 400 mm
Délkaramu 13 160 mm

Sitka 3 000 mm

Vyska se st. sbéracem 4 650 mm
Trvaly vykon 760 kW

Trvalé rychlost 27 km/h
Maximalni rychlost 80 km/h
Celkovy rozvor 9100 mm

Minimalni polomér oblouku120 m
Primér novych dvojkoli 1 050 mm

Technické udaje

Prumér opotfebenych dv. 980 mm
Napravovy prevod 1:3,476
Vykon / pretlak kompresoru120 m3/h / 10 bar
Regulace vykonu pulzni
Typ trakénich motor( 1 AD 3946 aT
Trvaly proud TM150 A
Hodinovy proud TM 180 A
Trvala taznd sila101 kN
Hodinova tazné sila 126 kN
Maximalni tazna sila 186 kN
Hodinovy vykon 872 Kw
Hodinova rychlost 25 km/h

Pevny rozvor 2 800 mm
Vzdalenost otoénych €epli 6 300 mm
Max. hmotnost na ndpravu 17,7t
SluZebni hmotnost 70,4t
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SOS - lokomotiva Fady 111.
Nahozeni hlavniho vypinaie ﬂ

800 - F104 —360 — K151 — K112 - K101 - 363 — K36 — 361 —45‘265‘1'2; -364 - H271 —-365-KI153B -K153 —p F104 —360-KI153, 1-2 -3581 —Q03A - Q01

jisti¢ kapoty ochr. puls. regulace nabitt zap—jTHV vybaveny klapkovnik  klid.dot. nahaz. styka¢ jisti¢ spin.dot. Al-A2 odpojovaé  civka HV
méniéd  pulsméniéi  filtruf(nenabitj) (zapojeno)
Sepnuti prostorového relé VN — ., kapoty“ m
F115-500-S402 — S403 — Q21.L — 387 - K151 361 — V102 -367 - K21, K22 - 369 — K118**- V103 - 371 - K155 (vodi& 371 je pod fid" kontr. ST1 u diody V103

Jisti¢ (1-10)  (1-8) pojezdv DKV  prostor.relé dioda skluzy (klid.dot.) &as.relé poruchy dioda zpozd'ovaci relé u relatek dole vievo)
Kapoty VN IMS  2MS vciilace (dotyky 1-2 v klapkovniku)

d

<
*Kdyz se nabije tiltr, klidové dotyky K36 ve vitvi 361 rozepnou a proud jde vodicem 360 — K02.L — KO2.M — na 800 —F115-500-K101 — 522~ 8521, 8522 - K118 **vétev nelze vykracovat!
napétovka jisti¢ regul.pulsi ,.vétrna“ relé  porucha veggilace lze vvkratit ve vétvi
spina pfi zadani vykonu musi odpadnout & K153
do Sesti vtefin jinak sepne sviti kontrolka poruchy ventilace
H107- zkus vétraky do trvale !

PHdriny proud hlavniho vypinace - jizda

360 — K151 -372 - 8121 — 373 —S122 -374 - 8511 -375-S101 — S123 — 377 —S124 - 378 — A105 - 379~ K155 - K112 - 392 -K03, K11, K04, K05, K09 —381* — Q03A- Q01
prostor.relé spin.sbéraci spin.sbérati tlakovzdudny spinfizeni vyp.tLHV  vyp.tlHV skfiit automatiky zpoZd. ochrana velkd mald nadproudovky topeni odpojoval civka
(kapoty) STI ST2 spin.hl. potrubi STI1 ST2 relé pulst diferencialka IMS 2MS vlaku »zapojeno”  HV

ochrany — jsou indikoviny v klapkovniku
*pH trvalém vykraceni zafadit do série napt.zarovku ( 380 neni na svorkovnici ), mohla by se spalit civka Q01- neni zatazen omezovaci odpor !

Zvednuti sbérace Ovldddn{ kompresori
vyl
800 -F112-350-S101 —S121 —352-S122-353-Q03.L — Q01 —355 — Y121 800—-F105 — —~S115-410—-F205 - 412 — K13 - K83

jistié spin.fizeni ovl.shérale  ovl.sberate odpojova¢  HV EPV sbérale jisti¢ relé pom.poh. vl.kompr.l  jistiCe pfeota&. ochr. tepel.relé stykat kompr. 1.
1 ST2 Lzapojeno” nahozeny zaplisobi - vypne

S1213-4)—-356 - Q03.A -S118-411-F206 - 414 — K14 — K84
ovl.sbérace odpojoval — zapojeno ovl kompr.2 tepelné relé stykad kompr. 2.

sepnut dot. 3-4
S121(5-6)—-357 - Q01 - QO03.B Ovldddni ventildtorii - automaticky
ovl.shérace HV nahozen  odpojovad/uzemiova¢ — odzeméno

> 400- S113 — 416-KI101 — 417 — K12 — 419 — K81

rozepnut dot. 5-6 rozep.dot. 7-8

spina¢ vent. reg.pulsii tep.relé stykat ventildtori
Sepnutf relé pomocnych pohonit a vytipéni - K116 STI (zadan vykon) 1.stupei
800 - F105 —401 - S121 — 402 — S122 — 403 — K02.L — K02.M — 405 - Q01 - 406 - K116 K117 - 420 — K82
jisti& spin.sbér.ST1  sp.sber.ST2 napétovka HV zapnut Casové relé — 6 2.stupeil

PFi poloze ,trvale*, piemosti K101 S113(3-4) zST1., nebo S114(1-2) zST2.

ZH 04.2001



K101 1Q11 sig.*S* SVORKOVNICE /K36 34 sig. ,J*¢ KLAPKQVNIK
300 | 303 |304306 | 307308 [312 [317 318" {3+0—p320(320 321 K155
b & 1*
322 (323 334 (325 (327328 |330 |331 (332 (333 [334]335336357] Pom. relé Relé ?chr. Velka dif. Mal4 dif. | | Nadproud.
R 1% * pod Fid. kontr.u HV puésqlécnh ochrana ochrana lochr?ni
38339 [3 2(3 2 355(3 3 3 diody V103 vl FIEHIEH ot
8339 [341|342|350|352 {353 [355|356 |357 gg%’%l 363|364 di)le): . vlevo K155 K112 - 211 il
3659|367 |369(372]373 (374|375 377 | #8379 138113871393 400
piidrz. | proud | HV@) '*\ > nahozeni HV
401 403 | 4 6 (407 408 |400 (410 411 (412|414 416417
i@ i??s ‘P@ A\ iy Nadproud. | | Nadproud. | | Tepelnd Tepelna Tepelna
418 [419 420 [430| 433|434 [435 (436|437 [438 43944000 [501 K151 2°°h"*‘t“ak tOCh“%““] °°';Ff,'laﬂ li”hra“fi E"’“a“‘;
. mot.sk. openi vl. ventilatord compr. ompr.
502 | 503 | 504 505 | 507 | 508|509 |518]519 |520 | 521|522 | 523|524 BE Ko =i i K
532 | 533 | 550 552553554 |555(556 |560 | 561568 601|604
*—o Moznosti vykracovéni ®&—® . irvale propojené
605 | 606 [607[608|609[610[611 [612]613 [614 [615[616]617[618 . 'I - dal3i viz. druhd strana
619 1620 6211625 §30 go 632 |633]638 632 63.9 é40 6.40 730 U\iedenééislavodi(‘ilﬁjsau ta(n;imo oilaéenou vyjimku 371), kterd najdeme na svorkovnici pod
pultem 1. Daji se tedy s rozmyslem racovat — pozor u sbéradu, aby nebylo uzemnéno! -
731 | 732 |733(734 (735|813 |816 |900901 910 911|912
g VKV 2 Tapenf . = K 1 8
914 |915 916|917 [918[920 927 [930[931 |932 | 934|935 | 960|962 e . sianoeissd i §§
8
~ P ~ 2
965 [966 {969 970 [971(973 [980 [981[982 |983 | 984|985 | 986|987 e 2 Merici pristroje| | Kompr.1 £
S 1
988 | 989 (990 (991 (992993 (882 | 883|884 |8385 |886|326|896 896 A < v a
- & Pom.pohony, 2] -
*o——e - = topeni = Rozmrazovace g B
897 | 898 | 354 358 (382|736 (536 [537|803 |534 |535|768 M- = &§
< och 1R E P €. -8
918 913 g = ?:f:ﬁ%"fs";r E Dt %E
i o
O
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SOS — lokomotiva Fady 111. ﬂ
Postrehy

- Nejde nahodit HV - zkontroluj zda jsi vymackl klapkovnik (nejde-li vybavit d&lej dal3i opateni -- 364 — 365 v obvodu K153, jednotlivé ochrany pak v pfidrzném obvodu HV — 379 —
381 + zarovka do série) a zapnul Fizeni.
nebo miiZe byt $patna dioda V101, pomfiZze vyvoleni obou spinach sbérace,
nebo - nespina K153 (nahazovaci relé- neslysis ho cvakat) -zkus kratce pfivést napéti na svorku 381(tfeba z 360).
- HV vypne — zdsah n&které z ochran (indikace klapkovik), pokud je jinak vse v pofadku, K153 spind, ale HV nedrZi a je napéti na 379 — neni spadla kotvitka, z ni¢eho se nekouti, je
mozné piisluinou ochranu vykratit (379 az eventueln& 381- opét za podminek uvedenych vyse)
nebo K151(prostorové relé - kapoty), zkontrolovat jejich zavfeni, jisti€ F115 — kdyZ je v8e v pofadku mozno vykratit 360 - 372
nebo zasah K112 (ochrana pulsnich méni¢i), zkontrolovat jisti¢ F116 (v prvni fad¢, druhy zleva).
- Nenabih4 trakéni proud - (vykon jde zadat) - nékdy stadi zapnout ventilatory (slaba baterie).
- Nejde do vykonu — zadat na RR ano, ale kontrola regulace je §ikmo — nepiijdou pravdépodobng piestavovat sméry (chybi napéti na U a neni signél J), je moZné si pomoci stla¢enim
relé K105 pod pultem st.1 — prasatko se pfestavi do vodorovné polohy a mélo by to jezdit,
nebo - zkontroluj jestliti n&jaky dobrik nepfestavil reZimovy piepina¢ do A nebo D — musi bytv R !
nebo - zkontroluj pojistku 4A — sviti zelena LED (UQO03)? - v &ele piedstavku 2. (vyhodnocova¢ prevodniku a méfeni trakénich. proudi) — pokud nesviti je pojistka spalena.
nebo - zkontroluj jestli spind K101 (regulace pulsnich mé&ni&d — hlida ,,0°) — chybi signal ,,S%; je mozné vykratit 320 — 324 (najizdi do vykonu) jen na dojeti!
nebo - zkontroluj jestli je nap&ti na svorce 561, pak by mé&lo K101 spinat (schéma 10028), kdyzZ ne, zkusit vykratit 300 — 561;
nebo - zkontroluj pfestaveni méni¢h sméru, stav pomocnych kontaktd jejich i K36 (signal ,,J*), lze vykratit K36, dotyky 317 — 318 — pouze na dojeti!
- Zasahuje-li K155 (zpoZd'ovaci relé) a trakéni voltmetry neukazuji napéti (nespind napé&t'ovka K02), je pravdépodobné spélena VN pojistka F21 2A v prvnim piedstavku,
nebo ztrata ventilace, sjizdi ﬁ vykonu (skluzy), 1ze vykratit svorky 360 —367(K02), 367 — 369 (skluzyK21,22), nebo 360 aZ 371(K02, K21-22, K118) — viz prvni strana .
ykonu

- Sjizdi z vy , piskuje — skluzy - ZAARETUJ !( sm&rovéa paka do ,,0“ a na moment vypnout Fizeni - na noze pultu Imusi svitit ob& ¢ervené kontrolky - vizudlni kontrola:
rolni¢ky na ménigich v fadg, pruZiny stladené.). MiiZe byt pferusend propojka mezi odpory skluzii (R24,25) za stykadi ventilatorii (€elo 1.) Zkus je propojit. KdyZz to nepomaha
zkus podloZit kontakty relé K113 pod kontrolérem1.(pouze na dojeti !). Déle bude teba vypnout jisti¢ 127 (druhy zprava nahofe), aby lok. nepiskovala a nesignalizovala skluz
(houkacky musime ovladat ru¢n& mackanim EPV pod pultem 1).

- Pad4 z vikonu — miize zasahovat K03 (velké diferencialni ochrana) a presto nepada HV! (stavalo se na 111 018-8). Na klapkovniku je zaclonéna — vybav ho. Lze téz vykratit 320 —
524 — obnovi se signal Ya.

Centralni napajet (111 019-6) — je zakazano vypinat baterii pfi zvednutém sb&ra&i a neni dovoleno ptipojovat k palubni siti zdroj nap&ti s nap&tim vy38im jak 60V!!

- p¥i zablokovani CZE se sepne pamét poruchy a ta dovoli obnoveni &innosti po 15-ti minutach. Tuto dobu lze zkratit vypnutim baterie na 15sec. Pokud nenab&hne a neni piekrocena
teplota 70°C, je porucha trvalé a je nutny servis!

U vSech zavad nezapomeii zkontrolovat pFislu¥ny jisti¢ &i pojistku!!!

- PFi_vlefeni musi byt lokomotiva zaaretovana (aretovani viz ,,Sjizdi z vykonu™ + zaviit kohout 955/7 kapota 1.,,P*).

- Tepelna relé kompresorii ( K13; K14 ) a ventilatord (K12 — lze vykratit svorky 417 - 419) jsou na ¢ele 1. nad pojistkami.

- Ve stropé na stanoviiti pod vickem je odpojovad / uzemiiova¢ Q03. ™

- Lokomotiva nejde odzemnit (uzemnit) — pozor na zavieny kohoutek st.1 u psaciho pultiku, 1ze ovladat i ru¢n&

- Nouzovy provoz — piesunout,,L“dvojniiz o jeden doprava (Q26).

- Minus pojistka baterie je venku pod stanovi$tém v ,,L*.

- PoSkozenou jimku vyfadime pfestavenim na maly okruh.v pfedstavku 1,,P“ na vzduch. panelu - 955/3 (normalné je kolmo k trubce).

- Podvozek vytadime z brzdy na vzduchovém panelu kohouty (958/3 — 1. podvozek ; 958/4 — II. podvozek).

- Kohoutek piskovani - 957/3 je na vzduchovém panelu vpravo nahofte.

- Kohout VZ neni-li na stanoviiti - je pod kapotou 1. ,,P*“ vlevo nahofe (955/2).

- Nouzové ovladani brzdi¢e Dako BSE —na brzdi¢i pfepneme kohoutek ze zaplombované polohy ,,E“ do ,,N¥, vypneme jisti¢ F109 a ovldddme pomoci brzdice DakoBP je-li sefizen na
3,8bar (max.rychlost v rozsahu 60 — 110km/h je o 10km/h nizsi). Pfi niz&§im tlaku (nekovové 3paliky), pouze do nejblizsi stanice! Rychlobrzdu miizeme dat brzdicem Dako BSE.

ZH 11.2008
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TYTO PREPINACE NEPOUZIVAME,
BYLY PRIPRAVENY PRO ARR !
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UVADENi DO PROVOZU:

1.ZAPNEME BATERII

2.0TEVREME KOHOUTEK SBERACE

3.POKUD NENi VZDUCH, ZAPNEME POM.KOMPR.

NEBO DOPUMPUJEME RUCNE
" 4. ZAPNEME SPIN.RIZENi PRO PRISL.STANOVISTE

5.VYBAVIME TLACITKO SIGNALIZACE OCHRAN
(NA NOZE)

N

6.0DZEMNIME A VYVOLIME SBERAC (NA OBOU ST!)

71.ZAPNEME HV

7.DOBIJEME BATERII

8.POVOLIME RUCNI BRZDU



VYBAVOVACI TLACITKO
OCHRAN - KLAPKOVNIKU
e~

POSTUP PRI ARETACI (PRO PREPRAVU):

1.REVERZNi A SMEROVOU PAKU PRESTAVIME DO ,NULY*
2,.NAMOMENT VYPNEME RIZENi A OPET ZAPNEME
~ POTE SE MUSI ROZSVITIT OBE KONTROLKY MENICU SMERU
- KDYZ NE, MUSIME PRESTAVENI MENICU ZKONTROLOVAT
A POPRIPADE PRESTAVIT RUCNE!

POSTUP PRI ARETOVANI JEDNOTLIVE
MOTOROVE SKUPINY:

1. REVERZNI| A SMEROVOU PAKU PRESTAVIME DO“NULY*

2. VOLICIM PREPINACEM VYRADIME PRISLUS. MOTOROVOU
SKUPINU

3.NA MOMENT VYPNEME RIZENi A OPET ZAPNEME
POTE SE MUSI ROZSVITIT KONTROLKA VYRAZENE MS—.

PS.: UNEKTERYCH LOK. napf.: 111 028-7 STACI PRESTAVIT
REVERZ DO ,NULY“A LOK. SE ZAARETUJE ! - (KONTROLKY
; 3 SVITI)




VYPINAC BATERIE

REGULATORY NABIJENI

NOVA VERZE (AUTOMATICKE VYPINANI A ZAPINANI DOBIJENI) STARA VERZE (KLASIKA)
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SIG NALIZACE PROVOZU DOBIJECE

POJISTKY:/F01 60A — NABIJENI

FO2 6A -,‘,SIGNA_LIZQCE\_
‘?if\%*;w‘ % 3 ‘

N

v s w

OVLADACI SKRIN STATICKEHO DOBIJECE
BATERIE NA LOK. 111 019-6




BOCNI STRANA
DOBIJECE
S KONTROLNIM
OTVOREM

- 2 DVERNI SPINAGE - NOVE!

STATICKY BOBIJEC BATERIE — CELO IL.
(dokonceni na str.:15) INDIKAGNI LED (pod plechem ), JEJICH POPIS



STYKAC KM1 A VN POJISTKA F1 (6A)
STATICKEHO DOBIJECE
,L“ STRANA LOK., KAPOTA II.

CENTRALNIi ZDROJ ENERGIE NA LOKOMOTIVE 111 019-6

Dne 19.08. 2008 byl na lokomotivé 111 019-6 uveden do provozu centrdini zdroj
energie (staticky nabije¢ baterie) jako nahrada za nabijeci dynama — rekonstrukce ¢.
3423.

Rekonstrukce spociva v demontazi obou nabijecich dynam, upravé regulatorové skiiné
a dosazeni centralniho zdroje energie (CZE). CZE je umistény pod kapotou €. 2 v jeji
predni ¢asti vedle vlakového zabezpecovace, vstupni pojistka se stykacem je umisténa
pod kapotou Il. ,L“. Vysokonapétovy vstup CZE je pfipojen za dif. ochranu pomocnych
pohonu K11, vystup 48 V DC je pfipojen na svorkovnici upravené regulatorové skriné.
Na obé poloviny ¢elnich dvifek kapoty €. 2 byly doplnény koncové spinace zavienych
dvifek a elektricky zapojeny s ostatnimi koncovymi spinac¢i kapoty do obvodu hlavniho
vypinace.

Obsluha CZE
Obsluha CZE spociva v jeho zapnuti, resp. vypnuti a kontrole signalizace ¢innosti.
CZE je pripraveny k ¢innosti zapnutim odpojovace lokomotivni baterie. Pfivedenim VN
3 kV na vstupni svorky CZE (zdvizenim sbérace) se tento okamzité uvede do ¢innosti.
Cinnost CZE signalizuje svit pravé kontrolky a mé&Fici pfistroje (ampérmetr a voltmetr)
na upravené regulatorové skfini. Nastavené nabijeci napéti baterie je 56 V, proudové
omezeni pfi vybité baterii je 60 A.

CZE je vybaven nasledujicimi ochranami, které zablokuji nabijeni:
podpét'ova — pfi poklesu vn napéti pod cca 1600 V,
teplotni — pfi prekroceni teploty 70 st. Celsia,
zkratova — pfi vnitfni poruse vstupniho stfidace,

PFi zablokovani CZE dojde k sepnuti paméti poruchy, ktera nedovoli nasledujicich 15
minut obnovit ¢innost CZE. Po uplynuti uvedené doby probéhne samocinné novy pokus
0 nabéh nabijeni. Zkratit dobu 15 minut Ize vypnutim lokomotivni baterie na cca 15s a
jejim  opétovnym zapnutim. Pokud CZE nenabéhne ani pfi opakovaném vypnuti
lokomotivni baterie a neni prekroena teplota 70°C, je porucha trvala a je nutny servis.

Je zakazané - pripojovat k palubni siti lokomotivy vnéjsi nabijeci zafizeni, které
muze dodat napéti vySSinez 60 V DC,
- vypinat odpojova¢ lokomotivni baterie pfi napéti na hlavnim filtru lokomotivy
3kV (zdvizeném sbéraci)

Udrzba CZE

Udrzba vstupniho vn stykade — pfi EM, kontrola a oGidténi kontaktt, kontrola pruzin
kontaktniho systému a funkéni zkouSka stykaCe, kontrola dotazeni elektrickych
Sroubovych spoji svorkovnic a pFistroju, ocisténi prvki CZE — pfi EM, vizudlni stav
izolace vodicl, kontrola ochrannych vodiéd uvnitf CZE — pfi EM, kontrola chodu
ventilatorll CZE — pfi EM, kontrola resp. vyména vstupni vn pojistky.

PouZit text ing. Chudého, DKV CT



UMISTENI RELATEK POD PULTEM |I.

K151 K113
K105 K112

K153
- NAHAZOVACIi STYKAC HV




SKRIN ELEKTRONIKY
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SKRINKA S JISTICI

— 1. JISTIC JE OZNACEN TECKOU

POJISTKAA STYKAC POM. KOMPRESORKU
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SVORKOVNICE — POD PULTEM 1.
S ROZVAHOU LZE VYKRACOVAT, NAPR.:

NAHOZENI HV — 379
-381
POZOR NA ZAMENENI SVOREK !

ZATOUTO SVORKOVNICI NAJDEME

R102+R101 — predf. odpory k dalk. svétiometiim y : : .
- B | ™ mm— .
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bzudak

R122 skluzt

R109 — R128- PREDR. ODPORY SVETEL; V104. HRAD.DIODA
V130-ROZDEL.DIODA OSV.STAN
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KAPOTA |. - LEVA STRANA LOK.

Q014 MENIC SMERU — ZAARETOVANY —
VSECHNY PRUZINY STEJNE STLACENY

POM.KOMPRESOREK

Pozn. — KDYZ JE POPIS S LOMITKEM, JE ZARIZENi POD OBEMA KAPOTAMI



KAPOTA I. ,P* - VZDUCHOVY PANEL

KOHOUTY PRO VYRAZENi PODVOZKU Il. a I. "
Y 955/3 — MALY

OKRUH - odpo;.
jimky pod pluhem

il
o

B ]

KOHOUTY K MANOMETRUM Il. a I
i 955/6 a 955/7 se zaviraji pfi jizdé s pfipfezi nebo na postrku




KAPOTAI. , P*

BRzDIC BSE
Ty o 1'-,, _ U
Y N

-w KOHOUTEK PRO NOUZOVE OVL. BRZDICE Z ,E*DO ,N*
. AVYPNOUT JISTIC F109

£ )
L8
S 402 (10 kust) + S 403 (8kusul) — koncové spinace kapot
- uvedené pocty jsou na celé lokomotivé i




CELOIl.

Zelend LED — musi svitit,
pokud ne, lokom.nejde do
vykonu a je s nejvétsi pravdé-
podobnosti spalené poj. 4A

It I
|

(LA
-

U 103 — Vyhodnocovani pfevodniku
méreni trakénich proudu

_ sprahlo
~ odvodnéni

—~

Na nékterych lok. mize byt tento blok bez pojistky a LED!



KAPOTA II. — PRAVA STRANA LOK.

C PREOTACKOVE OCHRANY KOMPRESORU

Q013 — MENIC SMERU ZAARETOVANY — ROLNY V RADE
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NA STANOVISTI- K"ONTROLA TLAKU A MAZANI
KOMPR (1.STUPEN)

CTYRHRAN — NA RUCNi PRESTAVEN] [N



KAPOTA II. — LEVA STRANA LOKOMOTIVY

QO1 — HLAVNI VYPINAC

LO5/L06 — VYHLAZOVACI TLUMIVKA
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KOUHOUT VZ — NA KAZDE LOKOMOTIVE MUZE BYT PRIPOJEN JINAK, ALE VZDY BY MEL BYT
NA STANOVISTI (VE VYJIMECNYCH PRIPADECH POD KAPOTOU I.)

VENTIL VZ




ELMAGY HOUKACKY
APISTALY + UZAVIRACI




© SIGNALIZACE OCHRAN PULZNICH MENICU
. CK T TZ DO *

1




H 107 NAVESTNi PANEL NA ST. I. ' PR | %

ZTRATA
VENTILACE OD
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BLOKOVANI
PULZ. MEN.U03
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REZERVA — U 111030-3
Vs — PORUCHA CIDLA
RYCHLOSTI
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DALKOVE OVL.
SMER ,P“

| SMER,Z"

CHOD POM.
KOMPRESORKU.

VYTAPENI
ODVODNENI

KLIMATIZACE RUSKEHO TYPU

' H107 NA 111 030-3
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NOUZOVA JiZDA
PREPINAC REZIMU RIZENI:

. . 3 POSUN RUCNE
RT — RUCNE TRAT " \ POSUN AUTQMATICKY |
AT —AUTOMATICKY TRAT |

DALKOVE OVLADANI

POMERNY TAH

PREPINAC REZIMU ARR
NEMA POLOHU ,S* ~SOUHLAS
,S* JETLACITKO =

PRI ROZJEZDU V ,AT“JE NUTNO MIT TLACITKC : , — -
,S* STISKNUTE DO DOSAZENi RYCHLOSTI > SOUHLAS
min 3 km/hod — JINAK LOK. PREJDE DO ' =

,PARKOVANI* A ZASTAVI!! V REZIMU ,POSUN
STACI RYCHLOST NAD 1km/hod.

POKUD DOJDE K PORUSE ,ARR*, JE
NUTNO NA OBOU STANOVISTICH
PREPNOUT ,PREPINAC REZIMU RIZEN*
NA ,NJ“ — NOUZOVA JiZDA, JINAK LOK.
NEJEZDI!!



BARGRAFE ZOBRAZOVACI DISPLEJ]

V:ZADANA

V-SKUTECNA LT
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BRZDENI - napr. ZABRZDENA PRUBEZNA
BRZDA, KD)YZ NEZHASNE,

LOK. NEJEDQE

— POUZE V|, NJ*

SVIT LED ucNDIKUJE PREFERENCI RUC.

STISKEM Tl POTVRZUJEME
SIGNALIZACI PORUCHY V ,A“-
POKUD NEZMIZi, PREJDEME
DOgR*

R — - il

Y

DVOURADKOVY
LCD ZOBRAZOVAC

NASTAVOVANI DELKY VLAKU:-25m; +25m -

|9

STISKEM T2 ZAHAJIME ODMEROVANiI KONCE VLAKU V REZIMU , AT“ — ZHASNUTI LED 2 = VLAK

MINUL POMALOU JizDU




STAVY DVOURADKOVEHO DISPLEJE A BARGRAFU ZADANI RYCHLOSTI (PLUSOVE HODNOTY)
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SKRIN ALMES

(POD KAPOTOU I1.)

S CENTRALNIM RiDIiCim
CLENEM CRV111

S701 - ADRESA A a
B“ PRI JiZDE V ,D* -
PRAVY BOK SKRINE

S700 — ORIENTACE
LOK. K SVAZNEMU
PAHRBKU PRI JiZDE
V ,D“ - LEVY BOK
SKRINE
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