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LOFALIZACE ZAVAD NA LCEOMOTIVACH DADY 162. 161, 363

Uvod

Lokomotivy Fad 162, 163 a 363 byly vyrdabény od roku 1984 pod
oznacenim podle ndsledujici tabulky:

—_—

Rady a éisla od - do Tovdrni oznaceni || série
163 001 - 163 020 71 E 1 I
163 021 - 163 040 71 E?2 I
163 041 - 163 059 71 E3 I
163 060 - 163 120 99 FE | |
162 001 - 162 062 98 E 1 1
363 001 - 363 002 69E 0 0
363 003 - 363.012 69 E ] /é
363 013 - 363 042 69 E 2 I
363 043 - 363 082 69 E 3 1
363 083 - 363 147 69 E 4 v
363 148 - 363 181 69E5 V

362 001 69 Er 0

Kromé Fad uvedenych v tabulce se na nasich tratich miizeme setkat
také s radami 362 xxx a 163 2xx. Toto cislovdni vzniklo provddénim
vymeény onezdu mezi radou 162 a 363. Tim se podaf¥ilo ziskat dvousysté-
mové lo omotivy s konstrukcni rychlosti 140 km/h.

Tato prirucka je urcena predevsim pro strojvedouci lokomotiv vyse
uvedenv’cﬁ rad. Proto se autori snazili o maximalni prehlednost s pouZi-
tim tpnkud mozno rdmcovych informaci o jednotlivych zdvaddch, aby se
obsluhujici persondl v pripade poruchy nezdroval pracnym vyhledd-
vdanim_duleZitych informaci. VSechny informace se vztahuji na sérioveé
vyrabéné fady. U prototypii lze ocekdvat komplikace zpusobené neujed-
nocenim rad. Navic v priubéhu vyroby lokomotiv se ménila i konstrukce
reguldtoru takovym zpiisobem, Ze dochdzelo k inovacim elektronickych
Jednotek. takZe napriklad u jednoho typu reguldtoru miiZeme na riznych
sériich jedné Fady najit urcité zmény, které vSak nejsou uvedeny v iéto
publikaci. Je zbytecné zabyvat se témito ipravami, nebot’ innost LED
diod jakoZ i celych reguldtorii ziistdvd nezménéna. Jako priklad uvddime
inovaci koncovych zesilovaci EZZ - 2 na EZZ - 9.

Koncepce publikace je volena tak aby bylo moiné v pripadé potreby
kteroukoliv stranku vymeénit, pripadné aby bylo moiné pouZivat pouze
aktudlni éast knihy. Proto je vydani svdzdno rozebiratelné,

Posledni rada lokomotiv 163 061 - 163 120 neni v této publikaci
: po&sdna. Je treba se ridit popisem platnym pro fadu 162. Toté? plati

také u lokomotiv 362 xxx (kromé prototypu vyrobeném ve vyrobnim pod-
niku) a 163 2xx.

Autori
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2. ZAVADY V ELEKTRICKYCH OBVODECH
POMOCNEHO KOMPRESORU

2.1.  Chod pomocného kompresnru neni signalizovan;
kompresor presto, Ze neni v pfistrojové jimce

pozadovany pretlak, nepracuje .. SRPRRRRRIAES /..
2.2.  Chod pomocného kompresoru je mgnallzovan

kompresor vSak NEpracuje .........ccceeeeereervereneenseesineseanns 28
2.3.  Pripominky k pouZivani pomocného kompresoru

v 2imnim obdebi ouisnaiini R s

3. ZAVADY V ELEKTRICKYCH OBVODECH PRO
OVLADANI ODPOJOVACU Q03, Q04 A UZEMNOVACE Q05
NA LOKOMOTIVACH 162, 163

3.1. Prizprovoznovani lokomotivy uzemiovac nereaguje

na povely ze spinaée odpojovacia S187, S188 ................ 30
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"ODZEMNENO", ale odpojovace nereaguji na

povely ze spinace S187, S188 .....ccovrieeiireeeeeeeeeeee, 31
3.3. Za jizdy hnaciho vozidla dojde k vypnuti

HV a vstupni VN obvod se samoc¢inné

odpoji a uzemni . R T 3 |
34. Postup pri nutnosti zapojeni jen jednohn
S HOCHDO NN, im0 21

4. ZAVADY V ELEKTRICKYCH OBVODECH PRO
OVLADANI HLAVNIHO VYPINACE Q01 NA
LOKOMOTIVACH RADY 162, 163

4.1. HV QO1 nejde zapnout (vSeobecné) ... SRR 5.
4.2. HV nejde zapnout (nedostate¢ny tlak vzduchu) ............. 34
43. HV jde zapnout, ale po uvolnéni spinace HV
51255126 OpEt WWPHE s v e s i i atien 34
44. HV vypne po zvednuti sbérace zdsahem ochran .............36
45. HV vypne po 20 sekunddch od zvednuti sbérace
rasahem ele K11 wcmsmmmisommmamnsasisismsia 0
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FZent B 0eBO Ao e s i ioissiiitnmmnneas 38
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HEjAe ZRBIONE s st i 39
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4.11.3. HV po predchozim vypnuti za jizdy v regulaci lze

zapnout, ale po najeti do regulace opét vypina ............... 40
4.12. HV vypina za jizdy v trakénim rezimu "BRZDA".......... 41

4.13. HV vypina pri sjeti z regulace na nulovy pomérny tah....41
4.14. HV vypina pfi prepinani frekvenci nahoru nebo doli... 42
4.15. Priklady nékterych dalSich zdvad ..........c.c..ccevvveunene..... 42

5. ZAVADY V ELEKTRICKYCH OBVODECH PRO
OVLADAM TROLEJOVYCH SBERACU X01, X02

5.1.  Po navoleni sbéracii tyto nereaguji na povely ze
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1<) e S S 43
5.2.  Zavady v ovldadani sbérace X02 (ze stan. I) ......o.c........... 44
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5.4. Postup pfi mechanickém poSkozeni nékterého

ze sbéraci X01, X02 .. E—— ]
5.5.  Priraz izolatoru pod sbéraéi X01 nebo X02 .. svvassi D
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5.7.  Porucha obvodu pro zv)'féeni pritlaku sbéraéii na
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6. ZAVADY V ELEKTRICKYCH OBVODECH PRO
OVLADANI HLAVNICH VYPINACU QOI 02 NA

LOKOMOTIVACH RADY 363 I. - V. SERIE

HV nejde zapnout, je indikace systému (vSeobecné) ...... 48

HV nejde zapnout (nedostatecny tlak vzduchu) ............. 52
HV jde zapnout, ale po uvolnéni spinace HV

S1ZN, B126 VPINIE iuncnscrmmmmmisinsimisi s sasass v 52
HV vypne ihned po zapnuti (prip. po zvednuti sbéraci

pri zapnutém HV) zasahem nékteré z ochran ................. 53

HV vypne za 20 sekund po zapnuti HV (prip. po
zvednuti sbérac¢ii pri zapnutém HV) zasahem

relé B 17 ausupasnanmaiamisasminmamasmissase 54
HV vypne pfi rozbéhu motoru kompresoru .................... 54
HV vypne pfi rozbéhu motoru ventildtoru ...................... 54
HV vypne po zapnuti stykace topeni vlaku K85 ............ 53
HV vypne po navoleni sméru jizdy smérovou

pakou bez signalizace poruchy .........coouevoeiciiinccnnnce, 55
HV vypne po najeti do regulace a v trakénim

rezitit IIEBAY s e — &5
HV po predchozim vypnuti za jizdy v regulaci

NEIZE ZAPNOUL ...vvevierieeiierieereesierseesressne e eraessaessressesssnessaes 56
HV vypina za jizdy v trakénim rezimu "BRZDA" ......... 7

HV vypina pri sjeti z regulace na nulovy pomérny tah ...57
HV vypina pri prepinani frekvenci nahoru nebo doli .. 58
HV nelze zapnout, nefunguje indikace systému............. 58
Piiklady nékferych dalSich zavad ....cissimsnsamaiia 59

7. ZAVADY V ELEKTRICKYCH OBVODECH PRO
OVLADANI POMOCNYCH POHONU

MN obvod stykace pomocnych pohoni K116 ................ 60
Schema vyhledavani poruchy na PPM
UNIPULSu U60.A ...t 61

Nepracuje prim. pulzni méni¢ UNIPULSu U60.A,
porucha je signalizovana na signaliza¢nich
panelech H107 - HHG «oovinmnmnimnimsns g 63
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7.4.  Nepracuje sekundarni pulzni méni¢ pro
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signalizovana na panelech H107 - H110 .......cccoovievvanne. 71
7.5. Nepracuje sekundarni pulzni méni¢ pro

motor kompresoru I, II - porucha je

Al
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1. ZDROJE ELEKTRICKE ENERGIE

1.1. AKUMULATOROVA BATERIE 48 V - G101 J

1.1.1. PALUBNI SIT 48 V NA LOKOMOTIVE JE BEZ
NAPET!

Mozné priciny zavady:

- odpojeny ru¢ni odpojovac baterie Q101 (je umistén ve
skiini elektroniky uprostred dole)

- vadna kabeldZ, uvolnéné svorky na ¢lancich baterie

- spalend pojistka F201 (100 A), umisténd ve skiini baterii
na levé strané lokomotivy

- spaleny bo¢nik ampérmetru baterie R181

- u lokomotiv vybavenych spinacem baterie zdvada na
spinaci baterie S213 (u lokomotiv 162, 363 IV. - V. série
a u lok. 163 a 363 1. - IIl. série po rekonstrukei)

1.1.2. AKUMULATOROVA BATERIE MA SNIZENOU
KAPACITU

Je nutno vyvarovat se kaZzdého zbyteéného odbéru z baterie,
ktery neni nezbytné nutny ke zprovoznéni lokomotivy az do
nastartovani prim. méni¢e UNIPULSu a zahajeni ¢innosti dobijece
baterie (osvétleni, odbér ze zasuvek, soucasna cinnost pom.
kompresoru a centrdlniho napdjece apod.). U lokomotiv 162 se
doporuéuje pro vyrobu stlaceného vzduchu pri nizké kapacité
baterii pouzit nozni pumpu, u lok. 163 je vhodné pouzit rucni
pumpu alespoi pro pohon odpojovacii a uzemnovaci.

1.1.3. AKUMULATOROVA BATERIE MA
NEDOSTATECNOU KAPACITU

Za nedostateénou kapacitu lIze oznacit ten stav baterie, kdy jiz
nepracuje centralni napdje¢ 115 V/400 Hz; u lok. 363 také tehdy,
neni-i mozno  docilit pomocnym kompresorem potifebny
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Rk v pristrojovém vzduchojemu 908 nebo nesepne relé 26P ve
skiini ochran H280. Ve vyjmenovanych pfipadech je lokomotiva
-é pro strojvedouciho NEOPRAVITELNA.

1.2 CENTRALNI NAPAJEC 115 V/400 Hz - G201 |

1.2.1. CENTRALNI NAPAJEC JE VYPNUT Z CINNOSTI
PROSTREDNICTVIM JISTICE F203

Jistic F203 (Elektromagnet. spoust) vypina v téchto pripadech:

Al Doslo k poklesu napéti baterie pod 33 V. Lokomotiva je pro
strojvedouciho NEOPRAVITELNA.

B/ Doslo k prekroceni vystupniho napéti stabilizatoru nad 31V.
Je nutno prepojit bloky centralniho napdjece, postupuj
dle kapitoly 1.2.2.

C/ Doslo k prekroc¢eni vykonu napdjece nad 800 VA. Miize jit
o ndhodny stav, proto je mozno vyzkouset jesté jedno
zapnuti centralniho napajece. Predtim je ale vhodné
vypnout nékteré spotrebice (VZ, CRC, ARR, LSO) a po
opétovném zapnuti centralniho napajece tyto spotiebice
postupné zapinat. Takto mizeme zjistit, které zafizeni ma
pripadné zvyseny prikon. Pokud se zavada bez ohledu na
vyse provedena opatfeni naddle opakuje, je nutno prepojit
bloky napajece, postupuj dle kapitoly 1.2.2.

D/ Doslo k zaucinkovdni vnitinich ochran centralniho napdjece
a k zaicinkovani relé K1 na ovladacim panelu. Je mozno
vyzkouset jesté jedno zapnuti centrdlniho napajece, bude-li
se zavada opakovat, je tfeba prepnout bloky napajece,
postup dle kapitoly 1.2.2.

1.2.2. NA NEKTEREM Z BLOKU CENTRALNIHO
NAPAJECE NENI SIGNALIZOVAN PROVOZNI STAV

Spravna ¢innost bloku stfidace a stabilizatoru je signalizovana
prostrednictvim LED diod umisténych na cele bloku. Na stiidaéi
sviti 1 LED dioda, na stabilizatoru sviti 2 LED diody.

Pokud dojde k poruse napdjece, rozsviti se signalizace na
panelu H107 - H110 na stanovisti, vypne hlavni vypina¢ a vlak je




zabrzdén odpadnutim VZ. V tomto pfipadé prikro¢ime k prepnuti R
blokii dle nasledujiciho odstavce.
Vypne se centralni napajec, prepinacem na ovladacim panelu J
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napajece se navoli jina kombinace stiidace a stabilizatoru dle E

nasledujici tabulky:

poloha prepinace zapojen zapojen
| stridac 1 stabilizator 1
Il stridac 2 stabilizator 2
111 stridac 1 stabilizator 2
IV stridac 2 stabilizator 1

Po prepnuti centralni napaje¢ zapneme a zKontrolujeme
signalizaci. Po vycerpini vsech kombinaci je lokomotiva
NEOPRAVITELNA.

1.3. STATICKY DOBIJEC BATERIE G01 |

1.3.1. NA SIGNALNICH PANELECH HI07 - H110 JE
SIGNALIZOVANA PORUCHA CHODU
STATICKEHO DOBIJECE BATERIE GO

Podminka pro ¢innost dobijece baterie:

- zapnut HV, napéti v troleji i na filtru v mezich, ¢innost
PPM. Pri lokalizaci zdvady dobije¢e je nutno zjistit,
zda se jedna o poruchu vlastniho dobije¢e nebo zda
dobijec¢ nepracuje z jinych divodi. Je nutno zjistit, zda
je napéti na filtru 600 V t(im, Ze napr. zapneme
kompresor “ru¢né”. Pokud se rozbéhne, postupuj dle
varianty A nebo B, pokud ne, postupuj dle vatianty C.

A/ Je napéti na filtru 600 (kompresor v poloze "R”
spinace kompresoru se rozbéhne). Nejcastéjsi pricinou
poruchy je spalena pojistka F1 (25 A), ktera je
umisténa uvnitr skriné nabijece. Dle stavu baterie
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rozhodne strojvedouci o tom, zda lze dojet az do
stanice, kde je mozno lokomotivu vymeénit nebo zda
provede opravu (vyménu pojistky).

Dalsi moznou pricinou poruchy je spdlend pojistka
v signalizacni  jednotce, ale tuto pojistku neni
strojvedouci opravnén meénit. Spaleni této pojistky
je indikovano svitem LED diody oznacené Fl1 na
signaliza¢ni jednotce dobijece.

B/ Je napéti na filtru 600V a nabije¢ podle proudu na
ampeérmetru  odbéru  baterie  evidentné vykazuje
spravnou funkeci a presto sviti signalizace poruchy
nabijeni, je zdvada zpusobena poruchou prvku
usmérnovace v nabijeci. Strojvedouci miize pokracovat
v jizdé.Pri nejblizsi prileZitosti nutno poZzadovat opravu.

C/ Neni napéti na filtru 600 V (kompresor v poloze "R”
spinace kompresoru se nerozbéhne). Jedna se o poruchu
primarni ¢asti UNIPULSu. Postupuj dle textové c¢asti,
kap. 7.2.a 7.3.

. 14.  ZDROJE NK-1 PRO NAPAJENI
| ELEKTRONICKYCH ZARIZENI

1.4.1. ZTRATA NAPETI +5V - ZHASLA LED VI V
CELE JEDNOTKY EN 5 A

Zirita napéti +5V se projevi zhasnutim LED V1 na cele
jednotky EN 5 A, vypadkem UNIPULSu nebo vypnutim HV (ztrata
signialu N). \[CILdBIE]‘:I pricinou je spalena pojistka F1 (4 A) v cele
jednotky. Tuto pojistku neni strojvedouci opravnén meénit, pri jejim
spaleni je nutno prepojit zdroj NK-1 podle textu kap. 1.4.5.

POZN.: Nesviti-li LED V1 a pripojené elektronické zarizeni
pracuje normalné, je mozna zavada i v miniaturnim
relé, jehoz obvod je pojistkou F1 jistén (jeho doteky
jsou  “slepené”). Tato zdavada neomczuje funkci
lokomotivy.
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1.4.2. ZTRATA NAPETI + 15 V- ZHASLA LED VI NA
JEDNOTCE EN 15 A

Ztrata napéti + 15 V se projevi zhasnutim LED V1 na cele
jednotky EN 15 A, vypadkem UNIPULSu (ztrata signalu X6) nebo
vypnutim HV (ztrata signdlu N). Nejcastejsi pricinou této poruchy je
spalena pojistka F1 (3 A) v ¢ele jednotky. Tuto pojistku neni
strojvedouci opravnén meénit, pri jejim spaleni je nutno prepojit
zdroj podle textu kap. 1.4.5.

Signalizace na 162, 163, 363:
signal X6 je na LED 3 ELH 3 EDYNu 12

POZN.: Nesviti-li LED V1 a pripojené elektronické zarizeni
pracuje normalné, je mozna zdvada i v miniaturnim
relé, jehoz obvod je pojistkou F1 jistén (jeho doteky
jsou “slepené”). Tato zdvada neomezuje funkci
lokomotivy.

1.4.3. ZTRATA NAPETI - 15V - ZHASLA LED V1 NA
JEDNOTCE EN 51 A

Ztrata napéti - 15 V se projevi zhasnutim LED V1 na cele
jednotky EN 51 A, vypadkem UNIPULSu (ztrata signalu X6) nebo
vypnutim HV (ztrata signdlu N). Nejcastéjsi pricinou je spdlena
pojistka F1 (2 A) v cele jednotky. Tuto pojistku neni strojvedouci
opravnén meénit, pri jejim spaleni je nutno prepojit zdroj podle textu
kap. 1.4.5.

Signalizace na 162, 163, 363:
signal X6 je na LED 3 ELH 3 EDYNu 12.

POZN.: Nesviti-li LED V1 a pripojené elektronické zarizeni
pracuje spravné, je mozna zavada v miniaturnim relé,
jehoz obvod je pojistkou F1 jistén (doteky jsou
“slepené”). Tato zdvada neomezuje funkei
lokomotivy.
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| 1.4.4. ZTRATA NAPETI + 24 V - POJISTKY F4, F5, F6 |

A/  Porucha zdroji NK-1 pro regulator pom. pohont
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EDYN 12, 13
Aa) Vadna pojistka F4 (3,15 A) - pojistku strojvedouci
smi ménit
LED v cele jednotek LED diagnostiky
svii ENS A, I5A,51 A nesviti
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Ab) Vadna pojistka F5 (2 A) - pojistku strojvedouci smi
meénit
LED v cele jednotek LED diagnostiky
svitit ENS A, IS A nesviti
nesviti EN 51 A
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Ac) Vadna pojistka F6 (2A) - pojistku strojvedouci smi
ménit
LED v cele jednotek LED diagnostiky
nesviti ENS A, I5A,51 A nesviti
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D
g B/ Porucha zdroj(i NK-1 pro regulator tahu EDYN 22
J  Ba) Vadni pojistka F4 (3,15 A) - pojistku strojvedouci smi
E meénit
LED v cele jednotek LED diagnostiky
sviti EN5S A, 15A,51 A nesvit{
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Bb) Vadna pojistka F5 (2A) - pojistku strojvedouci smi
meénit
LED v cele jednotek LED diagnostiky
sviti EN 15 A, 51 A nesviti
nesviti EN 5 A
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Be) Vadna pojistka F6 (2A) - pojistku strojvedouci smi
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meénit
LED v cele jednotek LED diagnostiky
sviti ENS A, 15A,51 A nesviti signal "N”
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1.4.5. POSTUP PRI VYMENE VADNE VANY ZDROJU
NK-1I

Po zjisténi, Ze strojvedoucimu nepfislusi provést nékterd
opatfeni k odstranéni zdvady na zdroji NK-1, musi pristoupit k
prepojeni van podle niZze popsaného postupu:

- vypnout jistice F140, F191

9 - po odklopeni pravého bloku ve skfini elektroniky
vySroubovat konektory X91, X92 ze svorkovnic

e - nasunout opatrné tyto konektory do svorkovnic tfetiho,
nezapojeného zdroje NK-1 a dotdhnout Sroubovy spoj
konektoru

o - zapnout jistice F140, F191

Samoziejmé lze k vypnuti napdjeni zdroji vyuzit i jistice F203,
ale pfi jeho pouziti je vypnut zdroj 115V a dojde k vypadku VZ.
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1.5. JISTENI OBVODU MN 48 V A 115 V/400 Hz
NA LOKOMOTIVE

O R

JISTICE OBVODU MN 48V A 115 V/400 Hz,
KTERE MUSI BYT ZAPNUTY PRI NORMALNIM
PROVOZU LOKOMOTIVY

Oznaceni Jisti obvod Divod
F101 fizeni lokomotivy funkce lokomotivy
F102 pomocné pohony funkce lokomotivy
| F104 ovlddani HV funkce lokomotivy

F106 topeni stanovisté funkce lokomotivy
(a klimatizace na
lok. 363)

F107 rychloméry predpis. ustanoveni

F109 elektricke casti funkce lokomotivy
brzdice DAKO BSE

F110 indikace funkce lokomotivy
(jen u lok. 363)

F111 ochrany a méreni ochranné funkce
(jen u lok. 363) lokomotivy

F113 ovladani sbéract funkce lokomotivy
a odpojovaci (jen
u lok. 162, 163)

F115 signalizace ochran ochranné funkce
(jen u lokomotiv lokomotivy
162, 163)

F116 prutokomeér predpis. ustanoveni

F117 preotackova ochrana ochranna funkce
kompresoru I (jen lokomotivy
u lok. 162)

F118 preotackova ochrana ochranna funkce
kompresoru II (jen lokomotivy
u lok. 162)

F121 ovladani pomocného funkce lokomotivy
kompresoru
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Oznaceni Jisti obvod Diivod
F123 odvodnéni, vyhfivani predpis. ustanoveni
kohoutti
F127 piskovani predpis. ustanoveni
F131 osvétleni kabiny predpis. ustanoveni
a pristroju
F140 elektronika 48 V funkce lokomotivy
F150 reflektor I predpis. ustanoveni
F151 reflektor Il predpis. ustanoveni
F152 navestni sveétla predpis. ustanoveni
F153 pistaly predpis. ustanoveni
F154 houkacky predpis. ustanoveni
F180 skluzova ochrana funkce lokomotivy
F132 ARR funkce lokomotivy
F191 elektronika 115 V funkce lokomotivy
/400 Hz
F202 baterie funkce lokomotivy
F203 centralni napajec funkce lokomotivy
1.5.2. JISTICE MN OBVODU 48 VA 115 V/400 Hz,
KTERE NEMUSI BYT PRI PROVOZU ZAPNUTY
Oznaceni Jisti obvod
I _F1i4 kalorifer
F120 vyhrivani zasobniku vody
K122 chladnicka
F124 ohrivac vody
F125 rozmrazovace oken l. stan.
F126 rozmrazovace oken ll. stan.
FI128 mazani okolki - zapnut dle podminek provozu
F129 osvetleni ulicky a podvozku (jen u 162 a
363 1V. - V. série)
F130 osvetleni strojovny (a ulicky a podvozku

u 163 a 363 1. - III. série)
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Oznaceni Jisti obvod
F132 zasuvky 48 V
F134 stérace prave
F135 stérace pravé
F136 stérace levé
F143 klimatizace kabiny (jen u 162, 163)
F192 radiostanice - zapnut dle podminek provozu
1.5.3. JISTICE MN OBVODU 48 V A 115 V/400 Hz,

KTERE MAJI POMOCNE DOTEKY V RIDICICH
A OVLADACICH OBVODECH

Oznaceni Jistici obvod
F106 topeni stanovisté (a klimatizace na lok. 363)
- pomocny dotek v obvodu ¢asového relé poruchy
pomocnych pohoni K117
Fl14 kalorifer
- pomocny dotek v obvodu stykace kaloriferu
F180 skluzova ochrana

- pomocny dotek v obvodu signalizace vypnuti
skluzové ochrany

—_— = =
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FOTALIZACE ZAVALD NA ICHOMOTIVACH EADY 162. 163. 363

2. ZAVADY V ELEKTRICKYCH OBVODECH
POMOCNEHO KOMPRESORU

“ZOOIO%

2.. CHOD POMOCNEHO KOMPRESORU NENI
SIGNALIZOVAN; KOMPRESOR PRESTO, ZE

V PRISTROJOVEM VZDUCHOJEMU NENI

POZADOVANY TLAK VZDUCHU, NEPRACUJE

Mozné priciny zavady:
- doteky S3 - S4 tlakového spinace pristrojového vzdu-
chojemu S502
- doteky 5 - 6 spinace kompresoru [ S115,S116
- doteky 21 - 22 spinace rizeni S101.B, 102.B

HNOMHMATYIOR

22 CHOD POMOCNEHO KOMPRESORU JE
SIGNALIZOVAN NA PANELECH H107 - H110,
POMOCNY KOMPRESOR VSAK NEPRACUJE

Mozné priciny zavady:
- vadna pojistka F204 (40 A)
- zavada na dotecich stykace pomocného kompresoru
K131 (klidové i pracovni “silové” doteky)
- vadna civka stykace K131
- zavada na motoru pomocného kompresoru M109

2.3. PRIPOMINKY K POUZIVANI POMOCNEHO
KOMPRESORU PRI ZPROVOZNOVANI
LOKOMOTIVY V ZIMNIM OBDOBI

V zimnim obdobi je krajné nevhodné (s ohledem na vseobecné
snizenou kapacitu baterii), aby pomocny kompresor pracoval
sou¢asné s centralnim napdjecem bez chodu dobijece baterii
(kapitola 1.1.2.)

Pied pouzitim pomocného kompresoru v zimnim obdobi je

- S —
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M \elmi vhodné ruéné pootoc¢it s hrideli pomocného kompresoru,

protoZze miiZe dojit k namrzani kondenzovanych kapek vody. Kromé
€ toho doporu¢ujeme uzaviit jimku stiidavého hlavniho vypinaée pri
N uvidéni lokomotivy 363 do provozu na stejnosmémém systému.

WOoOEmETUZOR
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3. ZAVADY V EL. OBVODECH PRO OVLADANI
ODPOJOVACU Q03, Q04 A UZEMNOVACE Q05 NA
LOKOMOTIVACH RADY 162, 163

3.1. PRI ZPROVOZNOVANI LOKOMOTIVY
UZEMNOVAC NEREAGUJE NA POVELY ZE
SPINACE ODPOJOVACU S187, 188

Po uvedeni lokomotivy do bezpecného stavu a uzavreni
dvefi do strojovny ze stan. I ruéné spiname koncovy dverni dotek
S403 dvefi do strojovny ze stan. II. Poslechem zjistime, zda spina
relé K141. Pokud relé K141 spina, postupujeme podle bodu B,
jestlize relé K141 nespind, postupujeme podle bodu A.

A/Mazne priciny zavady:

u lokomotiv 162 pom. doteky 7 - 8 ru¢niho zkratovace K38

- koncové doteky dveri do strojovny S402, S403

- koncovy dotek stfesniho poklopu S406

- zavada narelé K141

- vadné doteky 1 - 2 prepinace rezimu fizeni R-A-Z S111,
S112, navolena zkouska ARR

- doteky 5 - 6 spinace fizeni S101.B, S102.B (na neobsaze-
ném stanovisti)

B/ Mozne priciny zavady:
nedostatecny tlak vzduchu v pristrojovém vzduchojemu
- vadné doteky 1-3, 1 -4 relé K141
- vadné doteky 3 - 6, 7 - 8 spinace odpojovacii S187, S188
- vadny EPV uzemnovace Q05.B
- doteky 29 - 30 spinace fizeni S101.B, S102.B
- pomocné doteky 11 - 12 HV Q01

HOP<O«“OTUO
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372, UZEMNOVAC Q05 SE PRESTAVIL DO
POLOHY "ODZEMNENO",ALE ODPOJOVACE
- NEREAGUJI NA POVELY ZE SPINACE S187, 188

Mozné priciny zavady:

- vadné pomocné doteky uzemnovace QO05.L (doteky 25 - 26
pro odpojova¢ QO03, doteky 27 - 28 pro odpojovac Q04)

- vadny EPV odpojovace Q03 nebo Q04

- doteky 19 - 20 spinace fizeni S101.B a doteky 1 - 2 spinace
odpojovaci S187 pro ndp{)_]ovac QO3 ze st.

- doteky 27 - 28 spinace fizeni S101.B a dc}tek}* 3 - 4 spinace
odpojovaci S187 pro odpojovac Q04 ze st. 1

- doteky 19 - 20 spinace rizeni S102.B a doteky 1 - 2 spinace
odpojovacii S188 pro odpojovac Q04 ze st. 2

- doteky 27 - 28 spinace rizeni S102.B a doteky 3 - 4 spinace
odpojovact S188 pro odpojovac QO3 ze st. 2

3.3.  ZA JIZDY HNACIHO VOZIDLA DOJDE
K VYPNUTI HV A VSTUPNI VN OBVOD SE
SAMOCINNE ODPOJI A UZEMNI

MozZné priciny zavady:

- ulokomotiv 162 doteky 7 - 8 ruéniho zkratovace K38

- koncové doteky dvefi do strojovny S402, S403

- koncovy dotek stiesniho poklopu S406

- zavada na relé K141

- vadné doteky 1 - 2 prepinace rezimu fizeni R-A-Z S111,
S112, resp. je navolena zkouska ARR

- vadné doteky 5 - 6 spinace fizeni S101.B, 102.B na
neobsazeném stanovisti

3.4.  POSTUP PRI NUTNOSTI ZAPOJENI JEN
JEDNOHO Z ODPOJOVACU

Vyvstane-li nutnost zapojeni jen jednoho z odpojovaci
(vadny sbérac, vadna prilehla cast elektrické vyzbroje stiechy), je

’; -I
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D

velmi vhodné uzavrit vzduchovy kohout prislusného odpojovace P
v jeho poloze “ODPOJENO”. Tim se zamezi mozZnosti nechténé ©
manipulace s odpojovaéem a jeho nezidouci pfipojeni vadné &dsti J
vyzbroje k vysokému napéti. Zaroven je nutné vénovat zvysenou ©
pozornost shodné polohy spinace sbéracii a spinace odpojovaci. V'
Hrozi nebezpeci prepdleni troleje pfi nevhodné manipulaci se spina- A
¢em sbéracii pfi zvySeném odbéru (topeni, rozjezd lokomotivy).

E
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LOPALIZACE ZAVAD NA LCROCMOTIVACEH EADY 102, 163, 363

4. ZAVADY V EL. OBVODECH PRO OVLADANI
HLAVNIHO VYPINACE Q01 NA LOKOMOTIVACH

RADY 162 A 163

| 4.1.  HVNEIDE ZAPNOUT (VIZ TEZ PRILOHA 1 A 2) |

MoZné priciny zavady:

13

doteky V3 - V4 tlakového spinace pristrojového
vzduchojemu S502

doteky 13 - 14 relé K106 (u lok. 163 doteky 1 - 2), obvod
je kontrolovan méf, bodem 13 (S502 - K106) - schema na
strana 169 (lokomotivy 162) a strana 162 (lokomotivy 163)

doteky 7 - 8 spinace rizeni S101.B, 102.B

doteky 1 - 2 spinace HV S§125, 126

doteky 11 - 12 spinace tizeni S101.B, 102.B na neobsaze-
ném stanovisti

klidové doteky relé 1H - 10H v klapkovniku H271, obvod je
kontrolovan méficim bodem 14 (H271) - schema na
strané 169 (lokomotivy 162) a strané 163 (lokomotivy 163)

doteky 1 - 2 vypinaciho tlacitka HV S123

doteky | - 2 vypinaciho tlacitka HV S124

pomocné doteky 3 - 4 dif. relé hlavnich obvodi K03
pomocné pracovni doteky 1 - 2 stykace zkratovani filtru
K37, obvod je kontrolovan méricim bodem 15 (A102 - N)
schema na strané 163 (platné pro lokomotivy 1631 162)

signal N z regulatoru tahu

doteky 9 - 11 relé K141 (viz téz kapitola 3.3., strana 31),
obvod je kontrolovan méficim bodem 16 (K140) - schema
na strané 164 (platné pro lokomotivy 163 1 162)

civka zapinaciho relé¢ HV K140

elektromagneticka zapadka HV Q01.B

doteky 1 - 2 zapinaciho relé hlavniho vypinace K140 (u lo-
komotiv 163 doteky 7 - 8)

EPV zapnuti HV QOl.A, obvod je kontrolovan (mimo
QO0:.A a QOl1.B) tercovym ukazatelem stavu zapnuti
hlavniho vypinace
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- zavedena zkouska reguldtoru tahu (tla¢itko ZK na diagno-
stice RT)

4.2. HV NEJDE ZAPNOUT (NEDOSTATECNY TLAK
VZDUCHU)

A/ Pomocny kompresor jde
Mozné priciny zavady:
- vadné doteky V3 - V4 tlakového spinace pristrojového
vzduchojemu S502
- uzavreny kohout 976/12 (je umistén piimo u HV)
- vadna zpétna zdaklopky 947/3 (u lokomotiv 163 zaklop-
ka 947/2)

Mowm EOPZ e d

B/ Pomocny kompresor nejde - viz text kap. 2

4.3. HV JDE ZAPNOUT, ALE PO_UVOLNENI
SPINACE HV S125, 126 OPET VYPNE

Nejprve zkontrolujeme, zda je silovy obvod prestaven do
"BRZDY" (na zobrazovadi stavu sviti méfici body 35 a 36 - neni-li
instalovan zobrazovaé stavu, je nutno se orientovat dle diagnostiky
reguldtoru tahu - sviti LED B1). Neni-li silovy obvod v "BRZDE",
je nutno vyckat ccalO sekund, nez odcasuje relé K123,

Jakmile je silovy obvod prestaven do "BRZDY", zkontrolujeme,
zda sviti kontrolni Zarovky koncovych dotekd Zzaluzii brzdovych
odporniki H158, H159 (jsou umistény na bocni sténé mezi filtry
sani vzduchu). Pokud tyto Zarovky sviti, postupujeme podle bodu B,
pokud sviti jednom jedna, postupujeme podle bodu C, pokud
zarovKky nesviti viibec, postupujeme podle bodu A.

A/ Moziné priciny zavady:
- vadna dioda V120 (v pristrojové skfini)
- pomocné doteky 1 - 2 ¢asového relé poruchy pomocnych
pohonii K117, obvod je kontrolovdn méficim bodem 17
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N

(K117) lokomotivy 162 str. 170 ,lokomotivy 163 str. 164

pomocne doteky 5 - 6 diferencidlnfho relé pomocnych
pohonti K11

pomocné doteky 3 - 4 nadproudového relé topeni viaku K09
pomocné doteky 7 - 8 nadproudového relé 1. motorové sku-
piny K04

pomocné doteky 7 - 8 nadproudového relé II. motorové sku-
piny KOS5

pomocné doteky 5 - 6 skluzového relé I. motorové skupiny
K21 (u lokomotiv 163 to jsou doteky 13 - 14)

pomocné doteky 5-6 skluzového relé II. motorové skupiny
K22 (u lokomotiv 163 to jsou doteky 13 - 14), obvod je
kontrolovan méficim bodem 18 (VN); pro lokomotivy 162
strana 171, lokomotivy 163 strana 165

doteky 3 - 4 nadproudového relé I. motorové skupiny K04
(kotva pro nadproud brzdy)

doteky 3 - 4 nadproudového relé II. motorové skupiny K05
(kotva pro nadproud brzdy)

doteky koncového spinace zaluzii brzdovych odpornikil
S401, obvod je kontrolovan signdlni Zarovkou H159 (na
boc¢ni sténé strojovny mezi filtry sani vzduchu)

doteky koncového spinace 7zaluzii brzdovych odporniki
S401, obvod je kontrolovan signalni zarovkou H158 (na
bo¢ni sténé strojovny mezi filtry sani vzduchu)

B/ Mozné priciny zdavady:

9]

pomocné doteky 9 - 10 prepojovace motori J-B-D Q12
pomocné doteky 9 - 10 pfepojovace motorti J-B-D Ql11,
obvod je kontrolovan méficim bodem 19 (Q11, Q12);
1621 163 - strana 166

20

pomocné doteky 15 - 16 hlavniho vypinace QO1, obvod je
kontrolovan meéricim bodem 20 (QO1); 162 - strana 171,
163 - str. 166

doteky 5 - 6 zapinaciho relé HV K140 (u lokomotiv 163 to
jsou doteky 10 - 11)

C/ Mozné priciny zavady:

doteky koncového spinace Zaluzii brzd. odpornikii S401

- B3P



4.4. HV VYPNE PO ZVEDNUTI SBERACU ZASAHEM
OCHRAN

Aa) U lokomotiv 162 je signalizace zaucinkovani nékteré X &
z ochran na signalizacnim panelu H107, H108 - viz str. 124

Ab) U lokomotiv 163 je signalizace “Zaué¢inkovani VN ochran
indikovanych klapkovnikem H271" - viz str. 117

P 2o 4 €
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B) Neni signalizace zauéinkovdni VN ochran. HV byl ©
vypnut zasahem nékteré z ochran reguldtoru tahu: X
- Xl prepéti filtru C04
- X2.7Z0 (163)ypodpéti filtru pfi otevieni (funkci)
X2+Z]1 (162) kotevnich pulznich ménicu
- X4a,X4b nadproud motorovych skupin
- X0a, X0b podproud motorovych skupin

- X7 nesymetrie filtru COS5 (pfi stalém
ti¢inkovani NEOPRAVITELNA)

- X8 piepéti filtru C04

- X9 zasah rychlé ochrany filtru (pfi stdlém

ucinkovani NEOPRAVITELNA)
Na diagnostické jednotce reguldatoru tahu jsou indikovany
tyto poruchové signaly (obrazky na str. 190 pro lok. 163,
str. 204 pro lok. 162): X1, X2.Z0 (163), X2+Z1 (162),
X4a,X4b, X0a,X0b, X7, X0

4.5.  HV VYPNE PO 20 SEKUNDACH PO
ZVEDNUTI SBERACU ZASAHEM RELE K117

A/ Na signalizacnim panelu H107 - H110 je signalizace “Napéti
UNIPULSu mimo meze”. Kontrola relé K132, postupuj dale
podle kapitoly 7.2. strana 61 a 7.3. na strana 63

B/ Na signalizacnich panelech H107 - H110 neni signalizace
"Napﬂtl UNIPULSu mimo meze”.

Mozné pncmy poruchy:

zavada na relé K119, K120, K128, K129, K132 (nesviti
méfici bod 12 - K117 - K138); lokomotivy 162 na
strané 168, lokomotivy 163 na strané 162

- zavada na vlastnim relé K117, pripadné ¢asovaci K138
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4.6. HV VYPNE PRI ROZBEHU MOTORU
KOMPRESORU

- na lok. 162 je signalizace "Zaucinkovani relé K11” na
signalizaénim panelu H107, H108. Viz piiloha 4.4.2.
Signaliza¢ni panely H107, 108 na lok. 162, str. 125.

- na lok. 163 je signalizace "Zauc¢inkovani VN ochran
indikovanych klapkovnikem H271"(K11). Viz priloha 4.3.1
Signaliza¢ni panely H107 - H110 na lok. 163, str. 118.

4.7.  HV VYPNE PRI ROZBEHU MOTORU
VENTILATORU

- na lok. 162 je signalizace "Zaucinkovani relé K11” na
signalizacnim panelu HI107, 108. Viz priloha 4.4.2.
Signalizac¢ni panely H107, 108 na lok. 162, str. 125.

- na lok. 163 je signalizace "Zauc¢inkovani VN ochran
indikovanych klapkovnikem H271"(K11). Viz priloha 4.3.1
Signalizac¢ni panely H107 - H110 na lok. 163, str. 118.

4.8, HV VYPNE PO ZAPNUTI STYKACE TOPENI
VLAKU K85

- na lok. 162 je signalizace "Zauc¢inkovani nadproudového
relé topeni vlaku K09”. Viz priloha 4.4.2. Signalizacni
panely H107, H108 na lokomotivach 162, strana 126.

- na lok. 163 je signalizace “Zaucinkovani VN ochran indiko-
vanych klapkovnikem H271" (K09). Viz priloha 4.3.1 Sig-
nalizacni panely H107- H110 na lokomotivach 163, str.118.

]

4.9

HV VYPNE PO NAVOLENI SMERU JIZDY
SMEROVOU PAKOU BEZ SIGNALIZACE
PORUCHY

Zkus vytadit I. nebo II. motorovou skupinu. Zavada miize byt
zptisobena pomocnymi doteky VN ochran, kdy pri otfesu zplisobe-
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o

ném prestavenim smérovych prepojovaci mzikové rozpoji klidové P
doteky, ale pracovni pro signalizaci nesepne. Zpravidla jsou na
otfesy nachylné doteky skluzovych ochran K21, K22.

4.10. HV VYPNE PO NAJETI DO REGULACE
V REZIMU RIZENI R NEBO A

A/ je signalizace zauc¢inkovani nékteré z VN ochran:

- u lokomotiv 162 viz priloha 4.4.2. Signalizacni panely @
H107-108 na lokomotivach 162, strana 125

- u lokomotiv 163 viz priloha 4.3.1. Signalizacni panely
H107-110 na lokomotivach 163, strana 117

e EHOPZ -

o

B/ neni signalizace zaicinkovani nékteré z VN ochran; HV byl
vypnut ochranami regulatoru tahu:

SR € ST prepéti  filtru CO04. Signdl X1 je
indikovan na diagnostice regulatoru
tahu. Kontrola napéti troleje a filtru.

- X2.Z0 (X2+Z1)....podpéti filtru pfi funkei kotevnich
pulznich ménici. Kontrola napéti filtru

a troleje.

- Xda, X4b.............. nadproud motorovych skupin. Je indiko-
van na diagnostice RT.

= XOa, XOb ivivieins podproud motorovych skupin. Je indiko-
van na diagnostice RT.

S 7 IRERRE e nesymetrie filtru C05. Je indikovan na

diagnostice reguldtoru tahu. Pfi stalém
ucinkovani je lok. NEOPRAVITELNA.

C/ dal$i mozné priciny zavady:

- prepalena pojistka F05 (60 A); nasledkem podpéti
filtru doslo ke ztraté signalu SO a tim k rozepnuti stykace
K36. (Po novém zprovoznéni lokomotivy je indikovano
napéti na voltmetru na stanovisti, na voltmetru filtru je
napéti nulove)

- doteky 39 - 40 spinace rizeni S101.A, 102.A

- doteky 7 - 8 spinace sbérac¢i S121, 122

- vadna dioda V121
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- pomocné doteky 7 - 8 piepojovaci motorit Q11, Q12
(mérici bod 19)

- doteky 1 - 2 pomocného relé trolejového napéti K142
(u lokomotiv 163 doteky 7 - 8)

QP Z =y o €

Podminka sepnuti pomocného relé trolejového napéti K142:

a) pfi normélnim provozu CRC:

- pomocné doteky 1 -2, 13 - 14 napétového relé K02 (napéti
troleje 2,0 - 3,6 kV)

- doteky 6 - 7relé K113

b) pfi nouzove regulaci:

- doteky 3 -4 tlakového spinace S513 (tlak v pribéiném
potrubi nad 3 b)

- doteky 6 - 7 relé K143

4.11.1. HV PO PREDCHOZIM VYPNUTI ZA JIZDY
V REGULACI NEJDE ZAPNOUT

MoZiné priciny zdvady:

- doSlo k zdvadé na klapkovniku H271. Nékteré z relé
IH-10H zistalo "slepené¢”. Neni-li mozno zavadu odstranit
ani vypnutim baterii, je lokomotiva NEOPRAVITELNA.

- doslo k zavadé na pomocnych pracovnich dotecich nékteré
z VN ochran. Zivadu je nutno hledat u toho relé, jehoz
signalizace na klapkovniku H271 trvd i po stisknuti
tlacitka "Ruseni ochran”.

- pomocné doteky 3 - 4 dif. relé hlavnich obvodi K03

- neni dosud obnovena blokovaci schopnost tyristori TOF.
Nutno vyc¢kat 20 - 30 sekund.

- zavedena zkouSka regulatoru tahu (tla¢itkem ZK na
diagnostice RT)

Hew
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4.11.2. HV PO VYPNUTI ZA JIZDY V REGULACI
LZE ZAPNOUT, ALE NEDRZI V ZAPNUTEM
STAVU

A/ HV byl vypnut zaucinkovanim nékteré z VN ochran.
MozZné priciny zavady

- pomocné klidové doteky 5 - 6 diferencidlniho relé
pomocnych pohonti K11

- pomocné klidové doteky 3 - 4 nadproudového relé
topeni vlaku K09

- pomocné klidové doteky 7 - 8 nadproudového relé
I. motorove skupiny K04

- pomocné klidové doteky 7 - 8 nadproudového relé
I1. motorové skupiny K05

- ] Hﬂib!ﬁ-1*<

- pomocné klidové doteky 5 - 6 skluzového relé
I. motorové skupiny K21 (u lok. 163 doteky 13 - 14)
- pomocné klidové doteky 5 - 6 skluzového relé

II. motorové skupiny K22 (u lok. 163 doteky 13 - 14)

Zavadu hleddme vidy u toho relé, které zpisobilo
posledni vypnuti HV. Pravdépodobné si pomocné doteky “nesedly”
z diivodu pridfeného vedeni pomocného doteku nebo malé vratné
sily kotvicky prislusné VN ochrany.

B/ HV nebyl vypnut zaicinkovanim VN ochran. MoZné priciny
hledej podle kapitoly 4.3., strana 34.

4.11.3. HV PO PREDCHOZIM VYPNUTI ZA JIZDY
V REGULACI LZE ZAPNOUT, ALE PO NAJETI
DO REGULACE OPET VYPINA

Kromé zdvad uvedenych v kapitole 4.10. (strana 38) mizZe byt
zavadou i mékké napéti troleje (tim muzZe dojit k podpéti filtru
a nasledné k prepaleni pojistky FOS (60 A).
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4.12. HV VYPINA ZA JIZDY V TRAKCNIM REZIMU
"BRZDA"

Po vypnuti HV v rezimu “BRZDA"” je vhodné zjistit, zda
sviti obé kontrolni zarovky H158, H159 na bo¢ni sténé strojovny
E mezi filtry séni.

OP Z vy o €

z A/ sviti obé zﬁrovky
Mﬂzne prmmy zavady:
et pomocné doteky 9 - 10 pfepojovaéii trakénich motori
= J-B-D Ql1, Q12
- zavada na TM nebo trakénim VN obvodu - signalizace
X4a nebo X4b na diagnostice regulatoru tahu (vadny prvek)
- zaucinkovani nadpmudoveho relée K04 nebo KO5. Je
signalizace na panelech H107 - H110:
- u lokomotiv 162 "Nadproud brzdy”
- u lokomotiv 163 “Zauc¢inkovani ochran indikova-
nych klapkovnikem H271"

B/ sviti jedna zarovka:
Mozne priciny zavady:
- vadny koncovy dotek S401 zZaluzii brzdovych odpornik
C/ nesviti zadna kontrolni Zzarovka:
MoZné priciny zavady:
- vadny koncovy dotek S401 zaluzii brzdovych odporniki
- zavada na pomocnych klidovych dotecich 3 - 4 nadprou-
dovych relé¢ K04 nebo K05.

4.13. HV VYPINA PRI SJETI Z REGULACE NA
NULOVY POMERNY TAH

Pfi zjistovani pri¢in vypnuti hlavniho vypinace pri rychlém sjeti

z vykonu se orientujeme podle signalizace na diagnostické jednotce

reguldtoru tahu. Pokud je signalizace pfepéti X1 a rychlé ochrany
X9, postupujeme podle bodu A, jinak podle bodu B.

Al - Je-li sjeti z vykonu rychlé, miize se vlivem rychlého

odlehceni filtru zvednout napéti na filtru. PAi urcité

urovni pak zasahuje prepéti a zptsobi vypnuti hlavniho
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vypinace. Tato zdvada se miZe projevovat castéji pfi P
pouZiti regulatoru rychlosti, ktery pouZivd rychlejsi i
regulacni zasahy nez jsou pfi ruénim rizeni. Pokud se

zavada projevuje jen pii ARR, prejdi na ruéni fizeni. Je A
vhodné pfi nejblizs§im odstaveni lokomotivy nechat €
prekontrolovat hlavni tlumivku LO3. E
Pri sjeti z vykonu mize dojit k vypnuti HV vlivem

otfesu pomocnych dotekii K04, K05, které vzniknou pfi 1
odpadu 1.kotvy pro fizeni pritlaku adheznich valci &
(Nadproud v brzde). Klidové doteky mzikové rozepnou, X

ale pracovni pro signalizaci nesepnou. Vyrazovanim
motorovych skupin zjisti, o které nadproudové relé se
jedna.
4.14. HV VYPINA PRI PREPINANI FREKVENCI
NAHORU NEBO DOLU

Pri prepinani frekvenci mizZe dojit ke vzniku mZikového
nadproudu a tim i vypnuti HV signdly X4a nebo X4b z toho
divodu, Ze doslo k poruseni rovnovahy proudu mezi 1. a 2. fazi pro
I. MS nebo 3. a 4. fazi pro II. MS v okamziku prepnuti frekvence.
Zpravidla k této zavadé mize dochazet pfi prepinani mezi 300 Hz
a hormich 100 Hz. Pokud mozno, omez prechody mezi témito
frekvencemi snizenim pomérného tahu na cca 35-40% pii rychlosti
kolem 55km/h (u 162 pii cca 70 km/h).

4.15. PRIKLADY NEKTERYCH DALSICH ZAVAD |

Prehrati regulator( ve skrini elektroniky: _

- veskeré falesné poruchové signaly nebo nepravidelny
chod riaznych zarizeni, které maji ridici nebo kontrolni
prvky ve skfini elektroniky, mohou mit pfi¢inu v prehrati
elektroniky (resp. tepelné zavislych soucastek). Kontrola
chodu ventilatoru chlazeni elektroniky, viz text kap. 7.10.,
strana 79. V pripadé projevu piehraté elektroniky je dale
vhodné ponechat oteviené dvefe skfiné, aby doslo k
rychlejsimu ochlazeni regulator. Pokud toto opatfeni
nepomiize, zkus na okamzik vypnout jisti¢ F191. Tim se
regulatory dostanou opét do vychoziho stavu.
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5. ZAVADY V ELEKTRICKYCH OBVODECH PRO
OVLADANI TROLEJOVYCH SBERACU Xo01, X02

5.1. PO NAVOLENI SBERACU TYTO NEREAGUJI
NA POVELY ZE SPINACU Si21, S122
NEREAGUJE ANI JEDEN SBERAC

MozZné priciny zavady:
- doteky 1 - 2 spinace diagnostiky S169
- pomocné doteky 9 - 10 hlavniho vypinace Q01

Po uzavreni dvefi do strojovny ze stanoviSté 1. ruc¢né
spiname koncovy dverni dotek S403 dvefi. do strojovny ze
stanovisté II (bez navoleni sbéracli). Poslechem z pristrojové
skiiné zjistime, zda spind relé K141 a pfesvédéime se o tom,
zda je sepnut styka¢ K133. Pokud je styka¢ K133 sepnut a relé
K141 také pracuje, postupuj podle bodu C. Neni-li sepnut
stykac K133, postupuj podle bodu B, nespina-li relé K141,
postupuj dle bodu A.

A/ MozZné priciny zavady:
- vadné dveini doteky $402, S403 dvefi do strojovny
- vadna civka relé K141

B/ Mﬂzrle pFiciny zavady:
zavada na vypmaclch tlacitkach HV
- zavada na prepinaci reZimu fizeni S123, S124
(doteky 1 - 2), prip. je zavedena zkouska ARR
- zavada na dotecich stykace K133
- vadné doteky 7 - 8 spinace sbéraci S121, S122
- vadné doteky 7 - 8 spinace rizeni S101.B, S102.B

C/ Mozné priciny zavady:
- vadné doteky stresniho poklopu S406
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vadné doteky stykace sbéracti K133

vadné doteky 1 - 2 spinace diagnostiky S169
(instalovan od II. série)

pom. doteky stridavého HV Q02 (doteky 1-21 na
bloku pom. dotekii)

pom. doteky 3 - 4 odpojovace ss systému Q06.M
(poloha ODP = systém)

5.2. ZAVADY V OVLADANI SBERACE X02
(ZE STANOVISTE I) - SBERAC X01 PRACUJE
62, 163)

Pracuje-li sbéra¢ X02 ze stanovisté II, postupuj podle
bodu B, nepracuje-li, postupuj podle bodu A.

Al Mozne pnc:r:y zavady:

pomocné doteky 1 - 2 odpojovace Q04.M (poloha
ZAPOJENO)

vadny EPV Y122 pro ovlddani sbérace II

uzavreny kohoutek sbérace

zavada na sbéraci (praskla hadice, klestiny apod.)

B/ MozZné priciny zavady:

B63)

doteky 43 - 44 spinace fizeni S101.A
doteky 3 - 4 spinace sbéraci S121

Pracuje-li sbéra¢ X02 ze stanovisté II, postupuj podle B,
nepracuje-li, postupuj podle A.

Al MoZné priciny zavady:

nespravné zapojeny rucni odpojovac Q04

uzavieny kohoutek sbérace 976/13 (vzdalenéjsi od
levé boénice skfing)

vadny EPV Y 122 pro ovladani sbérace 11

zavada na sbéraci (praskla hadice, klestiny a pod.)

el -Rol--K]
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B/ Mozinée priciny zavady:
- doteky 39 - 40 spinace fizeni S101.A
- doteky 1 - 2 spinace sbéraci S121

5.3.  ZAVADY V OVLADANI SBERACE X01I
(ZE STANOVISTE II) - SBERAC X01 PRACUJE

Pracuje-li sbérac X0l ze stanovisté I, postupuj podle B,
nepracuje-li, postupuj podle A.

Al MozZné priciny zavady:
- pomocné doteky 1 - 2 odpojovace Q03.M (poloha
ZAPOJENO)
- uzavreny kohoutek sbérace
- vadny EPV Y121 pro ovladani sbérace I
- mechanickd zavada na sbéraci

B/ Mozné priciny zavady:
- doteky 43 - 44 spinace fizeni S102.A
- doteky 3 - 4 spinace sbéracili S122

Pracuje-li sbéra¢c X01 ze stanovisté I, postupuj podle B,
nepracuje-li, postupuj podle A.

Al MozZné priciny zavady:
- nespravné zapojeny ru¢ni odpojovaé Q03
- uzavieny kohoutek sbérace 976/14 (blizsi k levé
hoc¢nici skfiné)
vadny EPV Y 121 pro ovladani sbérace I
mechanicka zavada na sbéraci

B/ MozZné priciny zavady:
doteky 39 - 40 spinace rizeni S102.A
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- doteky 1 - 2 spinace sbéraci S122

5.4.  POSTUP PRI MECHANICKEM POSKOZENI
NEKTEREHO ZE SBERACU X01, X02

Pii poSkozeni nékterého ze sbéracii spina¢ sbéraéi
prestavime do polohy pro jeho spusténi, uzavieme
prislusny kohoutek sbérace, odpojime prislusny odpojovaé
(podle konstrukce ruéné nebo elektropneumaticky). Dalsi
prace lze zahajit az po prichodu pracovnikii EU nebo OTV na
koleji s vypnutym napétim troleje nebo na koleji bez troleje.
Tito pracovnici téZ provedou zajisténi sbérace fetézem dle
druhu zdvady. Na stfechu lokomotivy lze vystupovat jen
po vypnuti a vyzkratovdni troleje pracovniky EU nebo
OTV a jen v jejich doprovodu (viz téZ MPBP pro elektricka
hnaci vozidla).

HOPREE®

[ 55,  PRURAZ IZOLATORU VE VYSOKONAPETOVE
CASTI V OBVODU SBERACE X01 NEBO X02

Priiraz izoldtoru byvd doplnén svételnym i akustickym efektem,
muZe dojit téZ k jeho "rozstieleni”. Pfi zjisténém poskozeni
izoldtoru, ktery nese elektrickou vyzbroj na prislusné &asti strechy
mezi odpojovacem a sbéracem, stihneme sbéra¢ do spodni polohy,
uzavieme kohoutek sbérace a odpojime sbéra¢, v jehoz obvodu se
vadny izoldtor nachdzi, ruéné nebo elektropneumaticky dle
konstrukce lokomotivy. V pfipadé poskozeni jiného izolatoru je

lokomotiva NEOPRAVITELNA..

| 5.6, PRURAZ BLESKOJISTKY FOI, F02 |

Pii prirazu bleskojistky je lokomotiva provozuschopnd jen po
odpojeni prislusného sbérace elektropneumatickym odpojova-
cem QO3 nebo QO4. Tzn., Ze pfi prirazu bleskojistky FO1
odpojime sbéra¢ X01 odpojovaéem Q03 a lokomotiva je provo-

zuschopna jenom na sbéraé X02.
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Bé3]
Pri prirazu “stfidavé” bleskojistky FOl je lokomotiva
NEOPRAVITELNA, nebot bleskojistka FO1 je zapojena na
obou systémech.

Pfi priirazu “stejnosmérne” bleskojistky FO2 1ze lokomotivu
provozovat jen na stfidavém systému.

5.7 PORUCHA OBVODU PRO ZVYSENI PRITLAKU
SBERACU (JEN PRO 363)

Jestlize sbérac nadmémé jiskfi na troleji bez namrazy, je
potieba nejdrive zjistit, zda “neodskakuje” od troleje, nebo zda neni
poskozena lyzina (napf. vystipnuty segment a pod.)

Je-li vsak vSe v poradku a sbéra¢ presto nadmémé jiskii (na
stejnosmérném systému), je tfeba hledat pficinu v obvodu pro
zvyseni pritlaku sbéraci. Pokud je prfi prechodu na stiidavy systém
a po prestaveni spina¢e ovladani hlavnich vypinaci do polohy
predvolby stfidavého systému slySet ze stojovny odfouknuti EPV
Y123, Y124 pro zvyseni pritlaku, potom je zdavada na sbéraci. Jinak
je nutné hledat zavadu podle nasledujicich bodu:

A/ zavada pritlaku sbérace X01:

Mozne pﬁé’in y zavady:

- uzavieny kohoutek 976/9 (ve strojovné pobliz kV - metru
filtru u I. stanovisté)

- vadny EPV Y123 {uml‘ilﬂl} pobliz kilovoltmetru filtru
u . stanovisté)

- vadné pomocné doteky 1 - 2 pfepojovace systému
vlakového topeni Q07

B/ zavada pritlaku sbérace X02:

Mozné priciny zavady:

- uzavreny kohoutek 976/8 (ve strojovné pobliz kV - metru
filtru u II. stanovisté)

- vadny EPV Y124 (umistén pobliz kilovoltmetru filtru
u Il. stanovisté)

- vadné pomocné doteky 3 - 4 pfepojovace systému
vlakového topeni Q07
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6. ZAVADY V ELEKTRICKYCH OBVODECH PRO
OVLADANI HLAVNICH VYPINACU QO01, Q02
U LOKOMOTIV RADY 363 |I.-V. SERIE

6.1. HLAVNI VYPINAC QOI, Q02 NEJDE
ZAPNOUT. JE INDIKACE SYSTEMU

Mozné priciny zavady (viz téZ priloha 3, strana 100):
- doteky 43 - 44 spinace tizeni S101.A, 102.A
- doteky spinace HV S125, 126 (3 - 4 pro HV QOI, 1 - 2
pro HV Q02)
- klidové pomocné doteky HV Q02 (doteky 4 - 24 na bloku
pomocnych dotekii)
obvod je kontrolovan:

Mow HFHOPZmgdd

SERIE MERICI BOD STRANA |
1. 21255126 [36
18
I11. 12 (S125,S126) | 141
V.
\'8 [3(S125,5126) | 141

- signal N z reguldtoru tahu EDYN 22
obvod je kontrolovan:

SERIE MERICI BOD STRANA I
I. S502 I
11.
I11. 13 (A 102N) 141
1V. 13 (A 102N) 159
V. 12 (A 102N) 159
Pozn.:  (Méricim bodum 12 a 13 na V sérii odpovidaji schemara 13 a 12.

Obvody jsou vzdjemné prohozeny. 1. je AI02N a po ném ndsleduje S125)

- pomocné klidové doteky 3 - 4 dif. relé hlavnich obvodi
KO3 (na I. sérii mérici bod S502, II. - III. sérii mér. bod 13
(A102 - N),na IV. - V. mér. bod 14 (H280 - S502)
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pomocné klidové doteky 7 - 8 nadproudového relé
[. motorové skupiny K04
pomocné Kklidové doteky 7 - 8 nadproudového relé

II. motorové skupiny K035

skiin ochran H280: 26P - napéti baterie, V - koncové relé
ochran

doteky V3 - V4 tlakového spinace S502

obvod je kontrolovan:

SERIE MERICI BOD STRANA
. 5502 137

IT.

I1I. 14 (H280-5502) 142

V.

V. 14 (H280-S502) 159

A/ pro zapnuti stejnosmérného HV Q01

pomocne doteky 3 - 4 nadproudového relé topeni viaku K09
doteky 9 - 10 spinace HV S125, 126

doteky 33 - 34 spinace fizeni S101.B, 102.B

pomocné doteky 3 - 4 odpojovace ss systému Q 06.L
(poloha ZAP = syst)

doteky rel¢ 30P ve skrini ochran H280 (pomocné relé
stejnosmeérné indikace)

obvod je kontrolovan (mimo QO01.B):

SERIE MERICI BOD STRANA l
L. Q06-H280 137 |
-V, 15(Q0G-H280) | 142 1

mechanicka zavada pohonu HV

B/ pm zapnuti stridavého HV Q02

doteky 5 -6 spinace HV S125, S126

doteky 11 - 12 spinace fizeni S101.B. S102.B

zavada na vypinacim ventilu HV

tlakovy spinac¢ Q02.S se snimacem tlaku B121

pomocné doteky 1 - 2 odpojovace stejnosmerného systému
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Q06.M (poloha ODP = syst)

doteky relé 28P skfiné ochran H280 (pomocné relé stridavé
indikace)

obvod je kontrolovan (mimo Q02.B):

A + B/

SERIE MERICI BOD STRANA
I Q06-H280 137
IoI.-V. 15 (Q06-H280) | 142

jen na I sérii: 2 koncové doteky zaluzii brzdovych
odpornikii S401 obvod je kontrolovan méf. bodem S401,
str. 138

klidové doteky relé K104, K105, K107

pomocné doteky 1 -2 relé K117

obvod je kontrolovan:

SERIE MERICI BOD STRANA
¥ K117 138
M=V, 16 (K117) 143

pomocné doteky 1 - 2 Buchholzova relé - 2. stupen
pomocné doteky skluzovych relé K21, K22 (doteky 13 - 14
pro I. - III. sérii, doteky 5 - 6 pro IV. sérii, doteky 5 - 6 pro
V. sérii)

pomocné doteky 1 - 2 zkratovaciho stykace hlavniho filtru
K37 obvod je kontrolovan na 1. sérii méricim bodem K37,
str. 138

doteky spinacii kryti trafa S407

obvod je kontrolovan:

SERIE | MERICI BOD STRANA i

I S 407 139

-V, 17 (S 407) 143 |

pomocné doteky 5 - 6 relé blokovani strojovny K141

Mow FOPZmug
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obvod je kontrolovan:

SERIE MERICI BOD STRANA i
L. K 141 139 I
=Y. 18 (K 141) 144 I
- dioda V121

- vadna civka zapinaciho relé¢ HV K140
- doteky 7 - 8 zapinaciho relé K140
obvod je kontrolovan:

|__SERIE MERICI BOD STRANA |
L. K 140 139 I
L=V 19 (K 140) 144 |

Al pr{} zapnuti stejnosmcmcho HV Q01
pomocné doteky 5 - 6 prepojovace systému vlakového
topeni QO07.L
- EPV QO01.A - vadny
- mechanicka zavada pohonu HV
obvod je kontrolovan na I. - V. sérii teréovym ukazatelem
stavu zapnuti stejnosmérného HV

B/ pro zapnuti stfidavého HV Q02

pomocné doteky 13 - 14 prepojovace systému vlakového
topeni Q07.M

- pomocné klidovée doteky HV QO02.L (doteky 2 - 22 na bloku
pomocnych dotekii)

- vadny zapinaci ventil HV Q02.A
obvod je kontrolovan na I. - V. sérii tercovym ukazatelem
stavu zapnuti stiidavého HV




6.2. HV NEJDE ZAPNOUT (NEDOSTATECNY TLAK
VZDUCHU)
A/ pomocny kompresor pracuje
Aa) pro zapnuti stejnosmérného HV Q01
Mozné priciny zavady:
- uzavreny kohoutek 976/12 (u stejnosmérného HV)
- vadné doteky V3 - V4 tlakového spinace S502
kontrola: doteky V3 - V4 jsou ve schematu mériciho bodu:
SERIE MERICI BOD STRANA i
k; S502 137 |
I1.
111 14 (H280-S502) 142
IV.
V. 14 (H280-S502) 142

Ab) pro zapnuti stridavého HV Q02
- vadna zpétna zaklopka 946/1, 947
- vadny snimac¢ tlaku B121
- vadny tlakovy spinac¢ QO02.S je ve schematu méficiho bodu:

SERIE MERICI BOD STRANA
L. Q06-H280 137
II. - V. 14 (Q06-H280)

B/ pomocny kompresor nepracuje - viz text, kapitoly 2. “Zavady
v elektrickych obvodech pomocného kompresoru”, str. 28

6.3.  HVJDE ZAPNOUT, ALE PO UVOLNENI
SPINACE OPET VYPNE

A/ zavada se projevuje i z opacneého stanovisté
Mozné priciny zavady:
- doteky 10 - 11 zapinaciho relé HV K140

FOPALIZACE ZAVAD NA [CROMOTIVACH EADY 162. 163. 263 A4
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Ii’ B/ zavada se z opacného stanovisté neprojevuje

N Ba) pro zapnuti stejnosmérného HV QO1 - doteky 9 - 10 spinace HV
S125, 5126

Bb) pro zapnuti stfidavého HV Q02 - doteky 5 - 6 spinace HV S125,
S126

6.4.  HV VYPNE IHNED PQ ZAPNUTI (PRIP. PO
ZVEDNUTI SBERACU PRI ZAPNUTEM HYV)
ZASAHEM NEKTERE Z OCHRAN

Mow Hap

A/ je signalizace “Zaucinkovani skfiné ochran H280" - postupuj
dle prilohy 4.1.1., str. 103 (I. - III. série)
nebo  prilohy 4.2.1., str. 107 (IV. a V. série)

B/ neni signalizace "Zau¢inkovani skfiné ochran H280", HV mohl
byt vypnut vnitinimi ochranami regulatoru tahu EDYN 22:
s Klaaasins prepéti filtru C04 (nad 3,6 kV)
= R podpéti filtru pri funkci kotevnich pulz. ménici
- X0a, X0b.... podproud motorovych skupin
- X4a, X4b....nadproud motorovych skupin

T - L - nesymetrie filtru C05
- XBeoreeerea prepéti filtru C04 (nad 4,2 kV)
- XO9...............zasah rychlé ochrany filtru

Na diagnostické jednotce regulatoru tahu jsou indikovany tyto
poruchove signaly (obr. na str. 190):

X1, X2.20, X4a, X4b, X0a, X0b, X7, X9.

- ztrata signalu N
- u L - V. série zhasne LED dioda indikace signalu N na
diagnostice regulatoru tahu
- u IV. - V. série se navic rozsviti LED dioda 32P na
panelu H281, H282
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6.5. HV VYPNE PO 20 SEKUNDACH PO ZAPNUTI
HV (PRIP. ZVEDNUTI SBERACU PRI
ZAPNUTEM HV) ZASAHEM RELE K117

A/ je signalizace "Napéti filtru UNIPULSu mimo meze”:
- postupuj dle kap. 7.2., str. 61, heslo "Zopakuj start” nebo
7.3., str. 63, bod 1

Mow FQPZmyd

B/ neni signalizace “"Napéti filtru UNIPULSu mimo meze”
MozZné priciny zavady:
- zavada na relé K119, K120, K128, K129, K132. Je-li na
lokomotivé instalovan zobrazovac stavu, nesviti méfici bod
11 (K117 - K138), II. - III. série str. 140, IV. - V. série
str. 158
- zavada na vlastnim relé K117, pripadné casovaci K138

6.6. HV VYPNE PRI ROZBEHU MOTORU
KOMPRESORU

- je signalizace "Porucha indikovana skfini ochran H280" - rele
21P (na IV. a V. sérii signalizace 21P na panelu H281, H282).
Kompresor vypnout, navolit jiny kompresor, pripadné prohlédnout
motor a svorkovnice. U L. - IIL. série priloha 4.1.1., str. 104, u IV,
a V. série priloha 4.2.1., str. 108, "Signalizaéni panely H107-H110".

6.7. HV VYPNE PRI ROZBEHU NEBO ZA CHODU
MOTORU VENTILATORU

- je signalizace "Porucha indikovana skfini ochran H280" - 21P
(na IV. a V. sérii signalizace 21P na panelu H281, H282)
diferencidlni relé pomocnych pohonii. Viz priloha 4.1.1., strana 104
u I. - III. série, u IV. a V. série viz priloha 4.2.1., strana 108,
"Signaliza¢ni panel H107 - HI110 na lokomotivach rady 363",
odstavce “Porucha indikovana skfini ochran H280".
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6.8. HV VYPNE PO ZAPNUTI STYKACE TOPENI
VLAKU K85

OP Z g o <

- je signalizace "Porucha indikovana skfini ochran H280"- relé
E 1P (ma IV. a V. sérii signalizace IP na panelu H281, H282)
nadproud topeni vlaku. U L. - III. série viz priloha 4.1.1., str.103,
odstavec “Porucha indikovana skfini ochran H280" - 1IP. U IV.a V.
série viz priloha 4.2.1., str. 107, odstavec "Porucha indikovana

x skfini ochran H280" - 1P.

6.9.  HV VYPNE PO NAVOLENI SMERU JIZDY
SMEROVOU PAKOU BEZ SIGNALIZACE
PORUCHY

Zkus vyradit 1. nebo II. motorovou skupinu. Zavada miize byt
zpusobena pomocnymi doteky VN ochran, kdy pri otfesu
zplisobeném  prestavenim smérovych prepojovaéll mzikoveé rozpoji
klidové doteky, ale pracovni pro signalizaci nesepnou.

Pokud se zdvada projevuje jen na jednom systému, je
pravdépodobna pricina zdvady v pomocnych dotecich pfepojovace
systemu topeni vlaku QO07, kdy otresem pri prestaveni smérového
prepojovace (obvykle Q13) dojde k vypnuti HV (doteky 5 - 6
pro QO01, 13 - 14 pro Q02).

6.10. HV VYPNE PO NAJETI DO REGULACE
A V TRAKCNIM REZIMU "JIZDA"

Al -  jesignalizace zaucinkovani n¢které z ochran:
- u L. - I série postupuj dle prilohy 4.1. “Signalizacni
panely H107 - HI110, strana 101.
- u IV. - V. série postupuj dle prilohy 4.2. "Signaliza¢ni
panely H107, H108 strana 107

B/ - neni signalizace zaucinkovani nékteré z ochran, HV byl
vypnut ochranami regulatoru tahu:
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R W prepéti filtru CO4 (nad 3,6 kV)

SR .54 | P podpéti filtru pfi funkei kotevnich pulz. ménici
- X0a, X0b.... podproud motorovych skupin

- X4a, X4b....nadproud motorovych skupin

- XT.ooevverrenesymetrie filtru C0OS

- XBrirrreenenens prepéti filtru C04 (nad 4,2 kV)

S I zasah rychlé ochrany filtru

w N BRI ztrata signalu N

Na diagnostické jednotce regulatoru tahu jsou indikovany

tyto poruchové signaly (obr. strana 190):

X1, X2.20, X4a, X4b, X0a, X0b, X7, X9

- ztrata signalu N
- u L. - V. série zhasne LED dioda indikace signalu N na
diagnostice reguldtoru tahu
- u IV. - V. série se navic rozsviti LED dioda 32P na
panelu H281, H282

C/ Mazne dalsi priciny zavady:

prepalena pojistka FO5 (60A); nasledkem podpéti
filtru doslo ke ztraté signalu SO a tim 1 k rozepnuti
stykace K36
- zavadanarelée K116
- ¢innosti obvodu rele K143 pri jizdé na nouzovou regulaci:
- je nizky tlak v priibézném potrubi nebo
- zavada na tlakovém spinaci S513

6.11. HV PO PREDCHOZIM VYPNUTI ZA JIZDY
V REGULACI NELZE ZAPNOUT

Al - k vypnuti doslo zaucinkovanim nékteré VN ochrany.

Je nutno predpokladat zavadu dotekii VN ochrany, resp.
jinou zavadu na ochranach. Je nutno zjistit, ktera z ochran
zptisobila vypnuti HV a zde hledat moznou pri¢inu zavady.
U L. - IIL. série lze prislusnou VN ochranu zjistit na skfini
ochran H280.

- U IV. - V. série lze prislusnou ochranu zjistit z paneld

Hoew BFOgpZ =y



mHew BFopZmygrd

LOPALIZACE ZAVAD NA LCEOCMOTIVACH DADY 162, 163. 363

H281, H282 pfimo na stanovisti

B/ MoZné dalsi priciny zavady:

- nizky tlak vzduchu pro stfidavy HV QO02, resp. uzavieny
kohout 971/3 (v chodbicce)

- neni obnovena blokovaci schopnost tyristoru rychlé ochrany
filtru (pred zapnutim HV po zdsahu TOF - signdl X9 na
diagnostice RT - je nutno vyc¢kat 20 - 30 sekund)

- zavada na relé K104, K105 nebo K107 - ale ! pozor ! po
odéasovani relé K123 HV lze zapnout, ale po prestaveni
silového obvodu do "JIZDY"” HV opét vypina. Relé K104,
K105 a K107 lze vyménit za relé K114 (u I série je
umisténo na vzduchovém panelu vedle tlakovych spinaci
v priichozi chodbicce), pripadné K135.

6.12. HV VYPINA ZA JIZDY V TRAKCNIM REZIMU
HBRZDA (]

“né priciny zavady:
vadné doteky Zaluzii brzdovych odporniki S401 nebo jsou
7aluzie zaviené (neplati pro I. sérii - zde nejde zapnout HV)
vadné pomocné doteky 9 - 10 pfepojovacii Q11, Q12
sdavada na TM nebo v trakénim obvodu VN - signalizace
X4a nebo X4b (vadny prvek), pripadne 20P.
zancinkovani nadproudovych relé K04, KOS5 - signalizace
25P ve skfini ochran H280 (u IV. - V. série i na stanovisti
na panelu H281, H282)

6.13. HV VYPINA PRI SJETI Z REGULACE NA |
NULOVY POMERNY TAH

Pti zjistovani pricin vypnuti hlavniho vypinace pfi rychlém sjeti

z vykonu se orientujeme podle signalizace na diagnostické jednotce

regulatoru tahu. Pokud je signalizace pfepéti X1 a rychlé ochrany
X0, postupujeme podle bodu A, jinak podle bodu B.

A/ - Je-li sjeti z vykonu rychlé, mize se vlivem rychlého

odlehéeni filtru zvednout napéti na filtru. Pfi urcité
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trovni pak zasahuje pfepéti a zplisobi vypnuti hlavniho P

vypinace. Tato zdvada se miiZe projevovat Castéji pri
pouziti tegulatoru rychlosti, ktery pouziva rychlejsi
regulaéni zasahy nez jsou pii ruénim fizeni. Pokud se A
zavada projevuje jen pri ARR, prejdi na ruéni rizeni. Je €
vhodné pii nejblizsim odstaveni lokomotivy nechat E
piekontrolovat hlavni tlumivku LO3.

B/ - Pii sjeti z vykonu miiZze dojit k vypnuti HV vlivem 3
otfesu pomocnych dotekit K04, K05, které vzniknou pii &
odpadu 1.kotvy pro fizeni pfitlaku adheznich valel 3
(Nadproud v brzdé). Klidové doteky mzikové rozepnou,
ale pracovni pro signalizaci nesepnou. Vyrazovanim
motorovych skupin zjisti, o které nadproudové relé se
jedna.

6.14. HV VYPINA PRI PREPINANI FREKVENCI
NAHORU NEBO DOLU
Pii prepinani frekvenci mize dojit ke vzniku mzikového
nadproudu a tim i vypnuti HV signaly X4a ncbo X4b z toho
diivodu, Ze doslo k poruseni rovnovahy proudu mezi 1. a 2. fazi pro
I. MS nebo 3. a 4. fazi pro II. MS v okamziku prepnuti frekvence.
Zpravidla k této zdvadé mize dochdzet pri prepinani mezi 300 Hz
a hornich 100 Hz. Pokud moino, omez prechody mezi témito
frekvencemi sniZzenim pomérného tahu na cca 35-40% pii rychlosti
kolem 55km/h (u 362 pfi cca 70 km/h).

6.15. HV NELZE ZAPNOUT, NEFUNGUJE INDIKACE
SYSTEMU

Moziné priciny zavady:

A/ vadné indikaéni trafo, piipadné pfediadny odpornik R22 -nutna
kontrola celistvosti pohledem

B/ stejnosmérna indikace:
- zdvada na relé indikace K01
- zdvada ve skiini ochran H280 (rel¢ 15P)
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v _

P Ca) stridava indikace, neni vychylka voltmetru troleje

- vypnuty jistic indikace F110 (umistén ve strojovné
vedle KO1)

- spalena pojistka indikace (I A) umisténa na indikacnim
trafu; na novém typu indikaéniho trafa neni

Cb) stridava indikace, je vychylka voltmetrt troleje
- zavada ve skrini ochran H280 (rele 14P, 28P, 29P)

|' 6.16. PRIKLADY NEKTERYCH DALSICH ZAVAD |

Prehrati reguldtort ve skfini elektroniky:

- veskeré falesné poruchové signaly nebo nepravidelny
chod ruznych zarizeni, které maji fidici nebo kontrolni
prvky ve skfini elektroniky, mohou mit pfi¢inu v prehrati
elektroniky (resp. tepelné zavislych soucastek). Kontrola
chodu ventilatoru chlazeni elektroniky, viz text kap. 7.10.,
str. 79. V piipadé projevu prehfate elektroniky je dale
vhodné ponechat oteviené dvefe skfiné, aby doslo k
rychlejSimu ochlazeni regulatori. Pokud toto opatfeni
nepomtze, zkus na okamzik vypnout jistic F191. Tim se
regulatory dostanou opét do vychoziho stavu.

Heow EOPpZm
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7. ZAVADY V ELEKTRICKYCH OBVODECH 48 V
PRO OVLADANI POMOCNYCH POHONU

7.1.  MN OBVOD SEPNUTI POMOCNYCH POHONU
K116

“ZOXLOY XO%

Kontrola sepnuti doteki A1 - A2 (u lokomotiv 162 doteky 1 - 2)
stykace pomocnych pohonti K116:

A/ na lokomotivé se zabudovanym zobrazovacem stavu:

- u lokomotiv 163 po rekonstrukci a lokomotiv 162 svitem
LED diody meérictho bodu 21 (K02 - K142) za doteky
Al -A2,resp.1-2

- u lokomotiv 363 po rekonstrukci svitem LED diody
mériciho bodu 20 (K116) za doteky Al - A2

- u lokomotiv 163 pred rekonstrukei svitem mériciho bodu 21
(K02 - K142) pred civkou stykace pom. pohonii K116

- u lokomotiv 363 pred rekonstrukei svitem méficiho bodu 20
(K116) pred civkou stykace pomocnych pohonit K116

B/ na lokomotivé bez instalovaneho zobrazovace stavu:

- po zapnuti HV a zdviZeni sbéraci navol pozadavek na chod
kompresoru. Nerozsviti-li se signalizace “porucha mazani
kompresori”, pak dotek Al - A2 stykace pomocnych
pohonti K116 s velkou pravdépodobnosti nespina.

Mozné priciny zavady:

Zavady v obvodu méreni napéti, nespravné napéti troleje

- spalena VN pojistka napétového relé P21 (2 A), pripadné
vadny predradny odpor R29

- zavada na napétovém relé K02

- podpéti troleje (pod 2.0 kV na stejnosmémeém systému nebo
pod 19 kV na stridavém systém)
prepéti troleje (nad 3,6 kV = syst.)
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]

M A/ u lokomotiv 162, 163

ZOXOT

pri nouzove regulaci tlak v pribézném potrubi brzdy
pod 3 bary

vadné doteky 6 - 7 rele K143, resp. zavada na viastnim relé
doteky 5 - 6 pomocene relé trolejoveho napéti K142
(u lokomotiv 163 doteky 6 - 9)

pomocné doteky 17 - 18 hlavniho vypinace Q01

doteky 39 - 40 spinace rizeni S101.A, S102.A

doteky 7 - 8 spinace sbéraci S121, S122

pomocné khdové doteky 21 - 22 stykace pomocnych
pohont K116

B/ u lokomotiv 363

doteky 41 - 42 spinace rizeni S101.A, S102.A

doteky 5 - 6 spinace sbéracii

vadné pomocné doteky stejnosmerneho HV QO1

vadné pomocné doteky stridaveho HV Q02 (doteky 5 - 25
na bloku pomocnych dotekii)

Je-li mérici bod zafazen az za dotekem stykace K116, prichazeji
v uvahu dalsi mozné zavady (u rad 163, 363 vsech sérii):

vypnuty jisti¢c pomocnych pohont F102
vadn¢ doteky Al - A2 stykace pomocnych pohonti

L2

SCHEMA VYHLEDAVANI PORUCHY NA PPM
UNIPULSu U60.A

Schema vyhledavani poruch primarniho pulzniho ménice je
vyobrazeno na nasledujici strané.

- ©1 -
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LOFALIZACE ZAVAD NA LOFOMOTIVACH PADY 162, 163. 363

7.3

NEPRACUJE PRIMARNI PULZNI MENIC
UNIPULSu - PORUCHA JE SIGNALIZOVANA NA
SIGNALIZACNICH PANELECH H107 - H110

Pozn.: Cisla odstavcii souhlasi s ¢isly hesel na schematu, bod 7.2.

l.

3.1

32,

Na signaliza¢nich panelech H107 - H110 je signalizace
“Napéti filtru UNIPULSu mimo meze”; zdaroven miize byt
signalizovana porucha polovodi¢ového prvku.

Zopakuj start PPM stisknutim tlacitka “RuSeni ochran”
ve strednim panelu fidiciho pultu. Pokud se zdvada
opakuje, je nutno zjistit, o jakou zavadu se jedna.

Je signalizace "Porucha polovodicového prvku”, doslo
k zablokoviani impulzii nebo k vypnuti HV. Zastav na
vyhodném misté (z hlediska spojeni s dopravnimi
pracovniky), vybav signaliza¢cni skfinku na silovém
polovodicovém zarizeni a opét uved lokomotivu do
provozniho stavu. Pokud se zavada na lokomotivé opakuje
s blokovanim pulzii nebo vypnutim HV, je lokomotiva

NEOPRAVITELNA.

Je signalizace "Porucha polovodicového prvku”, nedoslo
k zablokovani pulzi ani k vypnuti HV.Je mozZno pokracovat
opatrné v dalsi jizdé, ale s védomim, Ze by mohlo dojit
k nebezpeci poskozeni lokomotivy, tudiz je nutno urychlit
navrat lokomotivy do depa.

UNIPULS nepracuje, na signalizacnich panelech
H107 - H110 je signalizace napéti filtru UNIPULSu mimo
meze”. Vypni jisti¢ elektroniky F191 a opét jej zapni.
Stejny vysledek ma 1 vypnuti centralniho napdjece
115 V/400 Hz. Je-li signalizace "Napéti filtru UNIPULSu
mimo meze”, indikovana znovu, pokrac¢uj pri vyhleddvani
zavady podle bodit 5 - 11. Pokud se signalizace neobnovi,
pokracuj podle bodi 12 - 19.
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Pohledem do  skfin¢ elektroniky zjisti, zda sviti na
diagnostice PPM EDYN 13 néktera LED dioda. Jestlize
tomu tak nenic jde o poruchu zdroje NK-1. Postupuj
dle textu kap, 141, - 1.4.5., str. 19-24

Low XO

Nit diienosticke jednotee ELH 2 EDYNu 13 sviti néktleré ©
LED diods. . N
L Tokomotiv 162 bez chodu ventildtortt maji svitit na Y
otee BELH 2 0033 EDYNu 13 LED 3 (X2a). 7 (S), na
wdislev FLH 2 (ADO0H) EDYNu 12 maji svitit LED 3 (Y1),
e 3 eNMDL 6 D). 7 (KD,
U lokomotiv 163 4 363 bers chodu ventilatort maji na
jednotee ELH 2 (076) EDYNu 13 svitit LED 1 (Y), 2 (K9),
4 (M), 6 (S), 8 (NI). na jednotee ELH 3 (074) EDYNu 12
nema svitit Zadna LED dioda.

Nejprve zkmuro!ujeme zda se nejednd o signalizaci
paméti prepéti X3. Signal X3 je na lokomotiv 162
indikovan jednak na F4 jednotky ELH 2 EDYNu 13, jednak
na signalizacnim panelu H107, H108 na treti LED zleva
v horni radeé.

U lokomotiv 163 a 363 je signdl X3 indikovan na
LED 10 jednotky ELH 2 EDYNu 13, u IV. - V. série 363 je
tento signal vyveden navic na signalizacni panely H107,
H108 na devatou LED zleva ve spodni radé. Prerus
signal S5 stisknutim tlacitka “Ruseni ochran” a LED 4
(u 162), resp. LED 10 (u 163, 363) musi zhasnout. Pokud se
signalizace objevi znovu a napéti v troleji i na filtru C04 je
v povolené toleranci, je lokomotiva NEOPRAVITELNA.

Pokracujeme kontrolou, zda se nejedna o poruchovy
signal X4 - pamét nadpruudu filtru UNIPULSu.

U lokomotiv 162 je tento signdl indikovan na LED 5
jednotky ELH 2 EDYNu 13 a na signalizacnich panelech
H107, H108 na c¢tvrté LED diodé zleva v horni rade.

U lokomotiv 163, 363 je tento signal indik. na LED 9
jednotky ELH 2 EDYNu 13, u IV. - V. série 363 navic
na LED 10 horni rady signaliza¢niho panelu H107, H108.
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Pokud je signalizovan signdl X4, vypneme vsechny
spotrebice a opakujeme start. Pokud se signalizace X4
opakuje 1 pfi vypnutych spotfebicich, je lokomotiva
NEOPRAVITELNA.

Neni-li signalizace X3 nebo X4 a UNIPULS nestartuje,
pokracujeme kontrolou signdlu S - start UNIPULSu
(S = S5.N1.X3.X4). Kontrolu provadime pfi zapnutém HV
a zvednutych sbéracich.

U lokomotiv 162 je signal S indikovan na LED 7
jednotky ELH 2 EDYNu 13, na LED 8 tamtéz je i jeho
negace S.

U lokomotiv 163, 363 je signal S indikovan na:

-LED 6 ELH?2 EDYNu 13
-LED2 EAR7 (11. zleva) EDYNu 13

Pokud je signdl S generovdn, postupuj dle bodi 10 a
11, neni-li generovan, postupuj dle bodii 9.1. - 9.4,

N1 -2ZN 1. Xla. X2a

U lokomotiv 162 je signal N1 indikovan na LED 8 ELH 2

EDYNu 12.

U lokomotiv 163 a 363 je signdl N1 indikovan na LED 8

ELH 2 EDYNu 13.

Zhasnuti této LED diody (neni signal N1) je zplisobena

ztratou nékterého ze signalii:

- ztrata napajeciho napéti +5 V, +15V -15 V:

- na lok 162 je signal ZN1 indikovan na LED 9 ELH 2
EDYNu 13

- na lok. 163, 363 na LED 4 ELH 3 EDYNu 12
protoze je vadny néktery ze zdroji napéti,
napdjejici regulator UNIPULSu, postupuj dle kapitoly
1.4.1.- 1.4.5., str. 19 - 24.

- neni prepéti v troleji

- na lok. 162 je signal Xla indikovan na LED 2 ELH 2
EDYNu 13

- na lok. 163, 363 je indikovan na LED 1 EAR 7
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Aza-

neni podpéti v troleji (signalizovan na lokomotivach

163 a 363 jako X7a - je podpéti - na EAR 7 - 068)

na lokomotivach 162 je indikovan jako X2a (neni ©

podpéti v troleji) na LED 3 ELH 2 (A038) EDYNu 13 H
[ ]

P
o
(predposledni zleva) v EDYNu 13 M
P

Dale mize byt porucha zplisobena spalenim pojistky 4 A N
v jednotce ENB 2 EDYNu 13. Po rekonstrukci je tato Y

9.2

Fl102

pojistka vyvedena na celo karty ENB 2 véetné indikace
prepdleni. Tuto pojistku jsou opravnéni vyménovat jen
pracovnici spravkarny. Neni-li tedy generovan signal N1,
ale regulator pomocnych pohonii je napdjen a napéti
v troleji je v povolené toleranci, jde s nejvetsi
pravdépodobnosti o poruchu ¢idel napéti; lokomotiva j _|f: pro
strojvedouciho NEOPRAVITELNA.

S5 - zadavaci  signadl startu ze stanovisté
strojvedouciho:
KU B3 SIBL S F102 jistic pom. policnu

K116 stykac¢ pom. pohonii

—” "0~ Al02 | K36 stykac nabijeni filtru

9.3,

94.
10.

S181 tlac. "Ruseni ochran”
S182 tlac. "Ruseni ochran”

X3 = X1 + X3. §5 (X3.85 - vnitini pamét signalu X3)
- prepéti filtru UNIPULSu (vice nez 720 V). Postupuj dle
bodu 7.

X4 = X8 + X4. 85 (X4.83 - vnitini pamét’signalu X4)
Y = X1. X2. X6. ZN1

Vysledna funkce Y je generovdna, jestlize na filtru
PPM je napéti v pozadovanych mezich (X1, X2) a
napajeni reguldtoru ze zdroje NK-1 je v poradku (X6, ZN1).
Kontrola funkce Y se provadi vzdy pfi zvednutych
sbéracich a zapnutém HV. Funkce Y je indikovana:

- na lok. 162 na LED 4 ELH 2 EDYNu 12 (resp. LED 3
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162
163

tamtéz - Y1)
-nalok. 163,363 na LED 1 ELH 2 EDYNu 13

Nesviti-li tato LED dibda, je nutno postupovat dle bodi
10.1. - 10.4.

X1 = uF je mensi nez 1,2 UFjmen (720 V)

Pri prekroéeni napéti na filtru PPM je tato porucha
indikovana:

- mnalok. 162 na LED 1 ELH 2 EDYNu 13

- nalok. 163,363 na LED 1 ELH 3 EDYNu 12 jako
poruchovy signal X1. Jestlize je na filtru C04 napéti vyssi
nez 2 kV (je vydan signdl SO) a trva-li signalizace X8 (na
162 na LED 1 ELH 2 EDYNu 12, resp. u 163, 363 na
LED 3 ELH 2 EDYNu 13) - napéti filtru mimo meze, je
nutno opakovat start. Dojde-li i potom k signalizaci XB
je lokomotiva NEOPRAVITELNA. Pamét’ signal X1 se

rusi tlacitkem 2.

X2 = uF je vétsi naz 0,7 UFjmen (420 V)

Podpéti filtru PPM je signalizovano:

-na lok. 162 na LED 2 ELH 3 EDYNu 12

-na lok. 163, 363 na LED 2 ELH 3 EDYNu 12 jako X2
(podpéti filtru PPM)

Opakuje-li se signalizace X2 po opétovném startu a napéti
filtru C04 je v rozmezi 2,0 - 3,6 kV, je lokomotiva
NEOPRAVITELNA.

X6 =Unap >+ 14V

Unap je hodnota napajeciho napéti + 15 V ze zdroje NK-1.
- na lok. 162 je signal X6 indikovan na LED ELH
EDYNu

- na lok. 163, 363 je signal X6 indikovan jako X6 (napéti
mensi nez 14 V) na LED 3 ELH 3 EDYNu 12.
Jestlize se vySe uvedena LED dioda rozsvitila, napajeci
napéti pokleslo pod +14 V (zpravidla i zdporné napéti
klesne pod -14 V ¢innosti jednotky EDN 3 ve zdroji NK-1).
Zkontroluj LED V 1 na jednotkaich EN 15 A, EN 51 A
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Jestlize néktera z nich nesviti, postupuj dle kapitolM
1.4.1.- 1.4.5., str. 19 -

P
ZN1 - napajeni reguldtoru v poradku o
- signal ZNI1 je na lokomotivach 162 indikovén na LED 4 H
ELH 3 EDYNu O

-na lokomotivach 163, 363 je indikovana jeho negace N
ZN1 (napajeni regulatoru neni v poradku) na LED 4 ELH 3 Y
EDYNu 12

Je-li indikovan signal ZN1, postupuj pro poruchu zdroje
NK-1 podle kap. 1.4.1. - 1.4.5., str. 19 - 24,

Po uvedeni lokomotivy do bezpecného stavu dle
konstrukce a MPBP proved kontrolu VN pojistky F1
UNIPULSu (320 A). Pojistka je umisténa na pravé strané
skfiné UNIPULSu (nejvétsi pojistka). Je-li tato pojistka
vadnd, je lok. pro strojvedouciho NEOPRAVITELNA
(vyména pojistky neprislusi strojvedoucimu).

UNIPULS nepracuje, na panelech H107 - HI110 je
signalizace “Napéti  filtru UNIPULSu mimo meze". Po
vypnuti a zapnuti jistice F191 se tato signalizace jiZ
neobjevi (totéz se stane i po vypnuti a zapnuti centralniho
napajece 115 V[400 Hz), ale UNIPULS stale nepracuje.
Je nutné zjistit, zda reguldtor tahu vydal signal SO. Pokud
vydal, postupuj dle bodi 16 - 19. Pokud signdl SO vydan
nebyl, postupuj dle bodi 13 - 15 (signal SO je indikovdn na
diagnostice regulatoru tahu nebo zobrazovadéi stavu s tim, Ze
na zobrazovaci se kontroluje jiz spravna ¢innost K102).

Pii zapnutém HV proved kontrolu signalu G nebo W
podle systému a zapnutého HV. Signdly G i W jsou
indikovany na diagnostice regulatoru tahu nebo
zobrazovaci stavu. Na 1. sérii 363 nas neprimo
informuje zjednodu$ena diagnostika. Pokud regulator tahu
nedostal signal G nebo W o zapnuti HV, je nutno hledat

f)ﬁéinu zavady v pomocnych dotecich HV:

na lok. 162, 163 doteky 13 - 14 hlavniho vypinace QO01.L
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MPBE3) - na lok. 363 doteky 1 - 2 K4 QO1.L, 9 - 29 HV Q02
Pokud regulator tahu signil G nebo W dostal a pfesto

P signal SO nevydal, je nutno si uvédomit rovnici
O signalu SO = X2. (W + G), kde X2 je napéti na filtru vyssi
H neZz 2 kV. ProtoZe ale nemusi byt vidy jasné, kde je ztrita
o napéti, jsou dvé skupiny zavad:
N 1. voltmetry troleje neukazuji napéti - postupuj dle
Y bodu 14
2. voltmetry filtru neukazuji napéti - postupuj dle
bodu 15
14. Zde musime rozliSit, pro¢ voltmetry troleje neukazuji

napeti:

- ztrata napéti troleje (mize jit i o umysIné vypnuti napéti
TV z diivodii uvedenych v dopravnim predpise D2)

- porucha v obvodu méreni napéti (viz body 14.1. a 14.2.)

14.1.  A) Porucha méfeni napéti troleje u lokomotiv fady
163, 162:
Jestlize se na voltmetru troleje neobjevi napéti
a voltmetr filtru ukazuje provozni napéti, jednda se
zpravidla o spdlenou VN pojistku F21 (2 A), prip.
zavadu na délici R21

B) Porucha méreni napéti troleje stejnosmérného
systému na lokomotivéach rady 363:
Pokud je indikovan ss systém a zapnut odpojovac
Q06 a voltmetr troleje presto neukazuje napéti, je
nejpravdépodobnéjsi  pricina zavady v  spalené
pojistce VN F21 (2 A) =za predpokladu, 7e
volmetry filtru ukazuji napéti. Je mozna téz zdvada na
délici R21.

14.2. Porucha méfeni napéti troleje stfidavého systému u
lokomotiv 363:

Obvody mérfeni napéti troleje a indikace jsou

prakticky témeér totozné. Jedind mozna pri¢ina, kdy

voltmetry troleje neukazuji napéti pri fungujici indikaci,
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O
je prakticky jen predfadny odpornik R141, R142 (jedno M
ze stanoviSt obvykle napéti troleje ukazuje). -

Sbérace zvednuty, zapnut HV, voltmetry troleje ukazuji ©
provozni stav. Je nékolik variant napéti filtru a tim i cest H

k vyhledani zavady a jeji lokalizaci: O
- voltmetry filtru ukazuji nulové napéti hlavniho N
filtru - bod 15.1. Y

- voltmetry filtru ukazuji podpéti - bod 15.2.
- voltmetry filtru ukazuji provozni napéti - bodl15.3.,
15.4.

Pricina zavady je ve spalené pojistce hlavniho filtru FOS
(60 A). Po uvedeni lokomotivy do bezpecného stavu ji
Ize vyménit, ale nejvyse dvakrat. Je-li nutnost meénit
pojistku FO5 vice nez dvakrat nebo se vyménou pojistky
zavada neodstrani, je lokomotiva NEOPRAVITELNA
(zavada na hlavnim fitru).

Pravdépodobné i volmetry troleje ukazuji napéti nizsi nez
je provozni, proto je nutno vyckat zvyseni napéti troleje
(samozrejmé za predpokladu, Ze lokomotiva neni v tahu,
kdy dojde k podpéti filtru odbérem trakce).

Zkontroluj pojistku F3 (320 A) BATYRu. Je-li vadna, je
lokomotiva NEOPRAVITELNA. Pies tuto pojistku se
napajeji napétova ¢idla hlavniho filtru, takze reg. tahu
nema informaci o napéti na hlavnim filtru a nemiize
generovat funkci, jejimz vysledkem je signal SO.

Pricinou je vadna pojistka (4 A) v jednotce ENB 2
EDYNu 13. Po rekonstrukei vyvedena na celo karty ENB 2
veetné indikace prepdleni. Tuto pojistku jsou opravnéni

ménit jen pracovnici spravkdrny, pro strojvedouciho je
lokomotiva NEOPRAVITELNA.

Na diagnostice regulatoru tahu je indikovan signal SO, ale
na zobrazovac¢i stavu méfici bod K36.A/SO nesviti.
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Postupuj podle bodi 17 a 18. Pokud je nasvicena i LED
dioda K36.A/SO, postupuj podle bodu 19.

17 Kontrolu doteku Al - A2 (u lok. 162 doteky 1 - 2) je
nejvhodnéjsi provést tak, Ze spina¢ kompresoru
prestavime do polohy pri zapnutém HV a zvednutych
sbéracich. V tomto pripadé se musi kratkodobé rozsvitit
signalizace “Porucha  mazani kompresoru”. Pokud se
nerozsviti, je porucha témeér jednoznacné v doteku stykace
K116. Protoze je ale obvod stykace K36 spindan jinym
dotekem, je nutno v pripadé neuspéchu provést celkovou
kontrolu stykace K116.

18. Pricina zavady je v rele K102, jehoZz doteky spinaji
stykac K36. Toto relé je moZno vyménit za relé K114
(u I. série 363 je relé K114 umisténo na vzduchovém
panelu).

19, Proved kontrolu stykace K36 (za dodrzeni MPBP),
véetné jeho mn doteku a vzduchového pohonu véetné
EPV (po uzavieni kohoutku na pristrojovém ramu je mozno
provést vyménu EPV mezi K36 a K85). Pokud je na
stykaci provozné zdvaZina nebo neodstranitelna zavada, je
lokomotiva NEOPRAVITELNA.

7.4. NEPRACUJE SEKUNDARNI PULZNI MENIC
PRO VENTILATOR I NEBO II - PORUCHA JE
SIGNALIZOVANA NA SIGNALIZACNICH

PANELECH H107 - H110

Porucha ventilatori a jejich regulatori indikuji poruchova
relé K119, K120. Tato relé odpadaji, nastane-li ztrata signalu
R1 nebo R2. Tyto signaly jsou indikovany:

[62)- na lokomotivich 162 na LED 1 jednotky EAR 5A

EDYNu 12 (8. 2 9. zleva)
363]- na lokomotivach 163, 363 na LED 1 jednotky EAR 5
163 EDYNu 12 (8. a 9. zleva)

a signalizuji svou pritomnosti normalni priichod proudu
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motorem ventildtoru. Pokud neni normalni priichod proudu M

Postup pri zjistovdani poruchy sekunddrnich pulznich menicu: Y

Pozn.:

motorem nebo neni normalni ¢innost tohoto obvodu,
nastava signalizace na zobrazova¢i stavu (mer bod 12
K 117-K 138 na lok. 162, 163, na lok. 363 méf. bod 11
K 117-K 138) a signaliza¢nich panelech H107 - H110
a zaroven se casuje 20 sekund pro vypnuti HV.

Zkontroluj svit LED 1 na jednotkach EAR 5, resp. EARSA
(pritomnost signald R1, R2) v EDYNu 12 (8. a 9. zleva).
Nesviti-li Zadna LED dioda, jedna se o poruchu zdroje
NK-1, postupuj dle kap. 1.4.1.- 1.4.5,, str. 19 - 24,
Chybi-li pouze jeden signal (sviti jen jedna LED dioda)
pii stojicich ventildtorech i kompresorech, je lok.
NEOPRAVITELNA.

Sviti-li LED dioda na obou jednotkach, navol pfepinac
ventilatord do polohy R. LED diody musi pfi rozbéhu
pohasnout a opét se rozsvitit. Pokud se nektera
nerozsviti, jedna se o poruchu regula¢ni smycky -
lokomotiva j je pro stroj veduumho NEOPRAVITELNA.

V pripadé, ze LED diody na jednotkdach pohasnou a opét se
rozsviti, ale dal bude trvat signalizace "Porucha ventilace”
na panelech H107 - H110, jedna se o zdvadu na relé K119
(pro ventilator I) nebo K120 (pro ventilator II). Toto relé

se pokus vyménit za relé K114. Pri nezdaru operace lok.
NEOPRAVITELNA.

Pokud mayji ventilatory maximalni otacky, zkontrolu;:

- na lok. 162 signal MI na LED 5 jednotky ELH 2
EDYNu 12

- na lok. 163, 363 signal M na LED 4 jednotky ELH 2
EDYNu 12

Pokud nesviti, je zadano maximalni chlazeni z regulatoru
tahu bud opravnéné nebo z titulu poruchy. O tom kterém
pripadé se strojvedouci rozhodne podle momentdlnich
podminek.

42
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Za.

NEPRACUJE SEKUNDARNI PULZNI MENIC *
PRO KOMPRESOR I NEBO II - PORUCHA JE
SIGNALIZOVANA NA SIGNALIZACNICH
PANELECH H107- H110

162

163

363

Porucha napdjeni kompresorii a jejich regulatori
indikuji poruchova relé K128, K129. Tato relé odpadaji,
nastane-li ztrita signali R3 nebo R4. Tyto signdly jsou
indikovany:
na lok. 162 na LED 1 jednotky EAR 5A EDYNu 12
(10.a 11. zleva)

- nalok. 163, 363 na LED 1 jednotky EAR 5 EDYNu 12

(10.a 11. zleva)

a signalizuji svou pfitomnosti normdlni prichod proudu
motoru kompresoru. Pokud priichod proudu motorem nebo
¢innost regulacniho obvodu neni normalni, nastava
signalizace na signalizacnich panelech H107 - H110
(“Porucha napdjeni kompresori”) a na zobrazovaci stavu
(na lok. 162, 163 mér. bod 12 K 117 - K 138, na lok. 363
mer. bod 11 K 117 - K 138) a zdroven se ¢asuje 20 sekund
pro vypnuti HV.

Postup pri Zjistbvani poruchy sekunddarnich pulznich ménicu

kompresoru

Zkontroluj svit LED 1 na jednotkach EAR 35, resp.
EAR 5A v EDYNu 12 (10. a 11. zleva), které znaci
pritomnost signalii R3 a R4,

Nesviti-li zadna LED dioda, zkontroluj napajeni reguldtoru
sekundarnich  pulznich ménici (resp. LED na
diagnostice PPM). Nesviti-li zadna LED dioda, jedna se
o poruchu zdroje NK-1, postupuj dle kap. 1.4.1. - 1.4.5,,
str. 19 - 24,

Sviti-li jen jedna LED dioda pfi stojicich kompresorech, je
reguldtor motoru kompresoru vadny, prislusny kompresor
nepouzivame.
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3, Pokud LED diody na jednotkich EAR S, resp. EAR 5A M
sviti, spust’ libovolny kompresor. LED dioda musi
pohasnout a pak se opét rozsvitit. Pokud se po rozbéhu P
néktera LED dioda nerozsviti, jednd se o poruchu ©
regulacni smycky. Tento kompresor nepouzivame. Je nutno H
urychlit navrat lokomotivy do depa. o

4. Po rozbéhu kompresoru se LED diody rozsviti, ale trva N
signalizace "Porucha napajeni kompresorii”. Jedna se Y
o poruchu na relé K128 (pro kompresor I) nebo K129 (pro
kompresor 1II). Toto relé se pokus vymeénit za relé K114.
Pii nezdaru operace je lokomotiva NEOPRAVITELNA.

7.6.1. ZAUCINKOVANI PREOTACKOVE OCHRANY
MOTORU KOMPRESORU

Zavada se projevi signalizaci "Porucha mazani kompresoru”;
kromé toho na lokomotivach 162 vypnutim jistice F117 nebo F118,
u I série 363 vypnutim jistice pomocnych pohoni F102
a u ostatnich lokomotiv spalenim pojistky F117 nebo F118.
Dotyény kompresor vypnout, ve vhodné chvili zkontroluj Alniko,
klinové remeny, remenice, motor a stav a tlak oleje kompresoru.

Neshleda-li strojvedouci zavadu a signalizace, resp. zasah jistice
nebo pojistky F117 nebo F118 pokracuje, kompresor nepouZivame.

| 7.6.2. PORUCHA MAZANI KOMPRESORU |

Kompresor vypnout a pokracovat na jiny. Ve vhodné chvili
kontrola tlaku a mnozstvi oleje. Kontrola jistice F102, pojistek
(nebo jistici) F117, F118. Kontrola pohasinani LED diody na
jednotce EAR 5, resp. EAR 5A. Viz téz kap. 7.6.1., str. 74.

CHLAZENI TRAKCNIHO TRAFA

7.7  PORUCHA CINNOSTI CERPADEL OLEJE PRO I

Nepracuje-li jedno nebo obé cerpadla, je nutné primérené
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snizit prikon lokomotivy i s ohledem na teplotu ovzdusi.

P Moiné priciny zdvady:

- vadneé pojistky F19, F20 (40 A)

vadny stykac cerpadel oleje K91

pom. doteky 9 - 10 prepojovace systému topeni vlaku Q07
proraZeni rozbéhovych kondenzatorii C14, C15 (lokomotiva
NEOPRAVITELNA).

“ZOXO

Pokud po signalizaci “Prehfdti oleje trafa” nepracuje alespon
jedno cerpadlo a olej trafa nelze teplotou okolniho vzduchu
ochladit, lokomotivu odstavit z provozu - pro strojvedouciho je
NEOPRAVITELNA.

162

7.8. ZAVADY V OBVODECH STYKACE TOPENI
VLAKU K85
163]

MozZné priciny zavady:

- doteky 5 - 6 stykace pomocnych pohonii K116 (u lok. 163
doteky C1 - C2)

- zavada na stykaci topeni vlaku K85

- doteky 3 - 4 spinace topeni vlaku S119, $120

- zavada na jistici F106

Bé3]

1. Stykac nelze zapnout na stejnosmérném systému.

Moziné priciny zavady:

- doteky C1 - C2 stykace pomocnych pohonii K116

- pomocné doteky 7 - 8 prepojovace systému topeni vlaku
QO7.L (=)

- doteky 7 - 8 spinace topeni vlaku S119, S120

- zavada na stykaci topeni vlaku K85

- zavada na jisti¢ci F106

4>
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2. Na stridavéem systému musi vZdy souhlasit poloha spinace
topeni vlaku s polohou prepojovace napéti viakového topeni

Q31.

3. Pri kterékoliv volbé napéti vlakového topeni nespina stykac
topeni vliaku K85.

“ZOLOW XO%

Mozné priciny zavady:

- doteky C1 - C2 stykace pomocnych pohonti K116
pomocné doteky 11 - 12 prepojovace systému topeni vlaku
Q07
zavada na stykaci topeni vlaku K85

- zavada na jisti¢i F106

A/ Topeni stridave, stykac¢ topeni vlaku nespina pri volbé
napéti topeni vliaku 1.500 V.

Mozné priciny zavady:

(pri volbé 3.000 V spina)

- pomocne doteky 3 - 4 prepojovace napéti vlakového topeni
Q31.L (1,5)

- doteky 5 - 6 spinace topeni vlaku S119, S120

B/ Topeni stridave, stykac topeni vlaku nespina pri volbé
3.000 V, pri volbé 1.500 V spina.

Mozné priciny zavady:

- pomocné doteky 11 - 12 prepojovace napéti topeni vlaku
Q31.M (3)

- doteky 7 - 8 spinace topeni vlaku S119, S120

7.9.  ZAVADY V OBVODECH VYTAPENI KABIN
(VSEOBECNE PODMINKY)

ré3

Pro spravnou &innost topeni kabin musi byt:
- sepnuty doteky 5 - 6 stykace pomocnych pohoni K116
(u lokomotiv 163 doteky C1 - C2). Sepnuti stykace lze
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zkontrolovat  tim, Ze pri zapnuti  kompresoru se musi
rozsvitit — signalizace  "Porucha  mazani  kompresoru”,
Pokud se rozsviti a zhasne, je stykac K116 sepnut.
Sepnuti stykace lze 1€z zkontrolovat i na zobrazovaci
stavu méricim bodem 21 (KI116). Tento meérici bod ale
kontroluje  jiny dotek stykace, v praxi je ale malo
pravdépodobné, Ze by néktery dotek sepnul a néktery ne,
pokud se nejedna o jeho poskozeni,

Moziné priciny zavady:

pomocné doteky 15 - 16 hlavniho vypinace QO1

doteky 7 - 8 spinace sbéracia S121, S122

vadné doteky V3 - V4 tlakového spinace pristrojového
vzduchojemu S502

doteky 39 - 40 spinace fizeni S101.A, S102.A

doteky 5 - 6 pomoceného relé trolejového napéti K142
(u lokomotiv 163 doteky 6 - 9)

Podminkou pro sepnuti relé¢ K142 je:

363]

Pro

sepnuti doteku 1 - 2 napétového relé K02 (napéti nad 2 kV)
sepnuti dotekil 13-14 napét. rele K02 (napéti pod 3,6 kV)

sepnuti dotekil 6 - 7 relé K113 nebo sepnuti doteki 6 - 7
rele K143 (pri nouzove regulaci tlak v pribézném potrubi
brzdy nad 3 bary - neni zaveden signidl EB do logiky CRC)

spravnou ¢innost topeni kabin musi byt:

sepnuty doteky C1 - C2 siykace pomocnych pohonii K116.
Sepnuti stykace lze zkontrolovat tim, Ze se pfi zapnuti
kompresorti musi rozsvitit signalizace “Porucha mazani
kompresort”. Pokud se rozsviti a zhasne, je styka¢c K116
sepnut. Sepnuti stykace lze zkontrolovat i na zobrazovaci
stavu meéricim bodem 20 (K116). Tento meérici bod
kontroluje jiné doteky stykace, v praxi je ale madlo
pravdépodobne, Ze by nékteré doteky sepnuly a néktere ne,
pokud nejde o jeho poskozeni.

Moziné priciny zavady:

doteky 7 - 8 napét. relé KO2 (napéti do 3,6 kV =)
doteky relé 8P ve skfini ochran H280 (podpéti pod 2 kV =
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nebo [7.,5 kV stf.)

- pomocnée doteky 3 - 4 K6 HV Q01 nebo pomocné doteky
5-25HV Q02

- doteky 5 - 6 spinace sbéracii S121, S122

- doteky 39 - 40 spinace fizeni S101.A, S102.A

7.9.1. ZAVADY V OBVODECH STYKACU
KALORIFERU K86, K87

“ZOXIOT XOow

Mozneé priciny zavady:

- vadné doteky 3 - 4 (pro polohu KA) nebo 9 - 10 (pro
polohu KR) spinace topeni kabiny S179, S180

- vadny regulacni termostat S601 (pro stanovisté I) nebo
S602 (pro stanovisté II) pri poloze KA spinace topeni
kabiny S179, S180

- zavada na stykaci K86, K87

7.9.2. ZAVADYV OBVODECH STYKACU K88, K89
PRO VYTAPENI PULTU KABIN

Moiné pric¢iny zavady:

(mimo podminek vyjmenovanych v kapitole 7.9.)
- doteky 1 - 2 spinace topeni kabiny S179, S180
- zavada na stykac¢i K88, K89

7.9.3. ZAVADY V OBVODECH STYKACE VYTAPENI
STUPINKU K90

Moziné priciny zavady:

(mimo podminek vyjmenovanych v kapitole 7.9.)
- doteky 5 - 6 spinace topeni kabiny S179, S180
- zavada na stykaci K90

7.9.4. ZAVADY VE VN OBVODECH TOPENI KABIN I

- spalena pojistka VN topeni kabin F11 (10 A)




7.10. ZAVADY V OBVODU MOTORU CHLAZENI
SKRINE ELEKTRONIKY

MozZné priciny zavady:

- vadny regula¢ni termostat klimatizace elektroniky S609
- vadny predfadny odpornik R147

- zdvada na jisti¢i F106 (u I. série 363 jisti¢ F140)

“ZOXLOT 2XOw

V chladném pocasi pfi poruse klimatizace elektroniky ji lze
nouzové chladit vétranim kabiny 1.
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8. ZAVADY V RIDICICH OBVODECH LOKOMOTIVY
V TRAKCNIM REZIMU "JiZDA" - RUCNI RIZENI

81. PO NAVOLENI SMERU JIZDY SMEROVOU
PAKOU NEDOJDE K PRESTAVENI
SMEROVYCH PREPOJOVACU QI13, Q14

1. Na lokomotivé je instalovan zobrazovac stavu:

la) Zkontroluj LED diody méricich bodi 27, 28, resp. 29, 30.
Sviti-li, je zdvada prfimo ve smérovych prepojovacich,
pripadné je uzavfen vzduchovy kohout 976/10 (privod
vzduchu do pfistrojového bloku).

1b) Pokud meérici body 27, 28, resp. 29, 30 nesviti vibec,
postupuj podle bodu 2 této kapitoly.

1¢) Na zobrazovaci stavu nesviti néktery z bodil 27, 28, resp.

29 30:
sviti mérici bod 27, ale nesviti mérici bod 28 (nebo
naopak) - zavada je v dotecich relé K108

- sviti-li méfici bod 29, ale nesviti mérici bod 27, je
nejpravdépodobnéjsi zavada v diodé V124, umisténé v
pristrojové skiini

- sviti-li méfici bod 30, ale nesviti méfici bod 28, je
nejpravdépodobnéjsi pricina v diodé V125, umisténé v
pristrojové skfini

2. Na lokomotivé neni instalovan zobrazovac stavu:
Smérovou pdaku prestavime tak, abychom dosdhli
pozadavku na prestaveni budiciho vinuti motorti do smyslu
R (lokomotiva v brzdovém schematu - smér P, lokomotiva
v jizdnim schematu - smér Z)

2a) Regulator tahu nevydal signdl RO, zdavada se
z opacného stanovisté neprojevuje.

«
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Mozne priciny zavady:

- neni signal F1 (F2), zkontroluj zapnuti jistice F140, doteky
47 - 48 spinace rizeni S101.A, S102.A

- neni signal P nebo Z (dle polohy smérové paky), zkontroluj
diody V104 (V105) - v pulté, doteky 1 - 2 (pro smér P)
nebo 3 - 4 (pro smér Z) sméroveé paky

2b) Regulator tahu nevydal signal RO, zavada se projevuje
i z opaéného stanovisté.

Mozné priciny zavady:
- zdvada na elektronické jednotce ELC 7 reguldtoru tahu,
lokomotiva NEOPRAVITELNA

2c¢) Reguldtor tahu vydal signdl RO, smérové prepinace se ale
neprestavi, zavada se z opacného stanovisté neprojevuje.

Mozné priciny zavady:

- doteky 1 - 2 spinaci vyrazeni motorovych skupin S197,
S198 pro EPV Q13.A

- doteky 3 - 4 spinacu vyrazeni motorovych skupin S197,
S198 pro EPV Q14 A

- doteky 5 - 6 spinaci vyrazeni motorovych skupin S$197,
S$198 pro EPV QI13.B

- doteky 7 - 8 spinac¢li vyrazeni motorovych skupin S197,
S198 pro EPV Q14.B

2d) Reguldtor tahu vydal signal RO, smérové prepinace se ale
neprestavi, zavada se projevuje i z opacného stanovisté.

MozZné priciny zavady:

- zavada na dotecich A/L - B/L indika¢niho rychloméru - IL
stanovisté (jen v jizdnim schematu)

- zavada narelé K109, K110 (vyména za rele K114)

- zavada na dotecich relé K106 (u lokomotiv 162 doteky
] -2, ulokomotiv 163, 363 doteky Al - A2)

- vadna dioda V124 (pro smérovy piepojova¢ Q13) nebo
V125 (pro smérovy prepojovac Q14)
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- pomocné doteky 15 - 16 prepojovaci Q11, Q12

- zavada na vlastnich smérovych prepojovacich; je mozny
i uzavieny kohout 976/10 nebo vadné EPV smérovych
prepinacii

82. PO NAVOLENI OPACNEHO SMERU JIZDY
NEDOJDE K PRESTAVENI SMEROVYCH
PREPOJOVACU DO NOVE POLOHY

-Z O R

th P DN B

- kontrola signali F1 (F2) a P nebo Z na diagnostice
regulatoru tahu

- kontrola pomocného doteku stykace buzeni K40 (pfi
prestaveni do nuly nesmi byt generovan signal EO ani EI)

- zdvada na jednotce ELC 7 regulatoru tahu - lokomotiva
NEOPRAVITELNA

- zdavada na smérovych prepojovacich, jejich pohonu
a vzduchove armature

- pokud po predchozi jizdé “vzad” lokomotiva nejede
“vpied”, je moZnd pricina i v dotecich relé K109 (je mozné
toto relé kratkodobé vytihnout z patice, pfipadné vyménit
s rele K108)

83. PO NAVOLENI SMERU JIZDY NEDOJDE
K ODBLOKOVANI IMPULZU

Mozné priciny zavady:

- je naplnén prevodnik - zkontroluj, zda nesviti LED Kl
v CR(B,‘ (je pozadavek na FB vétsi nez 5% FBmax), je treba
prevodnik odvzdusnit

- vadna pojistka 4A v jednotce ENB 2 EDYNu 22. Po
rekonstrukei je pojistka vyvedena na celo jednotky véetné
indikace LED diodou

84. PO NAVOLENI SMERU A ZADANI +PT
LOKOMOTIVA NENAJIZDI DO REGULACE

Proved nouzovou regulaci (vypnuti - “vyfazeni” CRC):

1. V pripadé, Ze lokomotiva pracuje v rezimu NJ, pokracuj
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€\ dalsi jizdé na nouzovou regulaci. Ve vhodné chvili proved

v
? kontrolu dle tabulky: (v poloze jidzni paky + nebo A nebo X)
& LED v CRC LED v RT | mozny okruh zavad
I nesviti NR, --- porucha jizdniho kontroléru,
y A NP ani DN manévrovacich tla¢itek, CRC
E (jizda na nouzovou regulaci)
N nesviti NR, NP porucha jizdniho kontroléru
I sviti DN (jizda na nouzovou regulaci)
sviti NR --- porucha CRC (kontrola jed-
(NP, DN) notky komparatorti)
nesviti W]
sviti NR --- lok. prestavena do"BRZDY”,
(NP, DN), K1 prevodnik vydal signal TE,
nesviti WJ, K2 odbrzdit pritbéZnou brzdu,
odvzdusnit prevodnik, az
zhasne K1

2. Pokud lokomotiva nejede ani na nouzovou regulaci,
provedeme kontrolu dle nasledujici tabulky:

LED v CRC LED v RT mozny okruh zdvad
sviti NR nesviti WJ kabelaz, konektory
(NP, DN), WJ
sviti NR sviti W] pomocné doteky smérovych
(NP, DN), W] nesviti prepojovaci

DI (R1) viz téz kapitola 8.1
sviti NR sviti WJ, tranzistor V150

(NP, DN), W] D1 (R1), EO | pomocné doteky K40
nesviti E1 vadny stykac¢ K40

sviti NR sviti W, doteky relée K106

(NP, DN), W1 | DI (R1), doteky relé K101

EO, El,JO |pom doteky smér prepojovacii
nesviti J1 doteky relé K123 (MB41)
doteky spinaci vyrazeni MS
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LED v CRC LED v RT mozny okruh zdvad
sviti NR sviti WJ, kabelaz, konektory
(NP, DN), W] D1 (R1),
nesviti JS EO, El, JO,
J1,JS
sviti W, sviti WJ, zablokované hradlo LJ, spi-
IS [ D1 (R1), nac¢ nouzové regulace do
EO, El, JO, |druhé nuly a zpét, jinak jizda
J1.JS na nouzovouovou regulaci
sviti NR sviti W, kontrola generatoru impulzi
(DN, NP) D1 (RD), a ¢itace biti CRC, jinak
W1, IS EO, El1, JO, |jizda na nouzovou regulaci
V-metr neuka- | J1,]JS (BI - zablokovani generatoru
zuje vychylku impulzi v poloze O nebo 63

(max.)

X - smér pocitani biti:
sviti-li - pricitani
nesviti-li - odéitani

H - signalizace impulzi
z generatoru impulzi do
bitového ¢itace

85. PO NAVOLENI SMERU JIZDY A ZADANI +P
LOK. NAJEDE DO REGULACE, ALE POUZE NA
ZAKLADNI OTEVRENI PULZNICH MENICU

Mozné priciny zavady:

- je zablokovdna kontrolni jednotka A 0311 Al v CRC,
sviti na ni LED HI. Spina¢ nouzové regulace preloz do
polohy “druha nula” a zpét do "zakladni” nuly

- porucha reguldtoru tahu - lokomotiva NEOPRAVITELNA

- porucha skluzové ochrany; vypni jistic F180,
kap. 8.8., str. 85.

viz téz

mZENR =-ZCR
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8.6. LOKOMOTIVA NAJEDE DO REGULACE JEN
V REZIMU "NOUZOVA JIZDA"

Mozne priciny zavady:

- jedna se o poruchu CRC, jizdniho kontroléru nebo
manévrovacich tlacitek. Zkontroluyj LED diody napajeni
H1 (+24 V) a H2 (-24 V). Je-li spina¢ nouzové regulace
v zakladni poloze a tyto LED diody nesviti, zkontroluj
spina¢ noucové jizdy na opacném stanovisti a relé K113 (za
panelem jisticii)

8.7.  LOKOMOTIVA NENAJEDE DO REGULACE ANI
V REZIMU "NOUZOVA JIZDA". PO PREPNUTI
SPINACE NOUZOVE REGULACE DO POLOHY
"DRUHA NULA" DOCHAZI K VYPADKU PRIM.
PULZNIHO MENICE SE SIGNALIZACI "NAPETI
FILTRU UNIPULSu MIMO MEZE" - TATO
ZAVADA SE VYSKYTUJE JEN NA LOK. 163, 162

Jedna se o zavadu na tlakovém spinaci priibézného potrubi
brzdy. Po najeti do polohy "druha nula” dochazi k vypnuti relé
K142 (bez signalizace a vypnuti HV) a dochazi i k vypnuti
stykace pomocnych pohonii K116 (Pfi zapnuti spinace
kompresoru do polohy “ruéné” se nerozsviti signalizace
"Porucha mazani kompresoru.). ProtoZe strojvedouci neni
opravnén k zasahu do tlakového spinace, je pro néj lokomotiva
NEOPRAVITELNA (signdl EB v CRC).

88.  VREGULACI DOCHAZI K POTLACOVANI
VYKONU A LOKOMOTIVA PRITOM NENI
EVIDENTNE VE SKLUZU

Porucha skluzové ochrany. Skluzovou ochranu vypni
jisticem F180 a pokracuj v jizdé v rezimu fizeni R. Je-li vadné
pouze cidlo (na lokomotivach 162, 363 V. série), vypni pouze
toto ¢idlo. U lokomotiv 162, 363 V. série prekontroluj nastaveni
poctu naprav. Skluzova ochrana kontroluje na zakladé poctu
naprav i moZné zrychleni viaku.
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89.  PRIJIZDE V REGULACI V REZIMU NJ DOJDE
K VYPNUTI HV. PO JEHO ZAPNUTI
LOKOMOTIVA NENAJEDE DO REGULACE.
ZAVADA SE PROJEVUJE JEN NA LOK. 363

~Z 0OC R

Jedna se o poruchu tlakového spinace pribézného potrubi
brzdy S513. Protoze strojvedouci neni opravnén zasahovat do
tlakového spinace, je lokomotiva pro strojvedouciho
NEOPRAVITELNA.

8.10. PODMINKY ZABLOKOVANI A ODBLOKOVAN
IMPULZU V REZIMU "JIZDA"

V' praktickem provozu dochazi k zablokovani impulzi pulznich
ménicu v téchto pripadech:

Z 17 N =

1. Vznikne-li na filtru C04 prepéti vyssi nez 4,2 kV, vznikne -
i signalizace X1:
- na lokomotivach véech fad na LED 2 jednotky ELH 3
EDYNu 22

2. Vznikne-li na filtru C04 podpéti pod 2 kV. Na diagnosticke
jednotce ELH 3 EDYNu 22 sviti LED dioda ozna¢ena X2.Z0
na lokomotivach 163, 363 resp. X2+Z1 na lokomotivach 162.
Kromé toho se rozsviti:
- na lokomotivach vsech rad LED 1 jednotky ELH 3
EDYNu 22

3. Pfi nadproudu motorovych skupin. Nadproud je indikovan
u vsech fad lokomotiv na LED 3 ELH 3 EDYNu 22 (X4b) nebo
LED 4 ELH 3 EDYNu 22 (X4a).

4. Vznikne-li za jizdy podproud. Podproud je signalizovan na
jednotce ELH 3 EDYNu 22 na LED1 (X0b) nebo LED 2 (X0a).

5. Je-li v poruse motorova skupina na diagnostice reguldtoru tahu
je indikovana signalizace XA (1. motorova skupina) nebo
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0.

XB (2. motorova skupina). Soucasné je provedena signalizace
na signalizaénich panelech H107 - HI110, pripadné na
zobrazovaci stavu.

Byl-li stazen sbérac a strojvedouci navolil vykon. Impulzy se
mhh}ku;l a ncudhlukuu se ani po zdvizeni sbérace. Je nutno:
a) zménit zplisob zadani
- zruéniho do automatického
nebo
- znormalni do nouzové regulace
b) vypnout a zapnout HV
¢) zadat EDB
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9. ZAVADY V OBVODECH RiZENi LokomoTivy R
V REZIMU "AUTOMATICKE RIZENI"

9.1.  NELZE NAVOLIT REZIM RIZENI "A" ]

Mozné priciny zavady:

- vypnut jistic ARR F 182

- porucha napajeni ARR (nesviti LED diody H 24 V na obou
stranach vany)

- doteky 21 - 22 spinace fizeni S101.A, S102.A

- doteky 11 - 12 spinace rezimu fizeni R-A-Z S11, S112

9.2. PRI PREPNUTI RIZENI LOKOMOTIVY
Z REZIMU "R" DO REZIMU "A" DOCHAZI
K PRESTAVENI TRAKCNIHO OBVODU DO
"BRZDY", EVENT. NASKOCI EDB

MoZné priciny zavady:

- nespravna ¢innost ARR - signdl VP “neblokuje brzdu”,
dokud nedojde k vyrovnani poZzadované (VP) a skute¢né
(VS) rychlosti

- nespravna funkce skluzové ochrany - signal SV 2

V obou pripadech je vhodné piejit na ruéni fizeni.

9.3. PRI PREPNUTI RIZENI LOKOMOTIVY
Z REZIMU "R" DO REZIMU "A" DOCHAZI
K VYPNUTI HV A STAZENI SBERACU

MozZna pricina zavady:
- Zavada v dotecich 1-2 prepinace rezimu rizeni R-A-Z S111,
S112
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9.4 PO VYPNUTI A ZAPNUTI HV Q01, Q02
LOKOMOTIVA NENAJEDE DO REGULACE

Mozné priciny zavady:
- zdvada na jednotce D7101 A1 v ARR

Je nutno prejit na ruéni fizeni. Posléze je moZno prejit na reZim
fizeni "A".

9.5. TRAKCNI OBVOD ZUSTAVA PO NAVOLENI
NIZSI POZADOVANE RYCHLOSTI PRESTAVEN
DO "BRZDY", KDYZ UZ DOSLO K VYROVNANI
SKUTECNE A POZADOVANE RYCHLOSTI

ovladani brzdy. Prntoze: tato nadrazenost se rusi zadanim
"SOUHLASU", je vhodné pri kazdém snizeni rychlosti souborem
ARR pouzit polohu “SOUHLAS" prepinace rezimu P-V-J-S S159,
S160. Popsany déj neni zavada, ale normdlni c¢innost ARR. Pokud
by k zavadé doslo i po pouziti polohy "SOUHLAS", jedna se
o skutecnou zavadu na ARR. Je nutno pozadovat opravu ARR
v depu.

96  REGULATOR RYCHLOSTI NA POZADAVEK
STROJVEDOUCIHO CHYBNE REAGUJE

Jestlize lokomotiva v poloze “SOUHLAS” neprejde prii
rozjezdu vlaku do jizdy nebo pfi poZadované zméné rychlosti
dochazi k chybnym reakcim ARR a pfitom v ruénim fizeni jsou
vSechny reakce lokomotivy normalni, je vhodné zkontrolovat
pifepina¢ OS - N (8193, S194). Zavada miZe byt zpiisobena
vytlacenim spinaci jednotky, tim neni privedeno napéti +48V na
vstup N ani O a ARR miiZe reagovat chybné.

Pokud se zdavadu nepodafi odstranit, je tfeba pfejit na rucni
fizeni a poZadovat opravu pii nejblizsim odstaveni lokomotivy.
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10. ZAVADY V ELEKTRICKYCH OBVODECH
RIZENi LOKOMOTIVY V TRAKCNIM REZIMU
"BRZDA"

10.1. TRAKCNI OBVOD SE NEPRESTAVI Z REZIMU
"JIZDA" DO REZIMU "BRZDA"

Mazne priciny zavady:
zavada na relé K101

- vadné doteky 3 - 4 prepinace nouzové jizdy S191, S192

- vadné pomocné doteky 5 - 6 smérovych prepojovacii Q13,
Q14, obvod je kontrolovan méficim bodem 35, 36 (Q11.B,
Ql11.B-QI12.B,QI12.0)

- zavada na prevodniku B101

- zavada v elektronické jednotce ELC 7 regulatoru tahu

- vadné EPV Q11.B,Q11.C, Q12.B, Q12.C

10.2. PRECHOD Z REZIMU "BRZDA"DO REZIMU
"JIZDA" JE ZDLOUHAVY

Mozné priciny zavady:

- prevodnik B101 se Spatné vyprazdnuje, pripadné je mirné
prebity

- zavada v pneumatické c¢asti plnéni a vyprazdnovani
prevodniku

- nespravné fungujici jednotka komparatoru v CRC

10.3. EDB MA MALY VYKON

MozZné priciny zavady:
- pfepina¢ omezeni PT S163, S164 je v poloze pro omezeni

PT (poloha 1 - 6)
- zavada na prevodniku B101, véetné jeho pneumatické
casti

- zavada v elektronické skluzové ochrané

PUNREE X=NEZ
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10.4. ZAUCINKOVANI VN OCHRAN V REZIMU
"BRZDA"

Viz priloha 4.1. - 4.4., strana 101 - 128 “Signaliza¢ni panely
H107 - H110:

162)- "Porucha indikovana klapkovnikem H271", str. 127

163]- "Porucha indikovana klapkovnikem H271", str. 119

363]- "Porucha indikovana skrini ochran H280",
str. 104 ( I. - III. série)
str. 109 (IV. - V. série)

10.5. BLOKOVANI ELEKTRODYNAMICKE BRZDY |

EDB je blokovana (vyrazena z ¢innosti) v téchto pripadech:

- zaplsobenim pridavné brzdy (tlakovy spina¢ S514)

- je-li vypnuta uzamykatelnym spinacem S207

- pri zaplsobeni tepelnych pojistek brzdovych odporniki
F310 - F313

- pri rychlobrzdé prostrednictvim relé K112 (signal RV) pri
nedostatecném vykonu EDB (kotevni prud mensi nez
250A) v extrémni brzdé blokovani EDB je signalizovano
LED BL na CRC

- pri vyrazeni jedné z motorovych skupin z ¢innosti

10.6. PODMINKY ZABLOKOVANI A ODBLOKOVANI
IMPULZU V REZIMU "BRZDA"

Impulzy pro cinnost EDB se kromé pricin uvedenych
v kapitole 10.5. zablokuji ze stejnych divodi jako v jizdnim rezimu,
tj. prepéti, podpéti troleje i filtru. Podproudy se v brzdé nesleduji.
Impulzy Ize odblokovat pribrzdénim pridavnou brzdou a opétovnym
odbrzdénim. V jiném pripadé se impulzy odblokuji az po odstranéni
priciny.
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10.7. VYRAZENI EDB Z CINNOSTI PRI PORUSE

Z - Nt

EDB se vypina z cinnosti prostfednictvim uzamykatelného
spinace S207, ktery je umistén na levé bocni sténé pristrojové skiiné
(pri pohlf:du na relé). Klic od zamku je na krouzku s klici g
lokomotivy.

»ON
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11. ZAVADY VE VN OBVODECH - ZAVADY
POLOVODICOVYCH PRVKU

11.1.  DOSLO K SIGNALIZACI "PORUCHA
POLOVODICOVYCH PRVKU" BEZ ,
VYPNUTI HV NEBO BLOKOVANI IMPULZU

Pokracuj do mista pravidelného =zastaveni. Zde vybav
signalizacni skfinku a zdroven zjisti, o ktery prvek se jedna. Pfi
opakované signalizaci je nutno proméfit signalizovany prvek
v depu.

11.2.  DOSLO K SIGNALIZACI "PORUCHA
POLOVODICOVEHO PRVKU" A VYPNUTI HV,
PRIPADNE BLOKOVANI IMPULZU

B63 I - III. série)

Zastav na vyhodném misté (z hlediska rozjezdu a spojeni
s dopravnimi pracovniky) a zjisti pfi¢inu signalizace a polovodi¢ovy
prvek, jehoz porucha je signalizovana. Je-li tento prvek na kotevnich
pulznich ménicich, uved lokomotivu do provozniho stavu.
Opakuje-li se signalizace i s vypnutim HV nebo blokovdnim
impulzii, vypni prislusnou motorovou skupinu. Je-li tento prvek na
jiném polovodicovém zafizeni a opakuje-li se signalizace
i s vypnutim HV nebo blokovanim impulzi, je lokomotiva pro
strojvedouciho NEOPRAVITELNA.

y 5 . - V. serie

Je-li signalizovana porucha polovodi¢ového prvku na kotevnich
pulznich ménicich, vypni pfislusnou motorovou skupinu. Ve vhodné
chvili zjisti signalizovany prvek. Je-li signalizovany prvek na jiném
polovodicovém zafizeni a opakuje-li se zdvada i s vypnutim HV,
pripadné blokovanim impulzi, je lokomotiva pro strojvedouciho
NEOPRAVITELNA.
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12. ZAVADY V ELEKTRICKYCH OBVODECH PRO
OVLADANI BRZDICE SAMOCINNE BRZDY DAKO BSE D

12.1. HLAVNI POTRUBI PRUBEZNE BRZDY NELZE
NAPLNIT NA PROVOZNI TLAK, ZAVADA SE
PROJEVUJE Z OBOU STANOVIST

HeW O

Mozné priciny zavady:

- vypnut jistic F109

- je-li zapnut ARR, je mozna zavada na vlastnim ARR nebo
je vypnut jistic F182

- zavreny kohout 969/8 (na vystupu vzduchu z brzdice)

- zavieny kohout 969/7 (na vstupu vzduchu do brzdice)

- prestavovac¢ N/E neni v poloze E

- zavada na EPV YB (brzdéni) - v poradi 4. od 1. stanovisté

12.2. NELZE ZAVEST NEKTEROU FUNKCI BRZDICE,
ZAVADA SE PROJEVUJE Z OBOU STANOVIST

A/l nelze zavést vysokotlaky svih:
- zavada na EP ventilu brzdice Y101.A (v poradi 5. od

e I. stanovisté)

B/ nelze zavést nizkotlaké prebiti:
- zévada na EP ventilu brzdice Y101.B (v poradi 1. od

0 I. stanovisté)

C/ nelze zavest provozni odbrzdeéni:

0 - zavada na EP ventilu brzdice Y101.D (v poradi 3. od
I. stanoviste)

D/ nelze zavest zavérnou polohu:

e - zdvada na EP ventilu brzdice Y101.C (v porfadi 2. od
I. stanovisté). ! POZOR ! Pii zapnutém ARR na
nékterych radach lok. nelze zavést zavérnou polohu.

E/ v jizdni poloze dochadzi k uniku vzduchu z hlavniho potrubi:
- zdvada na EP ventilu brzdi¢e Y101.E (v poradi 4. od
I. stanovisté)
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12.3. NELZE ZAVEST NEKTEROU FUNKCI BRZDICE,

ZAVADA SE PROJEVUJE JEN Z JEDNOHO
STANOVISTE

nelze zavest vysokotlaky Svih:

- doteky 13 - 14 ovladace DAKO OBE 1

- doteky 29 - 30 spinace tizeni S101.A, S102.A

nelze zavest nizkotlake prebiti:

- doteky 19 - 20 ovlada¢e DAKO OBE 1

- doteky 45 - 46 spinace rizeni S101.A, S102.A

nelze zavést provozni odbrzdéni:

- doteky 5 - 6 ovladace DAKO OBE 1

- doteky 19 - 20 spinace rizeni S101.A, S102.A

nelze zavést zavérnou polohu:

- doteky 3 - 4 ovladace DAKO OBE 1

- doteky 29 - 30 spinace rizeni SI101.A, S102.A
(spinaji i obvod EPV §vihu)

v jizdni poloze dochazi k uniku vzduchu z hlavniho

potrubi:

- doteky 11 - 12 ovladace DAKO OBE 1

- doteky 27 - 28 spinace tizeni S101.A, S102.A

ODBRZDOVACE DAKO OL 2

12.4. ZAVADY V ELEKTRICKYCH OBVODECH J

A/ Plati jen pro lokomotivy rady 162:

MozZné priciny zavady:

doteky 43 - 44 pomocného relé K106

zavada na tlacitkach odbrzdéni S167, S168 (vadna spinaci
jednotka)

zavada na EPV Y105

doteky 45 - 46 spinace rizeni S101.A, S102.A (spinaji
i obvod ventilu nizkotlakého prebiti)




LOFALIZACE ZAVAD NA LOEOMOTIVACH DADY 162. 163. 363

B/ Plati jen pro lokomotivy rady 363 IV. - V. série:

=ONREW

Mozné priciny zavady:
- vadné doteky uzamykateIného spinace EDB $207 (piipadné €
vytlacené spinasi jednotky s doteky od vlastni ovladaci

hlavice) B
- zavada na tlacitkach odbrzdéni S167, S168 (vadna spinaci §
jednotka)

- vadny EPV Y105
- doteky 13 - 14 spinace fizeni S101.B, S102.B

12.5. NOUZOVE OVLADANI BRZDICE DAKO BSE
PRI PORUSE ELEKTRICKE CASTI BRZDICE

Nastane-li porucha brzdice jednoznacné v jeho elektrické casti,
strojvedouci prejde na nouzové ovladani brzdice prostfednictvim
brzdice primoc¢inné brzdy DAKO BP. V tomto pripadé je nutno
zabrzdit hnaci vozidlo pfimoc¢innou brzdou, vypnout jistic F109
a prestavit prestavovac E/N (elektricky - nouzové), ktery je umistén
pod pohyblivym krytem na brzdi¢ci DAKO BSE. Pritom je opravnén
sejmout plombu na prestavovaci. Zaroven je nutno:

- aby strojvedouci po predchozim zajisténi vlaku (ruénimi
brzdami, pripadné kliny) provedl zkousku ovladatelnosti
brzdy stupnovitym zabrzdénim a odbrzdénim a sledoval
tlakové zmény v hlavnim potrubi na manometru; pokud
by doslo k samovolnému kolisani tlaku nebo jiné zavadé
ovladatelnosti brzdy, je opravnén prohlasit hnaci vozidlo
7za NEOPRAVITELNE a pozadovat jeho vyménu

- je-li hnaci vozidlo s poruchou elektrické ¢asti brzdice jako
prvni na vlaku, prestavit ovladac DAKO OBE 1 na
obsazeném stanovisti do jiné polohy nez "ZAVER”, na
neobsazeném stanovisti miZe byt ovlada¢ v poloze
"ZAVER". Brzdic DAKO BP na neobsazeném stanovisti
musi byt vyrazen z ¢innosti uzavienym kohoutem nebo kde
neni, musi byt v poloze uplného odbrzdéni

- pokud z vozidla s poruchou elektrické casti brzdice neni




HeW O~EUNRI®

LOFALIZACE ZAVAD NA LONOMOTIVACEH DADY 162, 163, 362

ovliddna pribézna brzda vlaku, uzavie se kohout na
brzdi¢i pro hlavni potrubi, na obsazeném stanovisti nesmi
byt ovlada¢ v poloze “ZAVER”
- aby strojvedouci o prechodu na nouzové ovladani brzdice
ucinil poznamku do knihy predavky
- aby prechod oznamil vlakvedoucimu s mistem a Casem
prechodu na nouzové ovladani brzdice
- aby o prechodu spravil vypravéiho v nejbliZsi stanici;
projizdéjici vlak tam proto zastavi
- po rozjezdu vlaku presvédCit se o ucinkovani pribézné
brzdy vlaku
- je-li stanovena rychlost 60 - 110 km/h, vlak musi jet
0 10 km/h méné nez je jeho stanovena rychlost ve sloupci 8
tabelarniho jizdniho fadu. Nejvyssi dovolena rychlost
vlaku je 100 km/h
- po zastaveni vlaku neodbrzdit vlak tiplné, dokud nema byt
uveden znovu do pohybu
- hnaci vozidlo s poruchou elektrické casti brzdice, které
ovlada pribéZnou brzdu vlaku smi s vlakem jet jen do
cilové stanice, pripadné do stanice preprahu, je-li bliZe,
s témito odchylkami:
a) prepravuje-li vlak vozy SZD (dle pfil. 7 V15/1) smi
vlak jet jen do nejbliZsi stanice
b) je-li hnaci vozidlo vystrojeno nekovovymi brzdovymi
Spaliky RUBOS, smi vlak jet jen do nejblizsi stanice
rychlosti 30 km/h (vynos UR CSD)
¢) ma-li se provadét pravidelna zkouska brzdy spojena se
zkouskou tésnosti, smi vlak jet jen do nejblizsi Zst.,
priléhajici k LD, nejddle vSak do mista konani
pravidelné zkousky tésnosti; zde je nutno hnaci vozidlo
vymeénit
- hnaci vozidlo, u kterého neni zaplombovan prestavovac
E/N, pripadné s poruchou elektrické ¢asti brzdice, se nesmi
vystavit z depa na vykon, kde by ovlddalo pribéznou brzdu
vlaku.
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LOFALIZACE ZAVAD NA LOKOMOTIVACEH DADY 162. 163. 363

PRILOHA 4 - SIGNALIZACNiI PANELY
H107, H108, H109, H110

4.1.  SIGNALIZACNI PANELY NA LOKOMOTIVACH
363 I - III. SERIE

4.1.1. SIGNALIZACNI PANEL H107, H109 (LEVY) |

Porucha mazani kompresoru I

Kompresor vypnout a pokracovat na kompresor
Il Ve vhodné chvili kontrola tlaku a mnoiZstvi oleje.
iKontrola jistice F102, u Il. - 1II. série kontrola pojistky
ME117 (1 A). Kuntrola pohasinani LED 1 na jednotce
EAR 5 EDYNu 12 (10. zleva). U kompresoru, u néhoz
nedochazi k pohasinani LED diody, mize jit
i o poruchu regulatoru (jsou trvale otevieny
odvodnovaci kohouty).

Napéti filtru UNIPULSu mimo meze

Zjisti neprovozni stavy (prepéti, podpéti troleje
Sl filtru), postupuj podle kapitoly 7.2. heslo “Zopakuj
. (I start” nebo kapitoly 7.3., bod 1.

Informace pro strojvedouciho.

| Porucha regulace 1

Zjisti neprovozni stavy - prepéti, podpéti (filtru
| i troleje), nadproud, podproud. Sviti-li i “Porucha
regulace 1II”, téZ kontrola pojistky FO05. Vypnout
& 1. motorovou skupinu.
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Porucha c¢erpadla oleje trafa I g
Jet trakéné co nejhospodarnéji s maximalnim A
| chlazenim, ve vhodné chvili kontrola pojistky F19 L
(40 A), pomocné doteky 9 - 10 QO07, stykac K91, vnéjsi I
| kontrola trafa a ¢innosti cerpadel (akusticky). Jestlize Z
i po signalizaci "Prehriti oleje trafa” nepracuje alespori A
Bl jedno cerpadlo a olej trafa nelze teplotou okolniho €
vzduchu ochladit, lokomotivu odstavit z provozu E
NEOPRAVITELNA (viz téz kap. 7.7., str. 74).

Porucha cerpadla oleje trafa Il

Jet trakéné co nejhospodarnéji s maximalnim
| chlazenim, ve vhodné chvili kontrola pojistky F20
(40 A), pomocné doteky 9 - 10 QO7, styka¢ K91, vnéjsi
{ kontrola trafa a Cinnosti ¢erpadel (akusticky). Jestlize
| po signalizaci "Prehrdti oleje trafa” nepracuje alespori
4 jedno cerpadlo a olej trafa nelze teplotou- okolniho
vzduchu ochladit, lokomotivu odstavit z provozu

NEOPRAVITELNA (viz téz kap. 7.7., str. 74).

Porucha polovodicového prvku

Zjistit, o ktery polovodicovy prvek se jedna,
ybavit signaliza¢ni skrinku. Jestlize neni vypinan HV
@inebo blokovany pulzy, pokracuj opatrné v dalsi jizde.
=~Viz text, kapitola 11.1., 11.2.., str. 93.

Zaucinkovani Buchholzova relé - 1. stupen

Zvyseny obsah plyni v oleji. Nedoslo-li
| k soucasnému vypnuti HV (zaucinkoval i 2. stupen
o relé), odvzdusnit pii vhodné prilezitosti trafo; zjistit,
| zda se jednd o vzduch nebo plyn.
= Pri soucasném vypnuti HV (zaucinkoval i 2. stupeni
relé) stejnd kontrola, ale ihned. Zjisti, zda z trafa
neunikd olej. Podle moznosti zjisti stav oleje ve
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vyrovndvaci nadrzi. PRI ZJISTENI PLYNU V OLEIJI
SE TRAFO NESMI PRIPOJIT K NAPETI -lokomotiva
pro strojvedouctho NEOPRAVITELNA.

Prehrati oleje trafa

._ Zkontroluj chlazeni trafa - akusticka kontrola chodu

cerpadel, stykace K91, olejovy unik. Po ochlazeni oleje
| pokracuj trakéné co nejhospodarnéji s maximalnim
chlazenim. Pokud nepracuje ani jedno cerpadlo a olej

= nelze teplotou vnéjsiho vzduchu ochladit - lokomotiva
je pro strojvedouciho NEOPRAVITELNA.

HOPN=EPZO~®

Porucha indikovana skrini ochran H280

Zjisti, které relé ma zbarveny padacek. Pokud nelze
signalizaci vybavit tlac¢itkem, zkontroluj pfislusnou
ochranu.

1 NADPROUD TOPENI VLAKU - po rozpojeni topné
spojky zapnutim zjisti, zda se jedna o poruchu na
lokomotivé nebo na soupravé. Je-li zdvada na
lokomotivé, je topeni vlaku NEOPRAVITELNE,
lokomotiva nepouzitelna pro osobni vozbu. Pokud neni
HV vypinan jinou ochranou, dle moznosti Zzadat
o vyménu lokomotivy. Pokud je zdvada na soupravé,

je nutno vyradit nebo preradit vadny viz.

2P NADPROUD PRIMARU TRAFA - vypnout VN
spotfebice, zapnout HV. Po zapnuti HV a opétovné
signalizaci lokomotiva NEOPRAVITELNA.

3P DIFERENCE SEKUNDARU TRAFA - vypnout VN
spotrebice, zapnout HV. Po zapnuti HV a opétovné
signalizaci lokomotiva NEOPRAVITELNA.

P PODPETI TROLEJE - kontrola napéti troleje,
9 pozadavek na zvySeni napéti. Kontrola pojistky F21
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|
(2 A) na = systému, jistice F110 na ~ systému. Miize G

jit 1 o umyslné vypnuti napéti troleje z diivodu zavady

na vlaku !!!

L
NADPROUD DIUSU - vypnout VN spotrebice. Po 1

zapnuti HV a opétovné signalizaci lokomotiva pro Z
strojvedouciho NEOPRAVITELNA. A

C
NADPROUD DIUSU - vypnout VN spotiebice. Po E
zapnuti HV a opétovné signalizaci lokomotiva pro
strojvedouciho NEOPRAVITELNA.

NADPROUD 1. MOTOROVE SKUPINY- pokracovat
s trakénim proudem do 1.150 A, po opakovaném
bezdiivodném zauc¢inkovani vypnout 1. motor. skupinu.

NADPROUD 2. MOTOROVE SKUPINY- pokracovat
s trakénim proudem do 1.150 A, po opakovaném
bezdlivodném zauc¢inkovani vypnout 2. motor. skupinu.

DIFERENCE SS OBVODU TRAKCE - vypnout VN
spotiebice. Po zapnuti HV stridavé vypinat motorove
skupiny a najizdét na vykon. Kontrola pristroju ve
strojovné pohledem. Pri stalém uc¢inkovani lokomotiva
NEOPRAVITELNA.

DIFERENCE POMOCNYCH POHONU - po zapnuti
HV postupné zapinej jednotlivé spotfebice. Tak se zjisti
vadny a ten nepouzivej. Zkontroluj pripojeni motori
a svorkovnic. Pfi zai¢inkovani pfi rozbéhu ventildtori
lokomotiva NEOPRAVITELNA.

ZAUCINKOVANI SKLUZOVEHO RELE - jizdu
prizptisobit  adheznim  podminkam, pri stalém
ucinkovani vypnout motorovou skupinu.

NADPROUD EDB - EDB vypnout, zjistit zadani CRC

a regulatoru tahu.
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G PREPETI TROLEJOVEHO VEDENI - pozaduj sniZeni
N 31P napéti TV.

| 412 SIGNALIZACNI PANEL H108, H110 (PRAVY) |

-

Porucha mazani kompresoru Il

Kompresor II vypnout a pokracovat na kompresor

I. Ve vhodné chvili kontrola tlaku a mnozstvi oleje.

i Kontrola jistice F102, u II. - III. série kontrola pojistky

i F118 (1 A). Kontrola pohasindani LED 1 na jednotce

EAR 5 v EDYNu 12 (11. zleva). U kompresoru,

u néhoz nedochdzi k pohasinani LED diody, miizZe jit
i 0 poruchu regulatoru.

Neprovozni stav EDB

1. Blika-li kontrolka, nastala porucha EDB;
zaucinkovaly tepelné pojistky F310 - F313,
zavada narelé K112. EDB vypnout.

2. Sviti-li kontrolka trvale, jde o vypnutou EDB
(EDB je plnohodnotny brzdovy systém
s brzdou pneumatickou).

Vyhrivani odvodnovacich kohoutii
hlavnich vzduchojemii zapnuto

( ) Informace pro strojvedouciho

Porucha regulace II

Zjisti neprovozni stavy - prepéti, podpéti (filtru
S8 i troleje), nadproud, podproud. Sviti-li i “Porucha
| regulace 1", t€éZ kontrola pojistky FO05. Vypnout
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I1. motorovou skupinu.

Porucha statického dobijece baterie G01

HPZO=®

Omezit spotiebu palubni sité 48 V, kontrola X
¢innosti UNIPULSu (spusténim kompresorit “rucné”), Z
viz téz kap. 7.2., str. 61, kap. 7.3., str. 63, v pripadé A
chodu UNIPULSu kontrola pojistky F1 (25A) dobijece. €

E

Porucha napajeni kompresoru I + 11

Kompresor, pfi jehoz chodu tato kontrolka
nezhasne, vypnout a pokracovat na jiny. Neni
signalizace prichoziho vykonu - porucha regulatoru
nebo motoru kompresoru, resp. pojistek F4, F5 (125 A)
sekundarnich méni¢i UNIPULSu. Kontrola LED 1 na
jednotkich EAR S5 EDYNu 12 (10. a 11. zleva).
Zhasina-li, je pozadavek na chod reguldtoru.

Porucha centralniho napajece 115V/400Hz

Po zastaveni vlaku (zauc¢inkuje i VZ) zkontroluj,
8 na které vané centralniho napajece nesviti LED diody
B (stfidac | LED, stabilizator 2 LED diody). Centralni
“napajec vypnout, prepinacem na cele panelu navolit
novou kombinaci stfidace a stabilizatoru. Kontrola
padackoveho relé K1 na cele panelu. Viz téz text
kapitola 1.2., str. 17.

Skluzova ochrana vypnuta
Informace pro strojvedouciho
Porucha ventilace I
Neni signalizovan prichozi vykon. Porucha

! regulatoru nebo motoru ventilatoru I, pripadné pojistky
VN F3 (125A) sekundarniho ménice UNIPULSu.
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Kontrola pohasindani LLED 1 na jednotce EAR 5
(8. jednotka zleva) EDYN 12. Zhasina-li, je pozadavek
na chod regulatoru.

Porucha ventilace I1

Neni signalizovan prichozi vykon. Porucha
| regulatoru nebo motoru ventildtoru I, pripadné pojistky
&8 VN F2 (125 A) sekundarniho meénice UNIPULSu.

" Kontrola pohasinani LED 1 na jednotce EAR 5
(9. jednotka zleva) EDYN 12. Zhasina-li, je pozadavek
na chod regulatoru.

4.2. S!GNALIZACNI PANELY H107, HI08 NA
LOKOMOTIVACH 363 IV. - V. SERIE

4.2.1. HORNI RADA LED DIOD

HOPN=EPZO~®

Porucha indikovana skrini ochran

Na panelu H281, H282 zjisti, o kicrou ochranu se
jedna.

NADPROUD TOPENI VLAKU - po rozpojeni topné
spojky zapnutim topeni zjisti, zda se jedna o poruchu na
lokomotivé nebo na soupravé. Je-li zdvada na
lokomotivé, je topeni NEOPRAVITELNE, lokomotiva
nepouzitelna pro osobni vozbu. Pokud neni HV
vypindn jinou ochranou, dle moznosti Zadat o vyménu
lokomotivy. Pokud je zavada na soupravé, je nutno
vyfadit nebo preradit vadny viiz.

:ZI) NADPROUD PRIMARU TRAFA - vypnout VN
spotfebice. Po zapnuti HV a opétovné signalizace
lokomotiva NEOPRAVITELNA.

- 104 -
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DIFERENCE SEKUNDARU TRAFA - vypnout VN &
spotiebice. Po zapnuti HV a opétovaé signalizaci N
lokomotiva NEOPRAVITELNA. :

PODPETI TROLEJE - kontrola napéti troleje, ¥
poZadavek na zvyseni napéti. Kontrola pojistky F21 Z
(2 A) na = systému, na ~ systému jistice F110, A
pojistky indikace (1 A). MiiZze jiti o umyslné vypnuti €
napéti z diivodu zavady na vlaku !!! E

NADPROUD DIUSU - vypnout VN spotiebice. Po
zapnuti HV a opétovné signalizaci lokomotiva
NEOPRAVITELNA.

NADPROUD DIUSU - vypnout VN spotiebice. Po
zapnuti HV a opétovné signalizaci lokomotiva
NEOPRAVITELNA.

NADPROUD 1. MOTOROVE SKUPINY - pokracovat
s trakénim proudem do 1.150 A, po opakovaném
bezdiivodném zaucinkovani vypnout 1. motorovou
skupinu

NADPROUD 2. MOTOROVE SKUPINY - pokracovat
s trakénim proudem do 1.150 A, po opakovaném
bezdiivodném zauéinkovani vypnout 2. motorovou
skupinu.

DIFERENCE SS OBVODU TRAKCE - vypnout VN
spotiebi¢e. Po zapnuti HV stfidavé vypinat motorové
skupiny a najizdét do regulace. Kontrola pristroji ve
strojovné pohledem. Pfi stdlém ucinkovani lokomotiva

NEOPRAVITELNA.,

DIFERENCE POMOCNYCH POHONU - po zapnuti
HV postupné zapinej jednotlivé spotiebice. Tak se zjisti
vadny a ten nepouZivej. Zkontroluj pripojeni motort
a svorkovnic. Pfi zaucinkovéni pfi rozbéhu ventildtori
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S
I
g je lokomotiva NEOPRAVITELNA.

A 23 ZAUCINKOVANI SKLUZOVEHO RELE - jizdu
L pfizpisobit  adheznim  podminkam, pri  stalém
uc¢inkovani vypnout motorovou skupinu. :

A 25P NADPROUD EDB - EDB vypnout, zjisti zadani CRC
C a regulatoru tahu.

31 PREPETI TROLEJE - pozaduj snizeni trolejového
napeti.

32 ZTRATA SIGNALU "N" - zjisti pfi¢inu poruchového
signalu (X6, X7, X8 nebo X9).

Prehrati oleje trafa

Zkontroluj chlazeni trafa - akusticka kontrola chodu

i cerpadel, stykace K91, olejovy tnik. Po ochlazeni oleje
B pokracuj trakéné co nejhospodaméji dal s maximalnim
B chlazenim. Pokud nepracuje ani jedno cerpadlo a olej

dnelze teplotou okolniho vzduchu ochladit - Iokomnlwa
NEOPRAVITELNA.

Porucha statického dobijece baterie GO1

Omezit spotrebu palubni sité 48 V, kontrola
| cinnosti UNIPULSu (spusténim kompresoru “rucné”),
viz téz kapitola 7.2., strana 61, kapitola 7.3., strana 63
=1 v pripadé chodu UNIPULSu kontrola pojistky F1 (25A)
dobijece.

Porucha polovodic¢ového prvku 1. mastek DIUS

Viz text, kap. 11, str. 93.
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~Porucha polovodi¢ového prvku - 1. faze

Viz text, kap. 11, str. 93.

Porucha polovodicového prvku - 2. faze

Viz text, kap. 11, str. 93.

Porucha polovodi¢ového prvku - 1. méni¢ BATYR

Viz text, kap. 11, str. 93.

_. Porucha polovodic¢ového prvku - UNIPULS

Viz text, kap. 11, str. 93.

Porucha ventilace I

Neni signalizovan prichozi vykon. Porucha
regulatoru nebo motoru ventilatoru I, pripadné pojistky
B F2 (125 A) sekundarniho méni¢e UNIPULSu. Kontrola

i pohasinani LED 1 na jednotce EAR 5 (8. jednotka
zleva) EDYNu 12. Zhasina-lije pozadavek na chod
ventilatoru.

-Nadproud UNIPULSu

[ Je signalizovan na LED 9 ELH 2 EDYNu 13.
|| BPrerus signal S5 stlacenim tla¢itka “Ruseni ochran”.
e ‘ LED 9 musi zhasnout (i signalizace na panelu). Pokud

HOPN=EHDPZQO=®
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se po nastartovani PPM signalizace na panelu objevi
znovu (i signalizace LED 9 ELH 2), vypnout vSechny
spotfebic¢e a opakovat start. Je-li signalizace nadproudu
pri  vypnutych  spotfebi¢ich, je  lokomotiva
NEOPRAVITELNA. Neni-li signalizace, postupnym
zapinanim spotrebici zjistit, ktery z nich je vadny.

Porucha regulaci I

Zjistit neprovozni stavy - prepéti nebo podpéti filtru
¢i troleje, nadproud, podproud, spalena pojistka FOS5.
Jinak vypni 1. motorovou skupinu.

Porucha cerpadla oleje trafa I

Jed trak¢né co nejhospodarnéji s maximalnim

[ chlazenim, ve vhodné chvili kontrola pojistky FI19

(40 A), pomocné doteky 9 - 10 QO7, stykace K91,

| vnéjsi kontrola trafa a Ginnosti cerpadel (akusticky).

Jestlize po signalizaci “Prehrati oleje trafa” nepracuje

{ alesponn jedno cerpadlo a olej trafa nelze teplotou

okolniho vzduchu ochladit, lok. odstavit z provozu
NEOPRAVITELNA (viz 167 kap. 7.7., str. 74).

Porucha mazani kompresoru I

Kompresor vypni a pokracuj na kompresor II. Ve
vhodné chvili zkontroluj tlak a mnozstvi oleje.
Kontrola jistice F102, pojistky F117. Kontrola
pohasinani LED 1 na jednotce EAR 5 EDYNu 12
(10. zleva). U kompresoru, u néhoz nedochazi k
pohasinani LED diody, mize jit o poruchu regulatoru.

Porucha EDB

Zaucinkovani tepelnych pojistek F310 - F313,

| zivada na relé K112. KDB vypni z c¢innosti

uzamykatelnym spinacem S207. Viz téz kapitola 10.2.,
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HOPN=FHPZOA=®

Centralni signalizace poruchy

0 Informace pro strojvedouciho

4.2.2. SPODNI RADA LED DIOD

Zapusobeni Buchholzova relé

Zvyieny obsah  plyni v oleji.  Nedoslo-li
@ k soucasnému vypnuti HV (zaucinkoval 1 2. stupen
W rclé), odvzdusni pii vhodné prilezitosti trafo; zjisti, zda
| sc jedna o vzduch nebo o plyn. Pfi soucasnem vypnuti
HV (zaucinkoval i 2. stupen relé) stejnd kontrola, ale
ihned. Zjisti, zda z trafa neunikd olej. Podle moznosti
zjisti stav olcje ve vyrovnavaci nadrdzi. PRI ZJISTENI
PLYNU V OLEJI SE TRAFO NESMI PRIPOJT
K NAPETI - lokomotiva NEOPRAVITELNA.

_. Porucha centralniho napajece 115 V/400 Hz

_. Po zastaveni vlaku (zaicinkuje 1 VZ) zkontroluj, na
8l icr¢ vané centrdlniho napajece nesviti LED diody
(stfida¢ 1 LED, stabilizator 2 LED diody). Centralni
$napdje¢ vypnout, prepinacem na Cele panelu navolit
novou kombinaci stiidace a stabilizatoru. Kontrola
paddckového relé K1 na ¢ele horni jednotky napajece.
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Viz téz text kapitola 1.2., strana 17 .
Porucha polovodi¢ového prvku - 2. mistek DIUS

Viz text, kapitola 11, strana 93.

HOPN=EPZO=0

Porucha polovodi¢ového prvku - 3. faze

Viz text, kapitola 11, strana 93.

Porucha polovodic¢ového prvku - 4. faze

Viz text, kapitola 11, strana 93.

Porucha polovodi¢ového prvku - 2. méni¢ BATYR

Viz text, kapitola 11, strana 93.

Porucha napdjeni kompresoru I + I

_ Kompresor, pfi jehoz chodu tato LED dijoda
W nezhasne (jsou oteviené i odvodnovaci kohouty),
Bl vypnout a pokracovat na jiny. Neni signalizace
richoziho vykonu - porucha reguldtoru nebo motoru
kompresoru, resp. pojistek F4, F5 (125 A) sekundarnich
ménici UNIPULSu. Zkontroluj LED 1 na jednotkach
EAR 5 EDYNu 12 (10. a 11. zleva). Zhasina-li, je
pozadavék na chod regulatoru.
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Porucha ventilace I1 G

. Neni signalizace prichoziho vykonu. Porucha &
B regulatoru nebo motoru ventilitoru II, pfipadné pojistky L
@8l F3 (125 A) sekunddrniho ménice UNIPULSu, I

¥ Zkontroluj pohasinani LED 1 na jednotce EAR 5 Z
(9. jednotka zleva) EDYNu 12. Zhasina-li, je A
pozadavek na chod regulatoru. C

E

_, Napéti filtru UNIPULSu mimo meze

S Zjisti neprovozni stavy - piepéti nebo podpéti filtru
W C1 troleje; postupuj podle kapitoly 7.2. heslo “Zopakuj
Bl start”, strana 61 nebo kapitoly 7.3., bod 1, strana 63.

Porucha regulace 11

: Zjisti neprovozni stavy - pfepéti nebo podpéti filtru
Pl Ci troleje, nadproud, spadlena pojistka FOS. Jinak vypni
| 2. motorovou skupinu.

Porucha cerpadla oleje trafa I1

_ Jed' trakéné co nejhospoddrnéji s maximalnim
| chlazenim, ve vhodné chvili zkontroluj pojistku F20
(40 A), pom. doteky 9 - 10 Q07, stykace K91, vnéjsi
| kontrola trafa a cinnost cerpadel (akusticky). Jestlize
po signalizaci “Prehrati oleje trafa” nepracuje alespon
| jedno cerpadlo a olej trafa nelze teplotou vnéjsiho

vzduchu ochladit, lokomotivu odstavit z provozu -
NEOPRAVITELNA (viz téz kap. 7.7., strana 74).

Porucha mazani kompresoru 11

Kompresor II vypnout a pokraéovat na kompresor
I. Ve vhodné chvili kontrola tlaku a mnozstvi oleje.
Kontrola jistice F102, pojistky F118 (1 A). Kontrola
pohasindni LED 1 na jednotce EAR 5 EDYNu 12
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(11. jednotka zleva). Pokud nedochazi k pohasinani
této LED diody, mize jiti o poruchu regulatoru.

Skluzova ochrana vypnuta

Informace pro strojvedouciho

©

Vyhrivani odvodnovacich kohoutii hlavnich
vzduchojemt zapnuto

Informace pro strojvedouciho

Tlac¢itko " RuSeni centralni signalizace poruch”

B
:l <«

4.3.  SIGNALIZACNI PANELY NA LOKOMOTIVACH
RADY 163

4.3.1. SIGNALIZACNI PANEL H107, H109 (LEVY) I

Vyhrivani odvodnovacich kohoutii hlavnich
vzduchojemu zapnuto

( ) Informace pro strojvedouciho

J

iy

- T1T1D -
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Signalizace piskovani

I

G

N

J Informace pro strojvedouciho t
(@) :
z

A

Porucha regulace I

Zjisti neprovozni stavy - prepéti, podpéti (filtru
i troleje), nadproud, podproud. Sviti-li i “Porucha
regulace 1", téZz kontrola pojistky FO05. Vypni
II. motorovou skupinu.

Porucha regulace 11

Zjisti neprovozni stavy - prepéti, podpéti (filtru
i troleje), nadproud, podproud. Sviti-li i “Porucha
regulace II”, téz Kkontrola pojistky F05. Vypni
I. motorovou skupinu.

Napéti filtru UNIPULSu mimo meze

‘ Zjisti neprovozni stavy - prepéti, podpéti (filtru
i troleje), postupuj podle kapitoly 7.2. heslo “Zopakuj
X8-Uf

start” nebo kapitoly 7.3., bod 1.
‘ N Jestlize neni vypinan HV nebo blokovany pulzy,
. pokracuj opatrné v dalsi jizdé. Viz text, kapitola 11.1.,
05 0673 sr.93.

Porucha polovodic¢ového prvku 3. nebo 4. faze

Porucha polovodic¢ového prvku 1. nebo 2. faze

‘ —H— Jestlize neni vypindan HV nebo blokovany pulzy,
pokracuj opatrné v dalsi jizdé. Viz text, kapitola 11.1.,

"03 04 11.2., str. 93.
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Porucha polovodi¢ového prvku BATYRu,
UNIPULSu nebo diod. hradiciho bloku

Jestlize neni vypinan HV nebo blokovany pulzy,
pokracuj opatrné v dalsi jizdé. Viz text, kapitola 11.1.,
11.2.. 80293

Skluzova ochrana vypnuta

Informace pro strojvedouciho

Porucha indikovana klapkovnikem H271

K142

K117

K03

POMOCNE RELE TROLEJOVEHO NAPETI
kontrola napcti troleje, kontrola rele K142,
K02, K113, K102, jistice F104, kontrola
nulové polohy spinace nouzové regulace, pfi
nouzové jizdé kontrola relé K143 a tlakoveho
spinace S513 (téz na CRC signal EB)

CASOVE RELE PORUCHY POM. POHONU
kontrola signali R1 - R4 na jednotkach EAR 5
(8. - 11. zleva v EDYNu 12), kontrola jistice
F104, F106, kontrola relé K119, K120, K128,
K129 (v pripadé poruchy vyména za relé
K114), K132, K117. V pripadé poruchy relé
K117, K132 nebo chybéjiciho signialu R1 - R4
lokomotiva NEOPRAVITELNA.

DIFERENCE OBVODU TRAKCE

vypnout VN spotrebice. Po zapnuti HV
stiidavé vypinat motorové skupiny a najizdét
do regulace. Kontrola pristrojii ve strojovné
pohledem. Pfi stdlém ucinkovani lokomotiva
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oH

oH

TH

S8H
9H

Kil

K09

K04

K05

K21

K22

s
I
NEOPRAVITELNA. :

DIFERENCE POMOCNYCH POHONU A
po zapnuti HV zapinej jednotlivé spotfebi&e. L
Tak se ZJ]SII vadny a ten nepouzivej.
Zkontroluj pnpo;em motorl a svorkovnic. Pri Z
zaucinkovani prfi rozbéhu ventildtori je A
lokomotiva NEOPRAVITELNA. C
E
NADPROUD TOPENI VLAKU
po rozpojeni topné spojky zapnutim stykace
K85 zjisti, zda se jedna o zavadu na lokomotiveé
nebo soupravé. Je-li zdvada na lokomotivé, je
lokomotiva nepouzitelna pro osobni vozbu,
neni-li HV vypinan jinou ochranou. Zadat dle
mozZnosti o vyménu lokomotivy. Je-li zavada
na souprave, je nutno vyradit vadny viz.

NADPROUD 1 MOTOROVE SKUPINY
v jizdé pokracovat s trakénim proudem do
1.150A, po opakovaném bezdivodném
zaucinkovani vypni I. motorovou skupinu.

NADPROUD II. MOTOROVE SKUPINY
pokracuj v jizdé s proudem do 1.150 A, po
opakovaném nebo bezdlivodném vypnuti HV
vypni II. motorovou skupinu.

SKLUZ. RELE 1. MOTOROVE SKUPINY
jizdu prizpisob adheznim podminkam, pri
stalém ucinkovani vypni I. motorovou skupinu

SKLUZ. RELE II. MOTOROVE SKUPINY
jizdu prizpisob adheznim podminkam, pri
stalém ucinkovani vypni II. motorovou skupinu
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|
G 1 O K04, K05, K107
NADPROUD BRZDY
zajisti nizsi zadani omezenim pomérného tahu,
v pripadé castého tucinkovani vypni EDB.

A

L

I

z A L

A | 4.3.2. SIGNALIZACNI PANEL H108, H110 (PRAVY) I
C

E

Béh pomocného kompresoru

Informace pro strojvedouciho

B

Porucha mazani kompresoru I

vhodné chvili kontrola mnozstvi a tlaku oleje. Kontrola
jistice F102, pojistky F117 (1 A). Kontrola pohasinani
LED 1 na jednotce EAR 5 EDYNu 12 (10. zleva).
U kompresoru, u néhoz nedochazi k pohasnuti LED
diody, miZe jit i o poruchu regulatoru.

‘ ﬁ Kompresor I vypni a pokracuj na kompresor II. Ve
1

Porucha mazani kompresoru I1

Kompresor II vypni a pokracuj na kompresor I. Ve
9 vhodné chvili kontrola mnozstvi a tlaku oleje. Kontrola

jistice F102, pojistky F118 (1 A). Kontrola pohasinani
LED 1 na jednotce EAR 5 EDYNu 12 (11. zleva).
U kompresoru, u néhoz nedochazi k pohasnuti LED
diody, mizZe jit i o poruchu regulatoru.

Nadprovozni stav EDB

1. Blika-li kontrolka, nastala porucha EDB;
Z zaucinkovaly tepelné pojistky F310 - F313, zdvada
narelé K112. EDB vypnout.
— 2. Sviti-li kontrolka trvale, jde o vypnutou EDB (EDB
je  plnohodnotny brzdovy systtm s brzdou
pneumatickou).
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I

Prepéti nebo nadproud filtru UNIPULSu S

I ]6. Zopakuj start UNIPULSu stisknutim tlaéitka A
“Ruseni ochran”: nastane-li signalizace znovu, postupuj L
X3,4 dle kapitola 7.3., body 7 a 8, strana 64.

y A
Porucha centralniho napajece 115 V/400 Hz A

C

I Po zastaveni vlaku (zaucinkuje 1 VZ) zkontroluj, |
]J5Vna které vané napajece nesviti LED diody) stfidac
. 1 LED, stabilizator 2 LED). Centrdlni napaje¢ vypni,
prepinacem na cCele panelu navol novou kombinaci
stfidace a stabilizatoru. Kontrola pojistky F (6,3 A) na

¢ele panelu, kontrola padackového relé K1. Viz téz text,
kapitola 1.2. strana 17.

Porucha statického dobijece baterie G01

Omezit spotfebu palubni sit¢ 48 V, kontrola

‘ I—- ¢innosti UNIPULSu (spusténim kompresoru "rucné”),

viz téz text, kapitol 7.2., 7.3. V pripadé chodu
UNIPULSu kontrola pojistky F1 (25 A) dobijece.

Porucha napajeni kompresoru I + II

Kompresor, pfi jehoz chodu tato kontrolka
nezhasne, vypnout a pokracovat na jiny. Neni

signalizace priichoziho vykonu - porucha reguldtoru
nebo motoru kompresoru, resp. pojistek F4, F5 (125 A)
sekundarnich méni¢it UNIPULSu. Kontrola LED 1 na
jednotkach EAR 5 EDYNu 12 (10. a 11. zleva).
Zhasina-li, je poZadavek na chod regulatoru.

Porucha ventilace 1

Neni signalizovan priichozi vykon. Porucha
regulatoru nebo motoru ventilatoru I, prlpadne pojistky
(125 A) sekundarniho ménice UNIPULSu.
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Kontrola pohasinani LED 1 na jednotce EAR 5
EDYNu 12 (8. zleva). Zhasina-li, je pozadavek na
chod regulatoru.

Porucha ventilace Il

Neni signalizovan prichozi vykon. Porucha
regulatoru nebo motoru ventilatoru I, prip. pojistky F3
(125A) sekundarniho méniée UNIPULSu. Kontrola
pohasinani LED 1 na jednotce EAR 5 EDYNu 12
(9. zleva). Zhasina-li, je pozadavek na chod regulatoru.

sl

115V

4.4.  SIGNALIZACNI PANELY H107, H108 NA
LOKOMOTIVACH RADY 162
4.4.1. HORNI RADA LED DIOD i

Porucha c¢innosti statického dobijece baterie
GO01

Omezit spotrebu palubni sité 48V, kontrola ¢innosti
UNIPULSu (spusténim kompresoru “ruc¢né”), viz text,
kapitol 7.2., 7.3., strana 61, 63. V pripadé chodu
UNIPULSu kontrola pojistky F (25 A) nabijece, viz téz
text, kapitoly 1.3.1., str. 18.

Porucha centralniho napajece 115V/400 Hz

Po zastaveni vlaku (zaic¢inkuje i VZ) zkontroluj, na
které vané napdjece nesviti LED diody (strida¢ 1 LED,
stabilizator 2 LED). Centrdlni napaje¢ vypni,
prepinacem na cele panelu navol novou kombinaci
stfidace a stabilizatoru. Kontrola pojistky F (6,3A) na
cele panelu, kontrola padackového relé K1. Viz téz text,
kapitola 1.2., strana 17.
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U60
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U 60
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@

SPV

Napéti filtru UNIPULSu mimo meze

Zjisti neprovozni stavy - prepéti, podpéti (troleje
i filtru), postupuj podle kapitoly 7.2., strana 61 , heslo
“Zopakuj start” nebo kapitoly 7.3., strana 63, bod 1.

Nadproud UNIPUL Su

OPN=EPZO™

Je signalizovan na LED 4 jednotky ELH 2 E
EDYNu 13. Prerus signal S5 stlacenim tlac¢itka “Ruseni
ochran”. LED 4 musi zhasnout (i signalizace na
panelu). Pokud se po nastartovani PPM signalizace na
panelu i LED 4 objevi znovu, vypni vSechny
spotiebice a opakuj start. Je-li signalizace nadproudu
pii  vypnutych  spotfebi¢ich, je  lokomotiva
NEOPRAVITELNA. Neni-li signalizace, postupnym
zapinanim spotfebict zjisti, ktery z nich je vadny.

Porucha napajeni kompresori I + Il

Kompresor, pfi jehoz chodu tato LED dioda
nezhasne (jsou trvale otevieny i odvodnovaci kohouty),
vypni a pokracuj na jiny. Neni signalizace prichoziho
vykonu - porucha regulatoru nebo motoru kompresoru,
resp. pojistek F4, F5(125 A) sekundarnich méniéi
UNIPULSu. Zkontroluj LED 1 na jednotkach EAR 5A
(10.a 11. zleva v EDYNu 12). Zhasina-li, je poZzadavek
na chod regulatoru.

Porucha ventilace I

Neni signalizovan prichozi vykon. Porucha
reguldtoru nebo motoru ventilatoru I. Kontrola pojistky
F2 (125 A) sekundarniho ménice UNIPULSu. Kontrola
LED 1 na jednotce EAR 5A EDYNu 12 (8. zleva).
Zhasina-li, je pozadavek na chod regulatoru.
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Yl

Y2

Porucha ventilace I1

Neni signalizovan priichozi vykon. Porucha
regulatoru nebo motoru ventilatoru II. Kontrola pojistky
F3 (125 A) sekundarniho méni¢e UNIPULSu. Kontrola
LED 1 na jednotce EAR 5A EDYNu 12 (9. zleva).
Zhasind-li, je pozadavek na chod regulatoru.

Porucha mazani kompresoru I

Kompresor I vypni a pokracuj na kompresor II. Ve
vhodné chvili kontrola mnozstvi a tlaku oleje. Kontrola
jistica F102, F117. Kontrola pohasinani LED 1 na
jednotce EAR 5A EDYNu 12 (10.zleva).U kompresoru,
u néhoz nedochazi k pohasinani, miize jit i o poruchu
regulatoru.

Porucha mazani kompresoru II

Kompresor II vypni a pokracuj na kompresor 1. Ve
vhodné chvili kontrola mnozstvi a tlaku oleje. kontrola
jisticak F102, F118. Kontrola pohasinani LED 1 na
jednotce EAR 5A EDYNu 12 (11.zleva).U kompresoru,
u néhoz nedochazi k pohasinani, mize jit i o poruchu
regulatoru.

Porucha regulace I

Zjisti neprovozni stavy - prepéti, podpéti (troleje
i filtru); nadproud, podproud. Sviti-li  "Porucha
regulace I1”, téz kontrola pojistky FO5 (60 A). Vypni 1.
motorovou skupinu.

Porucha regulace 11

Zjisti neprovozni stavy - prepéti, podpéti (troleje
1 filtru); nadproud, podproud. Sviti-li i “Porucha
regulace 1", téz kontrola pojistky FO5 (60 A). Vypni IL
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motorovou skupinu.

Porucha polovodi¢ového prvku BATYRu,
UNIPULSu, diodového hradiciho bloku

JesthiZze neni HV vypindn nebo nejsou blokovany
091160 pulzy, pokracuj opatrné v dalsi jizdé. Viz text, kapitol
11.1., 11.2., strana 93.

Porucha polovodic¢ového prvku 1. nebo 2. faze

Jestlize neni vypindan HV nebo blokovany pulzy,
0304  Pokracujv dalsi jizdé. Viz text, kap. 11.1., 11.2., str. 93.

Porucha polovodi¢ového prvku 3. nebo 4. faze

Jestlize neni vypinan HV nebo blokovany pulzy,
0506  Pokracuj v dalsi jizdé. Viz text, kap. 11.1., 11.2., str. 93.

Chod pomocného kompresoru

ﬂ: Informace pro strojvedouciho

Centralni signalizace poruch
@ Informace pro strojvedouciho

| 4.4.2. SPODNI RADA LED DIOD |

Bezpecny stav VN strojovny

Informace pro strojvedouciho

HOPN=EPZO=~®
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K02
K142

SPV

K117

KO3

K11

Zaac¢inkovani relé 1H klapkovniku H271
POMOCNE RELE K142

Kontrola napéti troleje, relé K142, K02, K102,
jisti¢e F104, kontrola nulové polohy spinace nouzové
regulace, kontrola dotekii relé K113 (kontrola svitu
LED v CRC), pti nouzové regulaci kontrola relé K143
a tlakového spinace S513 (signalu EB).

Zaudinkovani relé 2H klapkovniku H271
CASOVE RELE PORUCHY
POMOCNYCH POHONU K117

Kontrola signalit R1 - R4 na jednotkach EAR 5A
(8. - 11. zleva v EDYNu 12), kontrola jisti¢ii F104,
F106, kontrola relé K119, K120, K128, K129
(v pripadé vadného relé vyména za relé K114), K132,
K117. V pripadé poruchy relé K132, K117 nebo
chybéjicim signalu R1 - R4 lokomotiva pro
strojvedouciho NEOPRAVITELNA..

Zaucinkovani relé 3H klapkovniku H271
DIFERENCE HLAVNICH OBVODU K03

Vypni VN spotrebi¢e. Po zapnuti HV stfidavé
vypinat motorové skupiny a najizdét do regulace.
Kontrola pristrojii ve strojovné pohledem. Pfi stdlém
uc¢inkovani lokomotiva pro strojvedouciho
NEOPRAVITELNA.

Zaucinkovani relé 4H klapkovniku H271
DIFERENCE POMOCNYCH POHONU
K11

Vypni VN spotrebice, po zapnuti HV postupné
zapinej jednotlivé spotfebice. Tak se zjisti vadny a ten
nepouzivej. Zkontroluj pfipojeni motort a svorkovnic.
Pri1 zaucinkovani pri rozbéhu ventilatori je lokomotiva
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K09

K04

K05

K21

pro strojvedouciho NEOPRAVITELNA.

Zanacinkovani relé SH klapkovniku H271
NADPROUD TOPENI VLAKU K09

mEPZO=®

Po rozpojeni topné spojky mezi lokomotivou Z
a soupravou zapnutim topeni Lji.‘:li zda se jedna A
o poruchu na lokomotivé na soupravé. Je-li zavada na €
lokomotivé, je topeni vlaku NEOPRAVITELNE, E
lokomotiva nepouzitelna pro osobni vozbu. Pokud neni
HV vypinan 1 jinou ochranou, dle moznosti zZadat
o vyménu lokomotivy. Pokud je zavada na souprave, je
nutno vyradit nebo preradit vadny viiz.

Zaucinkovani relé 6H klapkovniku H271
NADPROUD I. MOTOR. SKUPINY K04

Pokracovat s kotevnim proudem do 1.150 A, po
opakovaném a bezdivodném zauc¢inkovani vypni
[. motorovou skupinu.

Zaucinkovani relé 7H klapkovniku H271
NADPROUD II. MOTOR. SKUPINY KO05

Pokracuj s kotevnim proudem do 1.150 A, po
opakovaném a bezdivodném zaucinkovani vypni
II. motorovou skupinu.

Zaucinkovani relé 8H klapkovniku H271
SKLUZOVE RELE I. MS K21

Jizdu prizplisob adheznim podminkam, pri stalém
a bezdivodném ucinkovani vypni 1. motorovou
skupinu.
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Zaucinkovani relé 9H klapkovniku H271
SKLUZOVE RELE I1. MS K22

Jizdu prizplsob adheznim podminkdm, pfi stalém
a bezdivodném ucinkovani vypni II. motorovou
skupinu.

Zaucinkovani relé 10H klapkovniku H271
NADPROUD EDB

Zjisti zaddni na CRC a RT, kontrola relé K04, KOS,

K107; pri stalém ucinkovani vypni EDB spinacem
$207.

Porucha EDB

Zaucinkovaly  tepelné  pojistky  brzdovych
odpornikii F310 - F313. Elektrodynamickou brzdu
vypni spinacem S207.
EDB vypnuta

Informace pro strojvedouciho

Skluzova ochrana vypnuta

Informace pro strojvedouciho

Vyhrivani odvodiiovacich kohoutii
hlavnich vzduchojemt zapnuto

( ) Informace pro strojvedouciho

- 124 -
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2

B  PpRILOHA 5 - VYBRANE STAVY NA ZOBRAZOVASGI

R STAVU H121, H122 NA LOKOMOTIVACH RADY

; 162,163 a 363.

O

I Priloha 5.1 Zobrazovac¢ stavii lokomotiv 162, 163 I
C Pro snazsSi a rychlejsi orientaci jsou ddle uvedeny situace na
E Jobrazovadi stavu H121, HI122 v jednotlivych pripadech na

lokomotivach 162, 163.

A/ Zapnuty baterie, centralni napdjec, uzemnéno, odpojeno, stay
pred zprovoznénim lokomotivy:

® OO0/ ® 0 OO0 @
1 a2 | a2, | s, ] L 16 || 17 |l 18 || 18 || 20
Qs || K117 || 8502 || H271 mwge Kigo [l k117 || vN || g1 || Qo1
® & 6 o6 6 o o o 0 o
Kz || € |kBalkBLl| B || £ [|afhafafialafdefails
K1 S0 || st |
O|lOOJOO| O @ OO
31 32 a3 34 35 36 1.l ata.Ll 39 40
35| OBt | K| 8118 &gR | ot Bl K& || %
®© & 6 00066006
Kib1 |[af7Al|ai3A || QILE gqg-t kaoA (| kabL || kits || AR || Bh
o |y LT[ e || TE

Poznamka k nasledujici situaci:
- urckonstruovanych lok. LED K02 - K142 sviti
- u lok. nerekonstruovanych LED K02 - K142 nesviti
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o
B/ Zapnuty baterie, centralni napadjec, odzemnéno, zapojeno, B
spinac HV S125 na I. stan. drien v poloze "ZAP", smér O: :
ofjofojojfofofofofol|o £
3 12? S%ﬁ H..I?GF‘I A152 K%Eﬂ Kﬂ? ‘:"EI 3 P e
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C/ Spinac HV S125 uvolneén, smer O, HV zapnut
(viz poznamku u bodu B):

[ofofofo]o ofofofo
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O
F/ HV zapnut, smér vpied 1. stanovisté, lokomotiva v brzde, B
kotevni proud vyssi neZ 100 A: R
A
ofolofolfofo]o of o -
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Piiloha 5.2.  VYBRANE STAVY NA ZOBRAZOVACI
STAVU H121, HI22 NA LOKOMOTIVACH
RADY 363

Pro snazsi a rychlejSi orientaci jsou dale uvedeny situace na
zobrazovaci stavu HI121, H122 v jednotlivych pfipadech na
lokomotivach 363.

HOPEONPREEON

A/ Lokomotiva stoji, smér v nulové poloze, zapnut stejnosmérny
hlavni vypinaé, brzdové schema, stav po zprovoznéni

lokomotivy:
11| ©|O|| Ol OS] C&| &
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
k138 || s125|| a102|| H280|| Qo8 || K117 || s407 || k141 || k140! K116
K117 || s126|| N || ss02 || H2s0
{ NNON NONNON N N NN NN N NN
21 22 23 24 25 26 27 28 29 30
W G || k3sA| K3sL|| P z || @13.A|| @14.4|| @13.8|| @14.8
so || s1

T T TR S R s T e T T T T O S L N
O HON NON NON NON NON N NN ©
Qta.L araull ataL Q?:L c:?fa m?ga aittll afzt iﬁ 92 34
ot || o1 || R || Rt llaitcl aizell CETEl QLY xA (| e
K AN NN RECREONN NN REONN NN
41 42 43 QﬁL G#gL 46 47 48 49 50
K101 || Q11.A|| Q12A) 13 Cll G149 || K40.A || K40.L || K106 NER DR
Jo J J Ji Ji EO E1




B/ Stav v jizdé, smér vpred 1. stanovisté, zapnut ss HYV,

lokomotiva v kladnem tahu:

(O} HoN NO} NO} NON o) NO) NO)
13 14 15 16 17 18 19 20
A102|| H280|| QO6 || K117 || S407 || K141 || K140 || K116

N 5502 || H280
O} NON NON N NN NN NN NN
23 24 25 26 27 28 29 30
K%EEA KSSE1\L P Z Q13.Al| Q14.A{| Q13.B|| Q14.B

Ol EON N B N BN BN NN NN NN J
31 32 33 34 35 36 37 o?gL 39 40
a1a.L|| aiaL|| @iaL|| araL|| o118l a1zl S14E Si5H] 12 || 34
o1 || o1 || R || Rt |[aiic)|aizell vl 1 ]| XA || xB
Ol @| @O OO0 @@ ®
k101 || o114l o124 SﬁL 8‘1‘5*- kaonl| kdo|| kios || NR || DR
A 1 } ! ; i
Jo J J J?'L 1| Teo E1

C/ Stav v jizdé, smér vpred I. stanovisté, zapnut ss HYV,

lokomotiva ve vybéhu, jizdni schema:

elo|®|o0|0|0|C|S®|®| S
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
k138 || s125|| A102|| H280|| @06 || K117 || S407 || k141 || K140 || K116
K117 || s126| N || ss02|| H280

@O0 0|@|OC|e@|@®
21 22 23 || 24 || 25 26 27 28 29 || 30
W G "3555;#“ K:éE:L P z || a13.A|| @14.a|| Q13.8|| @14.B

O101 @0 ®|®| ® g % ® o
3 a2 || a3 || 34 || 35 || 38 as || 40
ataLl| eiaLll aranl| QiaLll @118l izel| Q1LL|| S1%H| 12 || 34
D1 D1 R1 R1 ||o11.cllaizc Q‘éﬁ"‘ Qlﬂ"‘ XA XB
ofloflolflolololo0|@| ®
41 42 43 |l o ?i 46 a7 48 49 50
k101|| @114l a12all S15HI 815+ k40.A|| kdo.L|| k106 || NR || DR
J0 J J i | BtE g0 || Ef
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o

BD/ Stav v brzdé, smeér vpred I. stanovisté, zapnut ss HYV,

R lokomotiva v zaporném tahu, kotevni porud vy$si ne 100 A:
A
y A
et ofofofolololololo]o
11 12 13 14 || 15 1l 17 || 18 19 20
v K138 || s125|| A102|| Heeo|| Qo8 || K117 || s407 || K141 || Kiao |l Ki1s
A K117 || s126|| N || ss02 || H2s0
& e|ojfofofo|ee]e]e]e
21 22 || 23 || 24 || 25 06 27 o8 || 20 || 30
E W G || k3sall k3sL|| P z || @134l @144l @138l Q148
s0 || st
= TR
R e o -
BN NNGNEGRNN BN NECREONNE NN ]
31 32 a3 34 35 36 Dﬁ‘l_ agl 39 40
Q13.L|| a14.L|| @13.L]| @14.L]| a11.B|| o128 iz Ll G1aL 1-2 34
D1 D1 R1 A1 ||Q11.c||a12c|| B1 B1 XA XB
_ BIN NN NN NN NEORNEONN NN NN ]
41 42 43 Qﬁ ‘115L 46 47 48 49 50
kio1 || @11.all a12.a|| S13:E| 815E|| ka0.A|| kao.L|| k108 || NR || DR
JO J J J1 J1 EOD E1l

E/ Stav v brzdé, smér vpred I. stanovisté, zapnut ss HV, lokemotiva

ve vybéhu, brzdové schema, kotevni proud brzdy nula:

B S
OOCOJOOOO1O|O| O
1 (| 12 || 13| 1aff 5] w6 17| 18| 19| 20
K138 || s125|| A102|| H280|| Qo8 || K117 || S407 || K141 || K140|| K116
K117 || s126|| N || s502]| Heso
@|O[O|OO|@|OC|O|O]| O
21 || 22 || 23 || 24 || 25 || 26 || 27 || 28 || 20 || a0
w G || k3sAll k3Ll P z || a13.al| 144 a13.8|| Q148

so || st
S

BN N NON NON NeN Nol NoN NoRIN NN
o3| ataull otaill ote o138 o128 ati Ll afat v2 || 3%

H . \ L 11.B ! k - -
D1 D1 R1 A1 || a11.c|laizc msﬁ"' ma‘}rL XA XB
BN BN NN NN NEONNEONNONN NN
41 42 || 43 w0 P e | 47 48 49 50
k101 || @11.al| a12A|| S13:HI 815 L ka0.a|| kao.L|| kios || NR || DR
Jo || J A 53| o || E
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Priloha 6 - VYHLEDAVANI ZAVAD POMOCI
ZOBRAZOVACE STAVU

el o R oK 4

Pfiloha 6.1.  POPIS ZJEDNODUSENE DIAGNOSTIKY | g
NA LOKOMOTIVACH 363 I SERIE (003-012) | o

Na lokomotivach 1. série je pouzita tzv. :e:jf:a:lnm]u;i.c:.mil,l)r
diagnostika, jejiz panel ma 10 LED diod a je umistén nad stolkem
pomocnika strojvedouciho. Umisténi méficiho bodu na schematu je
vyznaceno obdélnikem s nazvem méficitho bodu. Pfi normalni
¢innosti lokomotivy musi svitit vSech 10 LED diod. Tyto LED
diody jsou oznaceny a kontroluji obvod:

1. prepina¢ rezimu R-A-Z S111, S

; 5112 '[ﬁ
2. vypinaci tiaéitko HV 5123, S111 1 551{}1.8
s125| " 124 2 Ys

S1<0]] 3. doteky 43 - 44 spinace fizeni =
S101.A, S102.A 8123
4. doteky 1- 2, 3 - 4 spinace HV 446
5. pomocné doteky stridavého 4 5
HV S12\ ) 5S102.8

- doteky 1 - 2 prepinace rezimu
spinaji v poloze R, A S124

- doteky 43 - 44 spinace rizeni
spinaji v poloze "1”

- doteky 5 - 6 spinace rizeni
spinaji v poloze "O"

- doteky 1 - 2 spinace
HV spinaji v poloze
"ZAP stridavy HV” S125

- doteky 3 - 4 spinace HV
spinaji v poloze "ZAP ss HV”

- stiidavy HV musi byt vypnut (pomocné doteky 4 - 24
sepnuty)
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]
|

= . pomocné doteky 3 - 4 dif. relé KO3
@ signal N z reguldtoru tahu
e pomocné doteky 7 - 8 nadproudovych

relé motorovych skupin K04, K05

klidovy stav skfiné ochran napétové relé

baterie 26P a koncové relé ochran V)

doteky V3 - V4 tlakového spinace

pristrojového vzduchojemu

- klidovy stav viech VN ochran

- N=X6.X7.X8.X9

X6 - napdjeni regulatoru v poradku

X7 - nesymetrie filtru mensi nez
povolena

X8 - neni prepéti filtru C04

X9 - neni zasah TOF

OO =0 R

— | 1. kontroluje schema zapojeni systému podle indikace:
«3 |l - doteky S - 6 spinace HV spinaji v poloze ~ a ZAP

' - doteky 9 - 10 spinac¢e HV spinaji v poloze = a ZAP

32%% - doteky tlakového spinac¢e Q02.S spinaji pfi tlaku 6,5 b

K09 i

o 4
3 4
b \e
St 25\« S126
11 1
mﬁ-'—?‘g“ﬁ-”\]smt S102.8 s101. B\tum%
2 12
L
4 §
Qo2s
g [
|
o el ' Q01.C
Q028 Q018 -[ T
999 —e

- 134 -



1. kontroluje doteky Zzaluzii brzdovych =
zaluzii 5@1__%:
s401 ||’ Sﬁj
S 401
— || 1-kontroluje pri stini doteky relé
K104, K105, K107 |
K117 2. kontroluje pfi brzdé prepojovace b s
QI11,Q12 Qitn - \afal
3. kontroluje pfi jizdé relé K116, PR
K113,K143 10
4. kontroluje ve vSech rezimech K104 g
doteky relé K117 s 3
- doteky relé K104, K105, K107 s cg,l“_
kontroluji klidovy stav regulace ¥
- doteky 7 - 8 pfepojovaci Q11, Q12 i
spinaji v poloze "JIZDA" 2
- doteky 9 - 10 piepojovaca Q11,  KN7>--\
Q12 spinaji v poloze "BRZDA" K117

- styka¢ pomocnych pohoni K116
spina, je-li zapnut néktery HV, zvednuty sbéra¢ a napéti
troleje v poradku

- relé K113 spind, jsou-li oba spinace nouzové regulace v
nulové poloze

. prvni stupen Buchholzova relé

1 2
2. doteky skluzovych relé K21, K22 TO1.N],
3. pomocny pracovni dotek stykace 14
K37 vykraceni filtru K37 KELMH 13
- doteky 13 - 14 relé K21, K22 koo M 114

spinaji, je-li relé v klidovém stavu 18

je-li hlavni klidovy dotek rozepnut K 37

- doteky 1 - 2 stykace K37 spinaji, KS?J:%?

KMEOOW =0 =R
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MEOW =0 =RENE

1. kontrola sepnuti mikrospinac¢ti kryti g

o trafa 5431-%

S407 -1 j
S 407
1. kontroluje sepnuti relé K141 5432__$
“0 |l - dvere do strojovny musi byt zavieny 5403 \I
K141 g .

V132

L
s Kial
= ~= -]
¢
K141 '

1. kontroluje doteky 7 - 8 zapinaciho relé HV K140

V121
K140 2

R118{ K140

E e

S124 q-

495

Qoz2.P Q02.A QO01.P| QO01.A




LA AL SR A 101030 B
: l. kontroluje sepnuti doteky Al - A2 | R
, stykace pomocnych pohonti K116 FWEAT I
K116 11 A f
AZ
K116 —Lﬁ‘ﬁ
B
Priloha 6.2. ~ ZOBRAZOVAC PROVOZNICH STAVU |©
HI21, 122 NA LOKOMOTIVACH RADY 363 D
II. - III. SERIE (013 - 082) Y

Na lokomotivach II. - I1I. série je pouzit tzv. zobrazova¢ stavii

HI21,

122. Tento zobrazovac se sklada ze 40 LED diod,

sestavenych po deseti a oznaéenych (na schematech) po fadach:
11 - 20, 21 - 30, 31 - 40, 41 - 50. Umisténi ve schematu je
provedeno krouzkem s poradovym ¢islem méficiho bodu. Jednotlivé
meérici body jsou oznaceny a kontroluji obvod:

11
K138
K117

. kontroluje napéti na civce c¢asového

relé K117, sepnuti jistice F106

. klidové doteky relé K132 poruchy

UNIPULSu

. spravnou ¢innost regulacnich smycek

motort  kompresori a ventildtori
kontrolovanych relé¢ K119, KI120,
K128, K129

jistic  F106 musi byt zapnut
(chlazeni skriné elektroniky)

mezifiltr 600 V musi byt v mezich
420-600 V

signaly R1 - R4 v reguldtoru
sekundarnich PM nesmi chybét déle
nez 20 sekund

8

F106

2

K132

K119
K128
K120

K129

531~ 540, ~ 541, ~ 573

F104

K117

999
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= 1. kontroluje prepinaé¢ rezimu 400

£ R-A-Z S111, 8112

12 || 2. kontroluje vypnuti tlaéitka 1 6
5

S125 HV S123, 124 2
S126 ]| 3. doteky 43 - 44 spinace fizeni 424
S101.A, S102.A S123

4. doteky 1 - 2, 3 - 4 spinace 448
HV S125, 126 ; "

5. klidové doteky 4 - 24 S12\, gSt02.B
stridavého HV 425

- doteky 1 - 2 prepinace
reZzimu spinaji v poloze R, A

- doteky 43 - 44 spinace fizeni
spinaji v poloze "I1"

- - doteky 5 - 6 spinace rizeni
S101.B, S102.B spinaji v
poloze “O"

- doteky 1 - 2 spinace HV
spinaji v poloze "ZAP
stridavy HV”

- doteky 3 - 4 spinace HV
spinaji v poloze "ZAP ssHV"

—| 1. kontroluje izola¢ni stav trakénich =
& obvodi klidovym dotekem relé KO3 Ko3]>
13 || 2. musi byt signal N z regulatoru tahu [ Jeer?
A102( N =X6.X7.X8X9 s ®
N X6 - napajeni reguldtoru v poradku 1,
X7 - nesymetrie filtru CO05 mensi Kﬂ““fﬂ
neZ povolena g

X8 - napéti filtru pod 4,2 kV
X9 - neni zasah TOF
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I. kontroluje doteky nadproudové relé 2
O 1. MS K04.M Ko4.M]!
14 || 2. kontroluje doteky nadproudové relé o
H280 2. MS KU'S.M KO5.M ;
SSk 3. kontroluje klidovy stav skfiné ohran HEBDQ 26
(relé 26P - napéti sit¢ 48 V a V- koncové V.26P_do7
relé ochran) Sova
4. dotek V3 - V4 tlakového spinace ssozf} Iw
pristrojové jimky $502 14—
- klidovy stav vsech VN ochran
- napéti sité¢ podle charakteristiky relé 26P alespon 33 V
- v pristrojové jimce musi byt tlak alespon 4,3 - 8,0 b
1. kontroluje navoleni systému dle indikace
- doteky 5-6 spinace HV S125,126 spinaji v poloze a ZAP
15 || - doteky 9-10 spinace HV S125, S126 spinaji
!-??%BD v poloze = a ZAP

- tlakovy spina¢ QO02.S spina pri tlaku 6,5 b

- doteky 1 -2 Q06.M spinaji v poloze ODP ss systém
- doteky 3 - 4 QO6.L spinaji v poloze ZAP ss systém

7

9 Q
ol e E a i 4
Qoé. LQSGENF\, 1, 1 S101.8\ 01028\
Fa §10 %12 3102 B 31 334
g &
| aozs

Q01.C

Qo1.B] I |

&1 T T

vt ) vt B PR

“OOW
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16
K117

17
S407

. kontroluje prfi stdni doteky
relé K104, K105, K107 o Em_‘

. kontroluje v brzdé doteky o-},5401
Zaluzii brzdovych odporniki Q”-L\‘PW-L o-\S401
a prepojovacii Q11, Q12 K104

. kontroluje v jizdé relé K116, SiaL
K143,K113 '

. ve vsech rezimech ¢asové 1% Wit 3{}
relé K117
doteky 7 - 8 prepojovaci K107 \"TWFWL
Q11, Q12 spinaji v poloze KIT3] 4
"JIZDA" Ki37, 2"

doteky 9 - 10 prepojovaéii '
Q11, Q12 spinaji v poloze @
"BRZDA"

relé K104, K105 spinaji, vyda-li reguldtor tahu sign4l
Id, nebo Ir

rel¢ K107 spina pri proudu kotev v brzdé vyssim nez
100 A

doteky relé K104, 105, 107 signalizuji nulovy (klidovy)
stav regulace

relé K143 sepne pfi tlaku v pribézném potrubi vétsim
nez3b

relé K113 je sepnuto, jestlize neni nouzova regulace

. kontroluje 1. stupen Buchholzova relé >
. kontroluje klidové doteky skluzového TO1.N [,

rele K21.M KE‘I.N? 14
. kontroluje klidové doteky skluzového 13
relé K22.M k22M [
. kontroluje pomocny pracovni dotek g,°
stykace vykraceni hlavniho filtru K37 Ka?-'—%1
. musi byt sepnuty koncové doteky krytu S407
trafa S407 = §
musi byt odzkratovan hlavni Afiltr, 407 3

tj. hlavni dotek (klidovy) musi byt
rozpojen
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E

1. kontrola doteky relé K141 1 ﬁ

@) blokovani strojovny $402 J, B

18 || - relé spind, jsou-li sepnuty S:-D-S-\I C

K141 koncové doteky dvefi do 58 i
strojovny V132

- doteky spinace diagnostiky B

S169 spinaji v poloze D s K14t O

. i D

‘ Y

1. kontroluje doteky 7 - 8 zapinaciho relé hlavniho
Q vypinace K140
19 || - doteky 7 - 8 zapinaciho relé HV musi byt sepnuty

K140

V121 S124 a-

R118| K140

@ 495

Q02.A] QOLA

L
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3 1. kontroluje sepnuti dotekii Al - A2 3
stykace pomocnych pohonii K116 F102
20 - musi byt zvednut sbérac 2 aq
K116 || - musi byt zapnut néktery HV K116\,
- napéti troleje musi byt v mezich @ 16
1. kontrola signdlu W na vstupu do i
5 : F104
regulatoru tahu
24 - stfidavy hlavni vypina¢ Q02 musi byt ;
w zapnut (doteky 9 - 29 musi byt v Qo2.L.
poradku)
A102.B
l. kontrola signdlu G na vstupu do F104_‘|},
regulatoru tahu
22 || - stejnosmérny hlavni vypinac QO1 8
G musi byt zapnut Qot.L\,
A102.B
KONTROLA NAPETI PRED u F10L-
) CIVKOU STYKACE K36
23 || 1. kontrola sepnuti doteki 43 - 44
K36.Afl  spinace fizeni S101.A, 102.A A 1028
SO || 2. kontroluje sepnuti dotekl relé S1giE 44
K102

- doteky 43 - 44 spinace fizeni K102
spinaji v poloze I

- musi byt sepnut stykac
pomocnych pohonti K116 K36.A V131

- regulator tahu musi vydat [l
signal SO - podminka sepnuti
relé K102

319




24
K36.L

Fol
o

25

1.
2.

KONTROLA SIGNALU "S1" NA F140.
VSTUPU DO REGULATORU TAHU

kontroluje sepnuti doteki 31 - 32 31 a1
spinace fizeni S101.B, 102.B S101.B $102.B
kontroluje ~ pomocny  dotek -

stykace  vykrdceni nabijeciho ag(\'

odporniku hlavniho filtru K36.L 55 @

doteky 31 - 32 spinace fizeni
S101.B, S102.B spinaji
v poloze "I"

styka¢  vykraceni  nabijeciho A102.B
odporniku filtru K36 musi byt
zapnut

KONTROLA SIGNALU "P" NA gos F140 ~

VSTUPU DO REGULATORU TAHU 47

L

. kontroluje dotek 1 - 2 sméroveého A102.B

7
: i ; S102.A
kontroluje  zaddni  obsazeni A 8
stanovisté  sepnutim  spinace 1 1

iizeni S101.A, 102.A sms.A\F \}s;m.a

kontroluje diodu V104, resp. 297 @

V105

kontroléru S103.A, S104.A
doteky 47 - 48 spinace Fizeni spinaji v poloze "I
doteky 1 - 2 smérového valce spinaji v poloze "P”

KONTROLA SIGNALU "Z" NA F140 -
VSTUPU DO REGULATORU TAHU [ -

I

kontrola zadani obsazeni S101-A\ S102.A
stanoviS§té  sepnutim  spinace

fizeni S101 .A, S102.A S103.A 104.A
kontroluje diodu V105, resp. }“ a8

V104 @

kontroluje dotek 3 - 4 smérového Jo
kontroléru S103.A, S104.A '
doteky 47 - 48 spinace fizeni spinaji v poloze “I”

doteky 3 - 4 smérového kontroléru spinaji v poloze “Z"




() oS
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dotek 3 - 4 prepinace vyrazeni motoroveé skupiny S198

—| KONTROLA NAPETI PRED CIVKOU F101
EPV QI3.4 ,LT{ —~
27 || 1. doteky 43 - 44 spinace fizeni K-
Qi3A|  S101.B, S102.B Smigmfﬁm
2. dotek pomocného relé K106
3. klidovy dotek relé K110 KWESE K110
4. dotek pomocného relé smérovych 1
prepojovacu K108 K108
5. dotek 1 - 2 prepinace vyfazeni
motorové skupiny S197 $197\ s101.A
6. dotek 1 - 2 prepinace vyrazeni Z
motorove skupiny S198 S198\ S102.A
7. dotek 5 - 6 spinace fizeni S101.A }'2
8. dotek 1 - 2 spinace fizeni S102.A -
- doteky 43 - 44 spinace fizeni Q13.A
S101.A,S102.A spinaji v poloze ‘I [___]
- lokomotiva nesmi byt ani v tahu ani
v brzdé | oo
- regulator tahu vydal signal "DO” (podminka sepnuti
relé K108)
-z ovladaného stan. neni vyrazena l.motorova skupina
- na jednom ze stanovist musi byt smérovy kontrolér
mimo nulovou polohu
- doteky 5 - 6 spinace rizeni S101.A, 102.A spinaji
v poloze "O”"
KONTROLA NAPETI PRED
CIVKOU EPV QI4.A
__ || 1. doteky 43 - 44 spinace fizeni S101.B, S102.B
~ || 2. dotek pomocného relé K106
28 || 3. klidovy dotek relé K110
Q14.All 4. dotek pomocného relé smérovych piepojovéi K108
5. dotek 3 - 4 prepinace vyrazeni motorové skupiny S197
6.
(2

dotek 7 - 8 spinace rizeni S101.A, S102.A
dotek 43 - 44 spinace fizeni S101.B, S102.B spinaji
v poloze "1"
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29
Q13.B

KONTROLA NAPETI PRED

lokomotiva nesmi byt v tahu ani v brzdé F101
reguldtor tahu vydal signal "DO" ‘_T"/
(podminka sepnuti relé K108) S101.B\ $102.

z ovladaného stanovisté neni ;\;«g ﬁ’«
vyfazena 2. motorova skupina

na jednom ze stanovist musi byt Kmﬁfﬁ K110
smérovy kontrolér mimo nulovou
polohu K108
doteky 7 - 8 spinace fizeni S101.A,

S102.A spinaji v poloze “"O” 519?\5 S101. h}
1

1{]1

CIVKOU EPV QI3.B, QI4.B

1. dotek 43 - 44 spinace s1o1. :E}mz ?
rizeni S101.B, S102.B

2. dotek pomocného relé K106 K106

3. klidovy dotek relé K110

4. dotek pomocnéh{) relé K109 s K109

5. dotek 5 - 6 prepinace 073 -
vyfazeni motorovych s197 s101 A s197\ S101.A
skupin S197 6 g7 ]

6. dotek S - 6 prepinace 31953) S102.A\ 3193&55102 A
vyfazeni motorovych 967
skupin S198 =

7. dotek 9 - 10 spinace m‘%j 3.0
SI01.A

8. dotek 9 - 10 spinace

299

S102.A
doteky 43 - 44 spinac¢e S101.B,S102.B spinaji poloze “I"

“OOW =0 -»:mmtz
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()

30
Q14.B

ERL

dotek 9 - 10 spinacti S101.A, S102.A spina v poloze "O”
lokomotiva nesmi byt v tahu ani v brzdé

regulator vydal signal RO (podminka sepnuti relé K109)
je navolen libovolny smér (odpad relé K110)

na ovladaném stan. neni vyrazena 1. motorova skupina
SOUCASNE MUSI VZDY SVITIT KONTROLNI
BOD 27

KONTROLA NAPETI PRED

CIVKOU EPV QI4.A, Q14.B E10Le
. doteky 43 - 44 spinace rtizeni e
S101.B, S102.B 5101.By S102. v
doteky pomocnéeho relé K106
klidovy dotek relé K110 KIBBY wervp
dotek pomocného relé K109 .
dotek 7 - 8 spinace e K109
vyfazeni motorovych iy !
skupin S197 S19 S101.A S197\ S101.A
. dotek 7 - 8 spinace 2 6o -
vyfazeni motorovych ngﬁ\msmz.ﬂ. 198\, 5102.A\
skupin S198 O
. dotek 9 - 10 spinace ., VI31& ..o
S101.B [ od] i
. dotek 9 - 10 spinace
S102.B -

dotek 43 - 44 spinace

rizeni spina v poloze [”

lokomotiva nesmi byt v tahu ani brzdé

regulator vydal signal RO (podminka sepnuti relé K109)
na jednom ze stanovist musi byt smérovy kontrolér
mimo nulovou polohu

na ovladaném stanovisti neni vyfrazena 2. motorova
skupina

SOUCASNE MUSI VZDY SVITIT MERICI BOD 28 pro
prepnuti smérové prepojovace do polohy vzad je nutné
sepnuti EPV Q14.A1Q14.B
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KONTROLA SIGNALU "D1" NA
VSTUPU DO REGULATORU TAHU F140

534
1. dotek 31 - 32 spinace fizeni -
2 S101.B, S102.B 1 1
31 |[ 2. dotek 15 - 16 smérového s101.8\ S102.B
Qi3.L prepojovace Q13 FE 2
D1 _J| - dotek 31 - 32 spinace fizeni spinaji s
v poloze "I” ' #E - :
- smérovy prepojova¢ musi byt v =
poloze "P” nebo "O" Qi4.L

N gy

1. dotek 31 - 32 spinace Tfizeni
€ S101.B, S102.B A102.B
30 || 2. dotek 15 - 16 sméroveho

Qi4.L piepojovace Q13
D1 || 3. dotek 15 - 16 smérového piepojovace Q14
- dotek smérového prepinace 15 - 16 spina v poloze “P”
nebo "O"

KONTROLA SIGNALU "RI" NA
VSTUPU DO REGULATORU TAHU
S 1. dotek 31 - 32 spinace rizeni

S101.B, S102.B eq F140
O?gL 2. dotek 17 - 18 smérového L—[/
R1 prepojovace Q13

1 1
- dotek 31 - 32 spinace rizeni $101.B\ S102.B ;
2
7

spina v poloze "1”
- dotek 17 - 18 smérového ataL
pfepojovace Q13  spind 8 2w

v poloze "Z" nebo "O"
Qi4.L

B 28
1. dotek 17 - 18 smérového 1 @

7

&) prepojovace Q14

34 || - dotek 17 - 18 smérového A102.B
Q14.L prepojovace Q14  spina

R1 v poloze "Z" nebo "O"

MEOW =@ mBE
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KONTROLA NAPETI PRED _Fi01,

2 CIVKOU Q11.B, Q11.C
35 1. dotek 43-44 spinace S101. B 3192 ? K106
B fizeni S101.B, “
2Ll 5102.B KH}E L—Z—\
2. dotek  pomocného S101.A\ S102.A
relé K106 i }“ }‘5
. klidovy dotek relé - s191\  S192
K101 _mj”

4. d(}lek 3 = 4 Spfl]a&e O13L S'lg‘] S101.A
nouzove jizdy S191 M -

5. dotek 3 - 4 spinace cils 5”}2*"*
nouzove jizdy S192
6. dotek 3 - 4 spinace

=

Ch=N-1-- B -1
(9]

LP
i@

rizeni S101.A, V122
S102.A 2 o N

7. dotek 5-6 smérového atsl VIBE Gy VI8
prepojovace Q13 ; :

- dotek 43-44 spinace = i

rizeni spina
v poloze “1”

- lokomotiva nesmi byt v tahu ani v brzdé

- na ovladaném stanovisti nesmi byl zavedena zkouska
buzeni nebo kotev

- doteky 5 - 6 smérového prepojovace spinaji v poloze
"P" nebo "Z"

- dotek 7 - 8 smérového prepojovace spina v poloze "O”

= KONTROLA NAPETI PRED CIVKOU QI2.B, Q12.C
s dotek 43 - 44 spinace fizeni S101.B, S102.B
36 dotek pomocného relé K106

Q12.B klidovy dotek relé K101

Qi12.c dotek 3 - 4 spinace nouzové jizdy S191

dotek 3 - 4 spinace nouzové jizdy S192
dotek 3 - 4 spinace fizeni SIOL.A, S102.A
dotek 5 - 6 smérového prepojovace Q14
dotek 43 - 44 spinace fizeni spind v poloze "1"
lokomotiva nesmi byt v tahu ani brzdé

N UNE L~
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- dotek 3 - 4 spinacu

& &

. ows . .e 49
nouzové jizdy spinaji |

il
4

K106

v poloze “J" a "JN" S101.8\ $102.8 K106
- dotek 5 - 6 sméro- 2 e
vého  prepojovace arz
75

Q14 spina v poloze
HZH’ []Ebﬂ JFPH

- dotek 7 - 8 sméro-
vého prepojovace i
spina v poloze "O"

K101

264

014,1_\1

3191\) 8192§
-
Q14.l 3191\: smw.a} ai
3
5192‘3 8102..&"} Yv123
!

—
I

4.3

3 35

5101.A\Es102.a

13 13

V123

KONTROLA SILOVEHO BRZDOVEHO
SCHEMATU 1. MS

. dotek 31 - 32 spinace rizeni
S101.B, S102.B

2. dotek prepojovace J-B-D

3. dotek 11-12 smér. prepojovace Q13

- dotek 31-32 spinace fizeni spina
v poloze "BRZDA"

- dotek S - 6 prepojovace J-B-D Q11
spina v poloze "BRZDA"

- dotek 11 - 12 smérového prepojo-
vace spina v poloze “"P” nebo "Z"

KONTROLA SILOVEHO
BRZDOVEHO SCHEMATU 2. MS,
KONTROLA SIGNALU "Bl" NA
VSTUPU DO REGULATORU TAHU

e
2o O

=

Q
Q

|

@ESL 0

D11.L\%
i
Q13.L

2 292

5
012'%
ol 1
Qid.L
@

A102.A

e R - [lc,[K 4

“OOW
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40
XB

dotek 5 - 6 prepojovace J-B-D Q12

3

"BRZDA"

nebo "Z"

. KONTROLA SMEROVEHO
PREPOJOVACE QI3 V POLOZE "O"
1. dotek 31 - 32 spinaée fizeni

S101.B, S102.B
2. dotek 13 - 14 smérového prepojo-

vace Q13
- dotek 31 - 32 spinace fizeni spina

v poloze "1”

- dotek 13 - 14 smérového prepojo-

vace spina v poloze "O"

. KONTROLA SMEROVEHO
PREPOJOVACE Q14 V POLOZE "O"
1. dotek 31 - 32 spinace Ffizeni

S101.B, S102.B
2. dotek 13 - 14 smérového prepojo-

vace Q14
- dotek 31 - 32 spinace fizeni spina

v poloze “I"

- dotek 13 - 14 smérového prepojo-

vace spina v poloze "O"

dotek 11 - 12 smérového prepojovace Q14
dotek 5 - 6 prepojovace J-B-D QI2 spind v poloze

dotek 11 - 12 smérového piepojovace spina v poloze “P”

F140

+

1
S101.B\ s102.

i

Q13.L

3
1

A102

F140

[#]
p=—y

& ra
25 ]

S101.B\ S102.

Q14.L

:

A102
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fra)
£

41
K101
JO

KONTROLA SIGNALU
"JO" PRED CIVKOU K101 |
1. regulator tahu A102 Kum}
vydal signal “JO”

diagnostice reg. tahu
- podminka pro sepnuti

I"EIB K123: 994
sepnuti  relé K140
(zapinaci relé HV)

- sepnuti relé KI143
(v priibézném potrubi
tlak vyssi nez 3 b)

2. dotek I - 2 relé K123 K143
- kontrola signalu “JO” na mzsi

KONTROLA NAPETI PRED
CIVKOU Q11 - POLOHA "J"

. dotek 43 - 44 spinace fizeni
S101.B, 102.B

2. dotek pomocného relé K106

3. dotek relé K101

4. dotek 1 - 2 spinace nouzove jizdy
5191

5. dotek 1 - 2 spinace nouzove jizdy
S$192

6. dotek 1 - 2 smérového prepojova-
ce Q13

- dotek 43 - 44 spinace fizeni spina
v poloze "I"

- lok. nesmi byt v tahu ani v brzdé

- regulator tahu vydal signal “JO”
a relé K123 jej neprerusilo (viz
meérici bod 41)

A102.A
1
350
K‘E:l AW131
199
F'I{]l

5101, E!"|E S102. E_i?
K1U
F{1D1'2
3191'3 S101. A}
261

5192\1 S102. A§
Q13. L\z

Q11.A

- dotek 1 - 2 spinace nouzové jizdy S191, 8192 spina
v poloze "J” nebo "JN”
- dotek 1 - 2 smérového prepojovace Q13 spina v poloze
HPH nﬂb('_'] HZ"

HOOW =@ B
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KONTROLA NAPETI PRED

- ( F101
&) CIVKOU QI2 - POLOHA "J" e
43 || 1. dotek 43 - 44 spinace Fizeni S””*B% sz‘??
Q12.A S101.B, S102.B
J_I| 2. dotek pomocného relé K106 K1 ﬂﬁ}
3. dotek relé K101 o
4. dotek 1 - 2 spinace nouzové jizdy i 2
S191 $191\ S101.A
5. dotek 1 - 2 spinace nouzové jizdy M
5192 S192\ S102.A
6. dotek 1 - 2 smérového prepojova- M
ce Ql4 Q14.L\‘Z
- dotek 43 - 44 spinace rizeni spina 2w
v poloze “1”
- lok. nesmi byt v tahu ani v brzdé q12.a
- regulator tahu vydal signal "JO"
a relé K123 jej neprerusilo (viz
méfici bod 41) —
- dotek 1 - 2 spinace nouzové jizdy S191, S192 spina
v poloze “J” nebo "JN”
- dotek 1 - 2 smérového prepojovace Q14 spina v poloze
P neba "Z"
= KONTROLA SIGNALU "J1" NA
? VSTUPU DO REGULATORU F140
o4 || TAHU, KONTROLA SILOVEHO R
Qi3.L|| JIZDNIHO SCHEMATU I.MS  S101.B) $102B)
J1 1. dotek 31 - 32 spinace rizeni 3
S101.B, S102.B R =Y,
2. pomocny dotek 1 - 2 prepo-  qi3i\----- :
jovace J-B-D Q11 in o1 #4 .
3. pomocny dotek 9 - 10 sméro- 1 3 @
vého prepojovace Q13 O12.L¥ """ }.
- dotek 31 - 32 spinace Fizeni Q4 LB
spina v poloze "I"
- dotek 1 - 2 prepojovace J-B-D
Q11 spina v polqzﬂ I’ _ A102
- dotek 9 - 10 smérového prepo-
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jovace Q13 spina v poloze “P"” nebo "Z”

- dotek 3 - 4 prepojovace J-B-D Q11 spina v poloze
"BRZDA"” (pri vyrazeni 1. MS)

- dotek 3 - 4 smérového prepojovace Q13 spina v poloze
"O" (pri vyrazeni 1. MS)

“OOW =0 =R

== KONTROLA SIGNALU "J1" NA VSTUPU REGULATORU
& KONTROLA SILOVEHO JIZDNIHO SCHEMATU 2. MS
of3 |l 1. pomocny dotek 1 - 2 piepojovace J-B-D Q12
Q14.L|| 2. pomocny dotek 9 - 10 smérového prepinace Q14
J1 1 - dotek 1 - 2 prepojovaée J-B-D Q12 spind v poloze “J”

- dotek 9 - 10 smérového prepojovace Q14 spina v poloze
"P" nebo "Z"

- dotek 3 - 4 prepojovace J-B-D QI2 spina v poloze
"BRZDA" (pfi vyrazeni 1. MS)

- dotek 3 - 4 smérového prepinace Q14 spina v poloze
"O" (pfi vyrazeni 1. MS)

S KONTROLA VYDANI s I
< SIGNALU "E1" =

3 1

46 Z REGULATORU TAHU $101.8), S102.
K40.A 5 7 B2 s P2
=2 1 1. Kontroluje stav relé na
vystupni  kart¢ ELC-7 @ ] KdE

regulatoru tahu

L

-V reguldtoru tahu musi
svitit signal EO

KONTROLA SEPNUTI STYKACE e
BUZENI K40 - SIGNAL EI — sz'ﬂf
2 2

47 |l 1. dotek 31 - 32 spinace fizeni

K40.L 1
1 S101.B, :9102.8 ] K40.L
2. pomocny dotek 1 - 2 stykace ¥ s

buzeni K40 @

- dotek 31 - ?:2 spinace fizeni spina A102
v poloze "I
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- dotek 1 - 2 stykace buzeni musi byt sepnut

KONTROLA OBVODU PRED F101
@ CIVKOU K106 L—ﬁ—L—/ -
48 || 1 klidovy dotek relé K104

e -1k 4

L.

B k106 2. Klidovy dotek relé K105 0" E’Em??

o 3. klidovy dotek relé K107

D Il 1. klidovy dotek relé¢ K123 ~ S196)

Y I 1. dotek 43 - 44 spinace G201
fizeni S101.B, S102.B

2.dotek 15 - 16 spinace
diagnostiky S169 (jen od
druhé série)
- lokomotiva nesmi byt v tahu
ani v brzdé
- odpad rele K123 (vypnuti
HV nebo tlak v pribézném
potrubi pod 3 b - zpozdény
odpad o 6, resp. 10 s)
- dotek 43 - 44 spinace fizeni
spina v poloze "D"

KONTROLA SIGNALU "NR" NA

o F140
o VSTUPU DO CRC r—rcr’

49 l. dotek 17 - 18 spinace fizeni S101.A sz
NR S101.A, S102.A

dotek 13 - 14 smérového valce  gqp3. A} 104, A}

dotek 7 - 8 jizdniho vilce
dotek 17 - 18 spinace Fizeni spina

L Haiiho

v poloze “1” S103. B\‘Bmm B

- dotek 13 - 14 smérového vilce (49)
kontroléru spina v poloze "P”
nebo "2 A112

- dotek 7 - 8 jizdniho valce

"

kontroléru spina v poloze "A
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KONTROLA SIGNALU "DR" NA
VSTUPU DO CRC
1. dotek 17 - 18 spinage fizeni S101.A, 51“‘}
S101.A, S102.A

kontroléru

2

3. dotek 1 - 2 jizdniho valce

- dotek 17 - 18 spinace fizeni spina S103. E- 81045
v poloze "1” _

. dotek 13 - 14 smérového valce s103.A 3104 }

*uow o () R

- dotek 13 - 14 smérového valce
kontroléru spind v poloze “P” | A112
nebo HZH

- dotek 1 - 2 jizdniho valce
kontroléru spina v poloze "W “

PFiloha 6.3 — PORUCHY OVLADANI HLAVNICH

VYPINACU, POMOCNYCH POHONU A RIZENI
NA LOKOMOTIVACH 363 IV.-V. SERIE (083-181)

KONTROLA NAPE TI PRED a0 > F104
CIVKOU RELE K138, KTERE F106
UZAVIRA ZEMNI VETEV RELE o
Kil7 K132
1. pomocny dotek jistice topeni
stanovist F106 K119
2. klidovy dotek relé K132 poruchy
UNIPULSu K120

3. pracovni dotek relé K119
poruchy ventilace 1

4. pracovni  dotek rele K120
poruchy ventilace 2 K129

5. pracovni  dotek rele K128

6

A
—
na
@

531 540~ 541~ 573

18

poruchy kompresoru 1 Bl
. pracovni  dotek rel¢ K129 |
poruchy kompresoru 2 900

%

- jisti¢ topeni stanovist' musi byt zapnut
- mezifiltr 600 V musi byt v mezich 420 - 720 V
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12
S125

S126

13
A102

14
H280

S502

musi byt uzavieny regulaéni smycky motori
kompresorii a ventilatori (tj. musi svitit LED 1 na
kartaich EAR 5 v EDYNu 12), tzn. ze relé K119, K120,
K128, K129 musi byt sepnuta

Relé K117 vypne hlavni vypina¢ za 20 s po preruseni
napajeni civky relé K138.

Meérici bod 12 ma stejné zapojeni jako u II. - I1I. série.

1. musi byt propojen vodi¢ 451 a 383

KONTROLA SIGNALU "N"
Z REGULATORU TAHU

signdly NI, N2, které jsou
vytvoreny signalem N a signalizaci
z bloku napajeni reguldtoru tahu

Pozn.: ztrata signalu N je signalizovana téZz na

signdlnich panelech H281, H282 jako zaic¢inkovani relé
32P ve skrini ochran H280)

KONTROILA DOTEKU VN OCHRAN

4

A JEJICH ZAUCINKOVANI Rl

. klidovy dotek diferencidlniho relé Koa.M 17

hlavniho trakéniho obvodu K03 "

. klidovy dotek nadproudového relé KosMJ’
I. motorové skupiny K04 &

. klidovy dotek nadproudového relé Vet [,
II. motorové skupiny K05 v3

ss02(}

. pracovni dotek relé 26P (napéti baterie) R
arelé V (koncové relé ochran) ve skfini (14)—ee
ochran H280

. doteky V3-V4 tlakového spinace pristrojové jimky S502
diferencialni relé trakéniho obvodu nesmi byt sepnuto
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aktivnim stavu

nadproudova relé K04, KOS5 nesmi byt sepnuta, tzn. zZe
kotevni proud je pod hodnotou 1150 A
napéti baterie musi byt vyssi nez 33 V
Zadna z ochran ve skfini ochran H280 nesmi byt v

tlak v pristrojovém vzduchojemu musi byt alespon

napétoveho rele K02

3. pomocny klidovy dotek 7 - 8 g0t
BP
4. pracovni dotek relé 8P ve skiini M

ochran H280

5. pracovni pomocny dotek hlav-
niho vypinace Q01

COW =@ =

43-80b
Meéfici body 15 - 19 maji Y
L L = stejné  zapojeni  jako
(3056 16 SAE? K1i1 19 u Il. - III. série, strana 142.
H280 K117 K140
KONTROLA NAPETI PRED F104
CIVKOU STYKACE K116 o AW -
20 (zapojeni pred rekonstrukcei) ' },2 : EE
K116 || 1. doteky 41 - 42 spinace rizeni 5
S101.A, 102.A $12] 11322
2. doteky 5 - 6 spinace sbéracu 7
81215122 KO2.M [,

6. pracovni pomocny dotek 5 - 25 I]
hlavniho vypinace Q02 K116

- doteky 41 - 42 spinace fizeni
spinaji v poloze “I1”

- doteky 5 - 6 spinace sbéracii spinaji v poloze "P7,

H'P+ZH" IFZJF
- stejnosmérné napéti
2,0-3,6kV

troleje musi byt v toleranci

- musi byt zapnut jeden z hlavnich vypinaci
- klidovy dotek stykace K116 musi byt sepnut, stykac

musi byt v poradku
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KONTROLA SEPNUTI DOTEKU |
STYKACEKII16 F102
(zapojeni po rekonstrukci) E\i i
Kzﬁa 1. doteky stykace K116 Ki1e\
- stykac K116 musi byt sepnut

Meéfici body 21-50 maji stejné zapojeni  Nafic{ d
jako u I1. - TII. série, strana 145-158. ci body

21 - 50

21-50

Priloha 6.4  VYHLEDAVANI PORUCH V OBVODECH
RIZENI LOKOMOTIVY, HLAVNIHO VYPINACE
A POMOCNYCH POHONU NA LOKOMOTIVACH
RADY 163 S POUZITIM ZOBRAZOVACE STAVU
HI21,HI22

Zobrazova¢ stavu HI121, H122 je umistén pied pultem
pomocnika strojvedouctho pod krytem. Je sestaven ze 40 LED diod,
které jsou rozmistény do 4 rad po 10 LED diodédch. Jednotlivé rady
maji ¢isla: 11-20, 21-30, 31-40, 41-50. Protoze je zapojeni méricich
bodii 23-50 shodné jako u lokomotiv fady 363 II. - III. série, jsou
zde uvedeny jen méfici body 11-22, méfici body 23-50 viz
priloha 6.2, strana 145 - 158.

IMPULS PRO STYKAC K37 w
| ZRUSENI VYKRACENI HLAVNIHO =
11 FILTRU C04 RN -

QOS5
K37 J] 1. blokovaci doteky 29 - 30
oo V131
uzemnovace Q05 K37
- blokovaci doteky 29 - 30 [ o]

uzemnovace spinaji v poloze
"ODZEMNENO" 998
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£

12
K138
K117

13
S502
K106

KONTROLA NAPETI PRED cl VKOU

. pomocny

o wm oA W

. pomocny

RELE K138, KTERE UZAVIRA
ZEMNI VETEV PRO RELE K117
pomocny dotek jisti¢e topeni
stanovist F106
blokovaci dotek relé
poruchy UNIPULSu
pomocny dotek relé
poruchy ventilace 1
pomocny dotek relé
poruchy ventilace 2
dotek relé
poruchy kompresoru 1
dotek relé
poruchy kompresoru 2
relé K132 musi byt odpadlé,
tzn. na mezifiltru 600 V musi
byt napéti 420 - 720V

K132
K119
K120
K128
K129

F104
_..Q"’

F106

3

K132

2

K119

3

K120

o
S

K128

K129

K138

3
"

400

e 5 12

Jexts

. ) —

jistic topeni stanovist’ F106 musi byt zapnut
smycky motoru
kompresort a ventildtort (sviti LED 1 na kartach EAR 5

musi byt uzavieny regulacni

v EDYNu 12), tj.
byt sepnuta

KONTROLA SEPNUTI RELE K106
A TLAKU VZDUCHU

. dotek V3 - V4 tlakového spinace

pristrojové jimky S502

. dotek 1 - 2 rele K106

pomocné doteky 1 - 2 relé K106
spinaji, neni-li lokomotiva v tahu

nebo brzdovy proud neni pres 100 A
(pulzni regulace v klidu)

relé K119, K120, K128, K129 musi

413

wte () b SR
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LOPALIZACE ZAVAD NA ICHOMOTIVACH DADY 162. 163, 2632

H271

15
K37

4. klidové doteky ochran (kontrola napéti,
porucha pomocnych pohont, dif. hlav. _
obvodil, dif. pom. pohonl, nadproud ST §) e U
topeni vlaku, nadproudy mot. skupin,
skluzy mot. skupin, nadproud brzdy)
klapkovniku H271

- doteky 7 - 8 spinace rizeni spinaji v poloze "1"

- doteky 11 - 12 spinace fizeni spinaji v poloze "O"

- doteky 1 - 2 spinace HV spinaji v poloze "ZAP"

KONTROLA SIGNALIZACE _T_'Ll? __H271
g s L i

1. doteky 7 - 8 spinace rizeni i "o ]
S101.B, 102.B MY NeA :

2. doteky 11 - 12 spinace ) :
ﬁZET‘If SlUZ.B, IOIP.B' 51 25 ! 18126 ! E

3. doteky 1 - 2 spinace HV 2 B | )
S125, S126 *

KONTROLA VYPINACICH TLACITEK
HY, DIFERENCIALN! OCHRANY

HLAVNICH OBVODU A STYKACE K37

1. dotek 1 - 2 vypinaciho tlacitka HV S123

2. dotek 1 - 2 vypinaciho tlacitka HV S124

3. klidovy dotek 3 - 4 diferencialniho relé
hlavnich obvodii K03

4. pomocny dotek 1 - 2 stykace vykraceni
filtru K37

- dotek 3 -4 diferencidlniho relé hlavnich
obvodii je sepnut, neni-li diference hlavnich obvodii
vétsi nez 110A

- dotek 1 - 2 stykace vykrdceni filtru K37 sepne pfi
odzkratovani filtru, tj. pfi rozepnuti jeho hlavniho
klidového doteku




LOHALIZACE ZAVAD NA LOFOMOTIVACH DADY 162. 163. 363

KONTROLA SIGNALU "N"
A BLOKOVANI VN PROSTOR
16 1. regulator tahu vydal signal N
N 2. doteky 11 - 9 relé blokovani dveri
K141
- regulator tahu vyda signal N, je-li:
- X6 napéti napajeni regulatoru
vyssinez 14V
- X7 nesymetrie filtru CO5 mensi
neZ povolena
- X8 napéti filtru C04 mensi nez
4,2kV
- X9 neni-li zasah TOF
- relé K141 sepne po uzavieni dvefi do strojovny,
uzavreni krytu Zebriku a neni-li zkouska ARR

MEOW =0 HEE

KONTROLA SEPNUTI RELE K117 F104,
& V "PRIDRZNEM" OBVODU Iva
3 HLAVNIHO VYPINACE se()-- ),
k117 || 1. doteky V3-V4 tlakového spinace s ”
§502 S101.A\ $102.A
2. pomocné doteky 1 - 2 rele K106 “mﬁ\: Q\T;‘” };‘“
3. pomocné doteky rele K117 2 s12d) $122
4. doteky 39 - 40 spinace Ttizeni H
S101.A, S102.A s168), K14
5. dotek 7 - 8 spinace sbérac¢i S121, gvizo | viz1
S122 K117
6. dotek 7 - 8 pomocného relé K142 @)— T 1

doteky V3-V4 tlakového spinace
S502 spinaji, je-li tlak v pristrojovém vzduchojemu -
vrozmezi 4,3-8.0b

- dotek 1 - 2 relé K106 spind, je-li klidovy stav pulzni
regulace (neni-li lokomotiva v tahu a kotevni proudy
v brzdé jsou mensi nez 100 A)

- relé K117 je sepnuto, neni-li porucha funkce (poruchy
regulacénich smycek pfi rozbéhu ménicl) silovych
obvodi pomocnych pohonii delsi nez 20 s




LNl [o K <

“oOoOw

LOFALIZACE ZAVAD NA LOFECMOTIVACH DADY 162. 1632, 362

- dotek 39 - 40 spinace fizeni spind v poloze “1”

- dotek 7 - 8 spinace sbéracii spind v poloze "Z", "Z+P",
H'P"

- pomocné relé K142 spind, jestlize je napéti troleje
v toleranci 2,0 - 3,6 kV a pri pripadné jizdé na nouzovou
regulaci kontroluje tlak v pribézném potrubi
prostrednictvim relé K143

- vadné diody V120, V121

KONTROLA KLIDOVEHO STAVU VN
OCHRAN V OBVODU VN "PRIDRZNEHO
18 PROUDU"

VN || 1. klidové doteky diferencidlniho  relé
pomocnych pohoni K11

klidové doteky 3 - 4 nadproudového relé
topeni vliaku K09

klidové doteky 7 - 8 nadproudového relé
I. motorové skupiny

klidové doteky 7 - 8 nadproudového relé
I1. motorové skupiny

klidové doteky 13-14 skluzového relé K21
klidové doteky 13-14 skluzového relé K22
diference pomocnych pohont nesmi byt
Vyssi nez 15 A

- proud topeni vlaku nesmi presahnout 270 A

- kotevni proud I. i II. motorové skupmy nesmi byt vyssl
nez 1.150 A :

SR,
H -E:'

VB ke B B




LOFALIZACE ZAVAD NA LONOMOTIVACH PADY 162, 163. 363

20
Qo1

21
K02
K142

KONTROLA ZAPOJENI BRZDOVEHO |
NEBO JIZDNIHO REZIMU

1. klidové doteky 3-4 nadproudo-
vého relé I. MS

2. klidové doteky 3-4 nadproudo- &
vého relé II. MS

3. koncové doteky zaluzii brzdo-
vych odporniki

- doteky 3 - 4 nadproudového relé
I.MS K04 rozepnou pii proudu
vysSim nez 550 A Q11

- doteky 3 - 4 nadproudového
relé IL.MS KOS5 rozepnou pii
proudu vysSim nez 550 A

- pii otevienych Zaluziich brzdovych odpornikii je dotek
spinac¢li S401 sepnut

- doteky 9 - 10 prepojovacii Q11, Q12 spinaji v poloze
"BRZDA" a "DIAGNOSTIKA"

- doteky 7 - 8 pfepojovace Q11, QI2 spinaji v poloze
"JIZDA"

—

KONTROLA PRIDRZNEHO DOTEKU s
HV V OBVODU PRIDRZNEHO Qo
PROUDU HV o
1. doteky 15-16 hlavniho vypinace QO1 K14ﬂ}m
- doteky 15-16 spinaji pfi sepnuti gl
hlavniho vypinace Q01 mfwu\;ﬂ
QO01.A
15
KONTROLA DOTEKU STYKACE K116 ~ 1
(zapojeni po rekonstrukcti)

1. dotek stykace K116 pomocnych K116l !
pohonti 2

556
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21
K02

K142

LOFALIZACE ZAVAD NA LOKOMOTIVACH PADY 162. 163. 363

. doteky V3 - V4 tlakového spi-
. doteky 39 - 40 spinace fizeni
. doteky 7 - 8 spinace sbéraci

. doteky 6-9 pomocného relé K142
. doteky 17-18 hlavniho vypinade

KONTROLA NAPETI PRED F104
CIVKOU STYKACE 116 -
(zapojeni pred rekonstrukci) $502

nace S502
S101.A, S102.A
S121, S122

Q01

tlakovy spina¢ S502 spind pri
tlaku 4,3 - 8,0 b v pristrojovém
vzduchojemu

doteky 39 - 40 spinace fizeni
spinaji v poloze I

doteky 7 - 8 spina¢e sbéracii
spinaji v poloze “Z","Z+P" "P"
relé K142 spina, je-li trolejové napéti 2,0 - 3,6 kV, je-li
napajen CRC a v pfipadé jizdy na nouzovou regulaci je
tlak v pribéZném potrubi na nouzovou regulaci je tlak
v priibéZném potrubi vyssi nez 3 bary

doteky 17 - 18 HV jsou sepnuty, je-li zapnut HV

KONTROLA SIGNALU "G" NA B4 B
VSTUPU DO REGULATORU TAHU ;T
13

. pomocné doteky 13 - 14 hlavniho

vypinace QO1 Qo1.L
pomocné doteky 13 - 14 hlavniho ™
vypinac¢e spinaji, je-li zapnut HV g

A102.B




LOFALIZACE ZAVAD NA LOFKOMOTIVACEH DADY 162, 163, 363

Priloha 6.5 VYHLEDA VANI PORUCH OVLADANI
HLA VNIHO VYPINACE, POMOCNYCH POHONU
A RIZENI LOKOMOTIVY NA LOKOMOTIVACH
RADY 162

b ) s ﬂ: o[k 4

o%

Na lokomotivach rady 162 je strojvedoucimu k dispozici take gy
zobrazovac stavu HI121, HI22. Je usporadan shodné se
zobrazovacem stavu na lokomotivach 163. Proto nejsou dale
uvedeny ty mérici body, které jsou s lokomotivou 163 shodné.

= Meérici bod 11 je shodny s lokomotivou 163, strana 161.
11
Q05
K37
KONTROLA NAPETI PRED CIVKOU F104
@ RELE K117 =i gl
12 . pomocny dotek jistice F106 P85
Eﬁg 2. klidovy dotek 1 - 4 relé poruchy B,
UNIPULSu K132 Kige J
3. doteky 1 - 3 rele K119 poruchy &,
ventilace | |ﬂ(119¥3
4. doteky 1 - 3 rele K120 poruchy 3l
ventilace 2 K120\ |
5. doteky 1 - 3 relé K128 poruchy 1
kompresoru 1 K29
6. doteky 1 - 3 relé K129 poruchy ngi‘ﬁ
kompresoru 2 m@
- jistic F106 musi byt zapnut K117
- relé poruchy UNIPULSu musi byt Ef
odpadlé, tzn. mezifiltr 600 V musi

’ . 4%t
byt v toleranci 420 - 720 V
- regulaéni smycky motortikompresoru




V8 I OFALIZACE ZAVAD NA LOKOMOTIVACH DADY 162. 162, 363

13 1. pracovni doteky V3 - V4 tlakového (]--
S502 spinace S502

K106 || 2. doteky 13 - 14 relé K106 K106\
- tlak v pomocné jimce pro ovladani a13

sbéractia HV musi byt 4,3 -8,0b

- doteky 13 - 14 rele K106 spinaji, neni-li lokomotiva
v tahu nebo brzdovy proud je mensi nez 100 A (pulzni
regulace v klidu)

V4

B
B i ventilatori musi byt uzavreny (sviti LED 1 na kartdach
i EAR 5A v EDYNu 12), tj. relé K119, K120, K128,
? K 129 musi byt sepnuto

KONTROLA SEPNUTI RELE K106 Fips
B | - A TLAKU VZDUCHU S502 La
O
D
Y

KONTROLA VYBAVENI

OCHRAN NA

14 KLAPKOVNIKU H271

H271| 1. doteky 7 - 8 spinace fizeni
S101.B, 102.B

2. doteky 11 - 12 spinace
rizeni S101.B, S102.B

3. doteky 1 - 2 spinace HV
S125,S 126

4. klidovy stav ochran a klap-
kovniku H271

- doteky 7 - 8 spinace fizeni
S101.B, S102.B spinaji
v poloze “1”, doteky 11 - 12 spinaji v poloze "O"

- doteky 1 - 2 spinace HV S125, S126 spinaji v poloze
HZAPH

- klidovy stav ochran (kontrola napéti troleje, porucha
pomocnych pohonti, diference hlavnich obvodi,
diference pomocnych pohont, nadproud topeni vlaku,
nadproudy motorovych skupin, skluzy motorovych
skupin, nadproud brzdy) skfiné H271




LOEALIZACE ZAVAD NA LOFOMOTIVACH EADY 162. 163. 363

15-16

17
K117

E
Mérici body 15 a 16 jsou stejné jako u lokomotiv rady 163, E
strana 163, 164. I
c
I
) B
KONTROLA SEPNUTI s - o @ (8 ]
RELE K117 D
V"PRODLOUZENE g Y
VETVI"
: S101.
1. thﬁk V3 - V4 tlakD"K‘lUE}"r
veého spinace S502 2 81
2. doteky 39 - 40 spinace
Fizeni stedy,
3. dD[ﬂk}’ 7 - 8 Spfﬂaéﬂ ¥V120
sbéraci
4. doteky 1 - 2 relé K142
5. doteky relé K106 Um
6. doteky 1 -2rele K117
7. vadné diody V120, V121

dotek V3 - V4 spinace S502 spina pri tlaku 4,3 - 8,0 b

doteky 39 - 40 spinace fizeni S101.A, S102.A spinaji

v poloze "I"

- doteky 7 - 8 spinace sbéraci S121, S122 spinaji
vpoaloze “PY P+l FF

- relé K142 spind, je-li trolejové napéti v poradku a pri
jizdé na nouzovou regulaci nedojde-1i k poklesu tlaku
pod 3 b v pribézném potrubi

- dotek 1 - 2 relé K117 spind, neni-li ¢asova prodleva
poruchy funkce pomocnych pohoni delsi nez 20 s

- doteky 3 - 4 spinace S169 spinaji v poloze “diagnostika”




8 I OFALIZACE ZAVAD NA LOKOMOTIVACH PADY 162. 16 3. 362

; KONTROLA KLIDOVEHO STAVU

o OCHRAN V "PRODLOUZENE VETVI" HV

18 || 1. doteky 5 - 6 diferencialni relé pomoc-

VN nych pohonti K11

2. doteky 3 - 4 nadproudového relé topeni
viaku K09

3. doteky 7 - 8 mnadproudového relé
I. motorové skupiny K04

4. doteky 7 - 8 nadproudového relé
I1. motorové skupiny K05

5. doteky 5 - 6 skluzového relé 1. moto-
rove skupiny K21

6. doteky 5 - 6 skluzového relé II. moto-
roveé skupiny K22

- zadné z uvedenych relé nesmi byt
v aktivnim stavu, {j. vSechna relé musi
byt odpadla

MO OW ) e

) Mérici bod 19 je stejny jako u lokomotiv 163, strana 166.
@
19
Q11
Qi2
: KONTROLA PRIDRZNEHO DOTEKU hs
2 HLAVNIHO VYPINACE Q01 )
20 . pomocné doteky 15 - 16 hlavniho g
j i 8
Qo1 vypinace Q01 K140\
- hlavni vypinac Q01 musi byt zapnut 3l
K140\,
443 1
QO1.A
G88



LOFALIZACE ZAVAD NA H'r-.(fm'-rﬁ'ziu [ DADY 162. 163. 363

O

21
K116

22

23-26

27
Q13.A

KONTROLA SEPNUTI DOTEKU —
STYKACE K116 sz;?

l. doteky 1 - 2 styka¢e pomocnych K116\ |
pohonti K116 3 TESSE
- relé K116 spind, je-li napéti
v toleranci, zvednut alespon jeden

sbéra¢, tlak vzduchu pro ovladani
sbéracii a HV a je zapnut HV

Meérici bod 22 je stejny jako u lokomotiv 163, strana 167.

Meérici body 23-26 jsou shodné jako lokomotiv 363
I1.-111. serie, strana 145, 146.

F101
349 L
KONTROLA NAPETI PRED l4a a3
CIVKOU EPV Q13.A s1o1 Eifmz'%m
I. doteky 43 - 44 spinace fizeni &
S101.B, S102.B K108\, 110
2. doteky I - 2 relé K106 L2
3. doteky 1 -4 rele K110 K108)
4. doteky 1 - 3rele K108 a73 |:+
5. doteky 1 - 2 spinace odpojeni s1a7h SiatAy
motorovych skupin S197, S198 azd
6. doteky 5 - 6 spinace fizeni !
S101A,S102.A SHe A

- dotek 43 - 44 spinace rizeni spina
v poloze “1” dotek 5 - 6 spinace Qi3.A
Fizeni spina v poloze "O” it |
lokomotiva nesmi byt v tahu ani
v brzdé a s kotevnim proudem

wts ) vt SRR

“OOW
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LOFALIZACE ZAVAD NA LONCMOTIVACH EADY 162. 163. 262

28
Q14.A

o

o

vyssim nez 100 A, musi svitit MB 48

alesponn na jednom stanovisti musi byt smérova paka
mimo nulovou polohu

musi byt sepnuto relé. K108, tzn. regulator tahu musi
vydat signdl "DO", neregistra¢ni rychlomér musi ukazo-
vat rychlost mensi nez 8 km/h nebo VN obvod musi byt
prestaven do brzdy

na obsazeném stanovisti nesmi byt vyrazena I. MS

KONTROLA NAPETI PRED

CIVKOU EPV QI4.A w P01,
doteky 43 - 44 spinace rizeni o a3
S101.B, S102.B 51ﬂ1-8\¢§102-94\f
doteky I - 2 relé K106 -
doteky I - 4 rele K110 L W
doteky 6 - 7 relée K108 Eagr—.z_m\
doteky 3 - 4 spinace odpojeni 2
motorovych skupin S197, S198 A

doteky 7 - 8 spinace fizeni

SI101.A, S102.A S‘B?E‘T-At
doteky 43 - 44 spinace fizeni 1
S101.B, S102.B spinaji v poloze ~ S198)8102A\,
"1, doteky 7 - 8 spinace Fizeni
’SCI)QI‘A’ S102.A spinaji v poloze Qi4.A
lokomotiva nesmi byt v tahu ani | I
v brzdé s kotevnim proudem
vyssim nez 100 A, musi svitit =

MB 48

alespon na jednom stanovisti musi byt smérova paka
mimo nulovou polohu

K108 musi byt sepnuto, tzn., Ze regulator tahu vydal
signal "DO", neregistracni rychlomér nesmi ukazovat
rychlost vyssi nez 8 km/h nebo prepojovace Ql1, Q12
musi byt v poloze "BRZDA"

na obsazeném stanovisti nesmi byt vyrazena I1. MS




LOPALIZACE ZAVAD NA LOKOMOTIVACH EADY 162. 163. 363

29
Q13.B

&3

30
Q14.B

KONTROLA NAPETI

F101
PRED CIVKOU QI3.B ﬁ T

1. doteky 43-44 spinace S101.B\ S102.
fizeni S101.B, 102.B o

2. doteky 1-2 relé K106 P

3. doteky 1-4 relé K110 %}2 K110 ..

4. doteky 1-3 relé¢ K109 4 1

5. doteky 5-6 spinace V124 K109 5
odpojeni MS S$197, —— 9,
S198 $197) $101.A S197), S101.A}

6. doteky 9-10 spinace i 28

S e L B

fizeni SI01.A,
S102.A

doteky 43 - 44 spl-
nate fizeni spinaji
v poloze "I"

doteky 9-10 spinace
fizeni spinaji v polo-
Ze

lokomotiva nesmi byt v tahu ani v brzdé s kotevnim
proudem vyssim nez 100 A

relé K109 musi byt sepnuto, tzn. Ze regula'mr tahu vy-
dal signal "RO", neregistracni rychlomér musi ukazovat
rychlost pod Skmfh nebo Q11 012 musi byt v BRZDE
alespon na jednom ze stanovist’ musi byt smér. paka
mimo nulovou polohu

na obsazeném stanovisti nesmi byt spinac¢ odpojeni MS
v poloze pro vyrazeni I. motorové skupiny

SOUCASNE S MERICIM BODEM 29 MUSI SVITIT
I MERICI BOD 27 (jinak kontrola diody V124)

KONTROLA NAPETI PRED CIVKOU Qli4.B
doteky 43 - 44 spinace rizeni S101.B, S102.B
doteky 1 - 2 relé K106

doteky 1 - 4 rele K110

doteky 6 - 7 relé K109

doteky 7 - 8 spinace odpojeni MS S197, S198
doteky 9 - 10 spinace tizeni S101.A, S102.A

MOOW =0 =Rk
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31-34

35
Q11.B
Qi11.C

LOTALIZACE ZAVALD NA LOFOMOTIVACE DADY 1C2. 1C3. 363

doteky 43-44 spinace fizeni F101
spinaji v poloze"I” | I: -
lokomotiva nesmi byt v tahu

< A f 5101.B\ S102.
am v brzdé s kotevnim prou-
dem vyssim nez 100A, musi

1
svitit i MB 48 % w10
alespon na jednom 4
stanovisti musi V125 Sk
byt smérova paka _”

mimo nulovou
polohu

relé K109 musi byt
sepnuto, tzn.,Ze re-
guldtor tahu vydal
signal “"RO"a loko-
motiva je v brzdo-
vém schematu ne-
bo rychlost je
mensi neZz 8 km/h
na- obsazeném stanovisti nesmi byt vyfazena
2. motorovd skupina e
SOUCASNE S MERICIM BODEM 30 MUSI SVITIT
I MERICI BOD 28 (jinak kontrola diody V125)

Mérici body maji stejné zapojeni jako u lokomotiv 363
II. - III. serie, strana 150.

N L

KONTROLA NAPETI PRED CIVKAMI Q11.BA QI11.C
doteky 43 - 44 spinace fizeni S101.B, S102.B

doteky 3 - 4 relé K106

doteky 1 -4a 5-6relé K101

doteky 3 - 4 spinac¢ii nouzové jizdy S191, $192

doteky 3 - 4 spinacii fizeni S101.A, S102.A

- pomocné doteky 5 - 6 smérového prepojovace Q13
- pomocné doteky 7 - 8 smérového prepojovace Q13



FOFALIZACE ZAVALD NA LONCMOTIVACH DALY 162, 163. 363

8. doteky 5 - 6 rele K106 o JF101,
9. doteky 35 - 36 spinace LS i -
fizeni S101.A, S101.8\ S102. K106

S102.A 2 - 6

10.doteky 13-14
spinacii nou-

S101.A\ S102.A)
zove  jizdy
S191, S192

sto1\ s192\
e o 7
doteky 43-44 G13.L\%S191 S101.A Lm-}" A

spinace fize-
ni spina

3
SZvi22
v poloze”T” 192\ S102.A
- lokomotiva nesmi %—Zﬁj

byt v tahu ani [Q13.
v brzdé s kotevnim V122

proudem  vysSim 4 282
nez 100 A, musi V131 V131
svitit i MB 48 Q‘E:‘ et Ej

- reguldtor tahu ne-
smi vydat signal ”

"JO", nesmi svitit
MB 41

- dotek 3- 4 spinace
rizeni S101.A, S102.A spina v poloze "O"

- dotek 35 - 36 spinace fizeni spina v poloze “O”

- dotek 3- 4 spinac¢i $191,S192 spind v poloze "J” a "JN”

- pomocny dotek 7 - 8 smérového prepojovace Q13
zabezpecuje prepojeni motoroveé skupiny do BRZDY pri
prestaveni smérového piepojovace do nulové polohy

- kombinace dotekii 5 - 6 relé K106, 35 - 36 spinace
fizeni a 13 - 14 spinace S191, S192 zabezpecuji pre-
staveni silovych obvodii do polohy "DIAGNOSTIKA"

“EOW =0 Hk’tm{z
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. doteky 3 -'l relé K106
3.dotek [ -4 a5 -6 relé

.Lhﬂcky 3-4 Mﬁﬂ L

. dotek 3 - 4 spinacu S192 51{:-2A

. pomocny dotek 5 - 6 CJ14L
. pomoeny dotek 7 - 8

8. dotek 5 -6 rele K106
0.

KONTROLA NAPETI
PRED CIVKOU Mo .
EPVQI2.BA QI2.C s

F101

.\

. doteky 43 - 44 spinace  S101.B 4:51{)2 Kmﬁ

rizeni S101.B. 102.B

4 5101.A

1n2 A}M

sm\g S192

51 14

;—g”'

K101 K0Ty

nacu IIH_IIIJ’_U\.-’L:‘ Q14.L '5191 51!}1 A J !
Jizdy S191,5192
7123

L1

rizeni SIOL.A. S102.A 265

smérového prepojova-

ce Q14

smérového  prepojova- Q12 B

ce Ql4 [::

dotek 35 - 36 spinace 999
rizeni S101.A, S102.A

10.dotek 13 - 14 spinace nouzové jizdy S191, S192

dotek 43 - 44 spinace fizeni spind v poloze "1”

lokomotiva musi byt bez tahu nebo brzdy s proudem nad

100 A, musi svitit zaroven i MB 48

regulator tahu nesmi vydat signal “JO”, nesmi svitit

MB 41

dotek 3 - 4 spinace fizeni spina v poloze "O"

dotek 3 - 4 spinace nouzové jizdy S191, S192 spina
v poloze "J" a "JN”

dotek 7 - & smérového prepojovace Q14 zabezpecuje

prepojent motorové skupiny do BRZDY pii prestaveni

smeéroveého prepojovace do nuly

kombinace dotekii 5 - 6 rel¢ K106, 35 - 36 spinace

fizeni a 13 - 14 spinacli nouzové uf{!y S191, S192

zabezpecuji prestaveni silovyeh obvodl  do poluhy

"DIAGNOSTIKA”
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M
E
Zapojeni méricich bodi 37 - 41 je stejne jako u rady 363 ®
O || 1L-111. série, strana 152-154. (I_:
37-41 i
G : L
KONTROLA NAPETI PRED CIVKOU F101 O
© EPV QI11.A k. % D
42 || 1. doteky 43 - 44 spinace fizeni S“"f'\j 5‘”2'?}” Y
Q11.A S101.A, S 102.A
J_I| 2. doteky 3 - 4 relé K106 K108),
3. doteky I - 3 relé K101 erpih
4. doteky 1 - 2 spinacli nouzove jizdy ga 262

2
S191, 5192 , , S191\ S101.A
. doteky 1 - 2 smérového prepojova-

261
ce Q13 S192\ S102.A
6. doteky 1 - 2 spinace rizeni S101.A, ] =0 |t

S102.A Q13.1
doieky 43 - 44 spinace rizeni }5
spinaji v poloze "1” '

- lokomotiva musi byt bez tahu q11.a
a brzdy s proudem vysSim nez [
100 A, musi svitit MB 48

h

- dotek 1 - 3 relé K101 je sepnut, —*
je-li z regulatoru tahu vydan signal "JO” a je-li sepnuto
relé¢ K123

- dotek 1 - 2 spinace nouzové jizdy S191, S192 spina
v poloze "J"a "IN"

- dotek 1- 2 spinace rizeni S101.A,102.A spina v "O”

- dotek 1-2 sméroveého prepojovace Q13 spina v poloze
Gl A

KONTROLA NAPETI PRED
CIVKOU EPV QI2.A

43 1. doteky 43-44 spinace fizeni SI01.A, S102.A
Q12.A|| 2. doteky 3 - 4 relé K106
J_J| 3. doteky 1 - 3 relé¢ K101
4. doteky 1 - 2 spinace nouzove jizdy S191, S192
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5. doteky 1 - 2 spinace fizeni S101.A, ug F101
S102.A I
6. pomocene dotek 1 - 2 smérového 51'31'5?81?2'5?“
prepojovace Q14
- doteky 43 - 44 spinace fizeni K108},
spinaji v poloze “1” K101\
- lokomotiva nesmi byt v tahu ani %_ggL‘
v brzdé s proudem nad 100 A, g191\'S101.A\
raroven musi svitit MB 48 M
- rele K101 spind, je-li vydan signal s192\ S102.A
"JO" 7 reguldtoru tahu a je-li M
sepnut dotek - 3relé K123 Q14,1
- dotek 1 - 2 spinace nouzové jizdy .
spina v poloze "J” a "JN"
- dotek T - 2 spinace fizeni fizeni Q12.A
spina v poloze "0 |
- dotek I - 2 smérového prepojo-
vace Q14 spina v poloze "P" a "Z"
| Mérict bodv 44 a 45 jsou stejne jako u lokomotiv 363
O [1.-111. serie. strana 155, 156.
44-45
Lo e ez S - F101
— || KONTROLA SIGNALU "EO” E‘m e
| O NAVYSTUPU Z REGULACE & 3
|| 46 TAHU 3131.5\,“51132.
‘mo-"‘ A102 420
B0 I J¢ kontrolovin primo vystup K40 A

regulatoru tahu. V pripadé. ze - 5

na - regulatoru  sviti - signal

"EO"  a  na  zobrazovaci il —T
nesviti,  Je o pravdépodobna

ravada na vystupni jednotce R112 V150
BECT 3 J T

~ 1 dD -
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K106

Meérici bod 47 ma stejné zapojeni jako u lokomotiv 363
I1.-1I1. serie, strana [56.

HOOW ) =i

KONTROLA NAPETI PRED F101,
CIVKOU STYKACE K106
1. doteky 5 - 6 rele K123 S101.8\ S102.
2. doteky 5 - 6 relé K104 o -
3. doteky 5 - 6 relé K105 5195\;5
4. doteky 5 - 6 relé K107 6 G201
5. doteky 15 - 16 spinace diagnosti-

ky S169 K123 8| 88 4

- civka relé K123 je pod napétim, "/ {104 |
je-li pfi zapnutém HV rychlost .
nad 2 km/h nebo tlak v pribéz- 3L
ném potrubi vyssi nez 3 bary 8L ¢
(doteky 5 - 6 relé K123 jsou tedy K107 |
sepnuty, je-li vypnut HV, rych- g @

lost pod 2 km/h nebo tlak v pri- Fv132

bézném potrubi pod 3 bary)

- dotek 5 - 6 relé K104 je sepnut, u =t Jdd
neni-li vydan signal "Id” pro 2 bbb
mechanické rozvazeni napra- ——=
vovych sil

- dotek 5 - 6 relé K105 je sepnut, neni-li vydan signal “Ir”
pro mechanické rozvazeni napravovych sil

- dotek 5 - 6 relée K107 spina, neni-li regulatorem tahu
vydan signal “Ib”, pfipadné neni-li CRC vydan signal
"RV" o blokovani EDB, tj. neni-li kotevni proud pri
EDB vyssi nez 100 A

- dotek 15 - 16 spinace diagnostiky S169 spina v poloze
"DIAGNOSTIKA"

22
K106 i
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e

T

49
NR

)
50

Meérici bod 49 je zapojen stejné jako u lokomotiv rady 363
IL-1I1. serie, strana 157.

KONTROLA SIGNALU "DR" NA F140
VSTUPU DO CRC T - il
1. dotek 17 - 18 spinace fizeni S101A) S102A4,
S101.A, S102.A 1. 4,
2. dotek 13 - 14 smérového vilce S103.A\ S104.A
kontroléru w14 Qﬁ
3. dotek 1 - 2 jizdniho vilce Sma_a"i}mg
kontroléru \Ig
- dotek 17 - 18 spinace fizeni spind e
v poloze “1”
- dotek 13 - 14 smérového valce A112
kontroléru spina v poloze “P”
af.fzﬂ'
- dotek 1 - 2 jizdniho valce
kontroléru spina v poloze "v"

&®

) -
Lt
=
s,

e A
e T B " =
] - i 4 P L : L
SN TR R e S
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Priloha 7 PREHLED VYBRANYCH SITUACI
A JEJICH ZNAZORNENI NA DIAGNOSTICKYCH
JEDNOTKACH REGULATORU TAHU EDYN 22

HOe0ZOPp=U

Pri zjistovani a lokalizovani zivady mizeme s vyhodou téz I
pouzit i diagnostické jednotky reguldtoru tahu. Tyto jednotky jsou K
umistény ve skfini elektroniky na pravé strané jako 6. vana shora. A
Tyto jednotky jsou pfekryty maskou, na niZz jsou pisemné symboly
(signaly, popis tla¢itek apod.). Uprostied vany jsou Ctyfi jednotky
ELH 2, jejichz LED diody se nasviti po stisknuti tla¢itka , I8
vhodné, aby tyto LED diody v provozu nesvitily.

1.Lokomotiva v klidu, zapnuté)| 2.Stav po zprovoznéni, lok. v
baterie a centralni napajec || klidu, zvednut sbérac, zapnut

HV Q01, smér P, stanoviste 1

(prepoj.v brzdovém schematu)

J @|Jo@|| T1@|| 75 @ J @|io@||T1@ || 75 @
B U B1@ | BS@® B @| v B1@ ||BS @
P @V D1@ | z0@ P N @|pri@| zo@®
Z @||RO@ || R1@ || Id@® Z @IRO@ || R1D || 1d@®
G @|s0@||s1@|| I1x @ G @llso@||s1@ || 1r @
W@IES®|EL®]|IDG® W OUE@ || EL@||IP @
F1@||UE® || Y3@ || Ir® F1@||vE@ || Y3@ || Ir@®
Fz@ |H12@ || X5@ || Y2 @ F2@ |H120 || X5@ || Ya @
W@ | H3@ || Xxa@ || Yy @ W@ ||H3D || Xa@ || YD @
WB@ || Pv@® ‘xb. Ye @ WE@ || PVO || xb@ || Ye @
| =
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3.Lokomotiva v tahu, zapnut || 4.Lokomoetiva v brzdé, zapnut
QO01, stanovisté 1, smer vpred || Q01, stanovisté 1, smér vpred,
proud kotev je vétsi neZ 100A

T @lIo@ || 1@ || 0@ J @||io@ || T1@ || s @
BE @Il @|BEL@|Bs@® BE@IU @||B1@||Bs@®
P OIN @|D1@ || 20@ P @IN @|lrr1@| z20@®
Z @||Ro® || R1@® || Ta® Z @|RO@ || R1O || I1d@®
G @||so@ || 1@ || 1 @ G OIso@||s1O|Ir@®
W@|EC@||E1@ || I @ W@IE@|EL@|| IO
FIQ||UVE@ || Y3@ || Ir@® F1Q||VE@ || Y3@ || IP @
F2@ |[H120 || X5@ || Y2a© F2@ [[H120 || X5@ || Ya©
WIQ || H3@ || Xa@ || Y@ WI@||H3@ || Xa@ || YD @
WE@ | Pv® || xb@® || Ye @ WBQ || pVv@ || xXb@® || te ©

| Vyznam jednotlivych signali: I

Tessgisss Pozadavek schéma jizda JO.......Signdl k prestaveni Q11,12
B....... Pozadavek schéma brzda do polohy jizda
Poivsins Pozadavek jizdy vpred 6 FR— Povolené prepindni Q11,12
Z........Pozadavek jizdy vzad L) [P Podminka zapnuti HV z RT
N Zapnut = hlavni vypinac RO..... Signal k prestaveni Q13,14
Woiis Zapnut ~ hlavni vypina¢ do polohy vzad
Pl Zapnuto fizeni z 1. stano- S0......Signal k sepnuti K36
viste EO......Signal k sepnuti K40
B2 Zapnuto fizeni z 2, stano- Ue..... Povolene prepinani sméru
visté H12... Hodnotici funkce silovych
WI..... Pozadavek jizdy z CRC do obvodii PM1,2 a PM 3,4
RT H3..... Hodnotici funkece stykace
WB....Pozadavek brzdy z CRC do K40
RT PV..... Zkouska reguldtoru

zakazana
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Informace o prestavent
Q11,12 do polohy jizda .

..... Informace o prestaveni

-----

nnnnn

nnnnn

ccccc

Q11,12 do polohy brzda
Informace o prestaveni
Q13, Q14 do polohy vpied
Informace o prestaveni
Q13,14 do polohy vzad

...... Informace o sepnuti K36

Informace o sepnuti K40

.. Hodnotici funkce bl. pulzi

Napéti kotev je vyssi neZ
napéti minimalni

.. Blokovani 1. podvozku

Blokovani 2. podvozku

I..

PR RN

=

it

uuuuu

... Kotevni proud v brzdé vétsi

.... Uskuteénén jizdni rezim

Uskuteénén brzdovy rezim
Pozadavek zapnuti impulzi
Mechanické rozviazent D
Mechanické rozvazeni R

nez 100A
Kotevni proud v brzdé veétsi
nez 250A

.... Spousténi impulzu kanal A

Spousténi impulzi kanal B

... Spousténi impulzi PM

buzent

PA=SOOZOPp=T
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(4 ]

Y Piiloha 8. TAVNE POJISTKY A MOZNOST JEJICH

i VYMENY

S

E A/ Tavné pojistky VN

Y Oznaceni dle schemat Hodnota Miiie meénit strojvedoicil  Pozndmka
FO5 60 A ano, max. 2x (3.000 V)
F10 63 A ne (3.000 V)
F11 10 A ano (3.000 V)
F19 40 A ano (220 V)
F20 40 A ano (220 V)
F21 2A ano (3.000 V)
F22 2x320 A ne (3.000 V)
F23 16 A ano (600 V)
F1 UNIPULS 320 A ne (3.000 V)
F2 UNIPULS 125 A ne
F3 UNIPULS 125 A ne
F4 UNIPULS 125 A ne
F5 UNIPULS 125 A ne '
El PULS 320 A ne (3.000 V)
F1 BATYR 320 A ne (3.000 V)
F2 BATYR 320 A ne (3.000 V)
F3 BATYR 320 A ne (3.000 V)

L“
B/ Pojistky mn v obvodech elektronickych jednotek

F1 NK-I 4 A ne EN 5 A

F1 NK-1 3A ne EN15A

F1 NK-1 2A ne ENS5SI A

F4 NK-1 3 15.A ano

F5 NK-1 2A ano

F6 NK-1 2A ano

F LSO 0,40 A ne (jen 163,363
I-IV. série)

F LSO 2A ne (jen 163,363
1.-1V. série)
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C/ Pojistky ostatni

MARNO=GOT

Oznaceni dle schemar Hodnota | MiiZe ménit strojvedonci| Poznamka
F117 1 A ano neni u 363 L. s.
F118 I A ano neni u 363 1. s.
Fl  nabijece 25A ano uvnitf nabijece
P1,2 H107 H110 05A ano soucast panelu
F  indikace 1A ano na novém typu
trafa neni

F201 100 A ne ve vané baterii
F204 40 A ano v pristr. skrini
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Priloha 9. VYZNAM LED DIOD VE SKRIiNI
ELEKTRONIKY

Ve skrini elektroniky se vyskytuje cela fada LED diod, které
maji svij presny vyznam. Na nasledujicich vyobrazenich prindsime
prehled vSech LED diod umisténych ve skfini elektroniky.

KEOWPECOER

Legenda symbolii:
. ......... LED dioda v provozu nema svitit
Q ......... LED dioda v provozu ma svitit
O ......... LED dioda v provozu muze svitit a nemusi

~ -~
O ........ OtOCNY sefizovaci prvek na cele jednotky

@ ......... Zdrovka indikujici ¢innost koncového zesilovace
\ ......... Vestavény maly méfici pristroj na cele jednotky
D ......... Tlacitko na cele jednotky
0 ......... Kruhova zdirka v ¢ele jednotky (na bananek)
@ eeeenn.. Dvoupolohovy packovy prepinaé

‘Q ......... Vicepolohovy prepinaé

@ ......... Pojistka mn na ¢ele jednotky
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Priloha 9.1. ELEKTRONICKE ZDROJE NK-1 |

EN 5A ENF 2|] EN 15A ENF2f| ENS51A ||[ENF 2 EDN 3

EN 5A  VI1.... Cinnost zdroje +5V v poradku (v¢. pojistky F1)
EN 15A VI1.... Cinnost zdroje +15V v poradku (v¢. pojistky F1)
EN 51A VI1.... Cinnost zdroje -15V v pofadku (vé. pojistky F1)

Priloha 9.2. REGULATOR PRIMARNICH
A SEKUNDARNICH PULZNICH MENICU POMOCNYCH
POHONU NA LOKOMOTIVACH RADY 163, 363

ZN1D
‘ O O
Q 3O
%0
O
Fﬁ | % ﬁ m G X1 1
offollofloffoo 2[]
ECD EAD WIEAD 1 'EAI'J1- EAD WIEAR EAH A5 ‘_‘ EART EFPA 1JJEAX 5 E ELH3
Lt s %30
X X \. | Q) Qo
Faa'd | 11}
Q O O KBO
| O O O Sg
O O (9] x—’gg
i‘:_ :-:mﬁa o
® siile) )
YO
ELX 8] EZZ 2 CcP 1||JEZG 3| EZZ 2 ch 1 E.N:I'I EAR1 ECP 1 EART EART ELH 2

AOHPpECOMA
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E

S Regulator sekunddrnich pulznich ménic¢i EDYN 12 - A102

L g77z2 HI zapalovaci impulzy ventilatoru 1.
A H2 =zapalovaci impulzy ventilatoru 2.
T EZZ2 H3 zapalovaci impulzy kompresoru 1.
O H4 zapalovaci impulzy kompresoru 2.

R EARS5 1 motor ventilatoru 1 v poradku (R1)
Y EARS5 1 motor ventilatoru 2 v potadku (R2)
EARS5 1 motor kompresoru 1 v poifadku (R3)
EAR 5 1 motor kompresoru 2 v poradku (R4)
EAR7 1 podpéti filtru primarniho méniée (X2)
2 neni prepéti filtru primarniho ménice (X1)
ELH 3 TI. 1 druh registrace logickych stavii (prvni - vSechny)
TIl. 2 nulovani paméti (po stisku pohasnou vsechny LED)
1 piepéti filtru primarniho ménice (X1)
2 podpéti filtru primdrniho ménice (X2)
3 podpéti napajeciho napéti + 15 V (X6)
4 porucha napajeciho zdroje regulatoru (ZN1)

Regulator primarniho pulznihe ménice EDYN 13 - A102

EZZ 2 HS5 napdjeni trafa pro zdroj 24V/600Hz pro c¢idla
H6 napéti na 3000V a 600V primdrniho ménice
EZZ2 H7 zapalovaci impulzy primarniho ménice
H8 zapalovaci impulzy TOF primarniho ménice

EAR 1 1 rucni start primarniho ménice prerusen (S5)
EAR7 1 sviti, neni-li nadproud primarniho ménice (K8)
2 sviti, je-li rucni start primarniho ménice (S5)
EAR 7 1 sviti, neni-li prepéti v troleji (X1a)
-2 svit, je-li podpéti v troleji (X2a)
ELH 2 1 sviti, je-li ¢innost primarniho ménice odblokovana

(Y = X1.X2.X6.7ZN1)

sviti, je-li minimédlni kotevni proud (K9)

sviti, je-1i napéti filtru 600 V mimo meze (X8)
sviti, neni-li zadano maximalni chlazeni (M)
reZerva

sviti, je-11 start primarniho ménice (S)

sviti, vznikne-1i nadproud primarniho ménice (K8)

~I D h & Wbk
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E
G

8 sviti, je-li napdjeni regulitoru a napéti troleje
v poradku (N1)
9 sviti, je-1i pamét’ nadproudu primarniho ménice (X4) L
10 sviti,je-li pamét'prepéti filtru primarniho ménice (X3) A
ENB 2 P indikace stavu pojistky trafa pro napajeni napétovych
¢idel UNIPULSu. (jen po rekonstrukei)

“HO=

Pfiloha 9.3. REGULATOR TAHU EDYN 22 NA
LOKOMOTIVACH RADY 163 A 363

Na diagnostice reguldtoru tahu LED dioda sviti, je-li zaveden
signal:

1. vana reguldtoru tahu

Te o
e e
P o Q
F1 7% »
Z
F2
Wb 1] 1]
Wi 0ff =0
ck il Ewc7 || ErOE ELH 3 ELH 3

J pozadavek schema “JIZDA"

B pozadavek schema "BRZDA"

P pozadavek jizdy "VPRED”

Z pozadavek jizdy "VZAD"

G zapnut = hlavni vypina¢ Q01
W zapnut ~ hlavni vypinac¢ Q02
F1 fizeni zapnuto z 1. stanovisté
F2 fizeni zapnuto z 2. stanovisté

WIJ pozadovana jizda z CRC
WB pozadovana brzda z CRC

ELH2 JO pozadavek prestaveni Q11, Q12 do rezimu "JIZDA"
(1035) U piepindni Q11, Q12 povoleno
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ELH 2
(1039)

ELH 2
(1043)

ELH 3
(1069)

N
RO
SO
EO
Ue

H12
H3
PV

J1
Bl
D1
R1
S1
El
Y3
X5
Xa
Xb

JS
BS
Z0

Id

Ir

Ib

Ip

Ya
Yb
Ye

X7
X0
X1

X270

podminka zapnuti HV z RT splnéna

poZadavek na prestaveni Q13, 14 do polohy "VZAD”
pozadavek na sepnuti stykace K36

pozadavek na sepnuti stykaée K40

povolené prepinani Q13, Q14

hodnotici funkce silovych prepinacii PM 1 - 4
hodnotici funkce stykace K40

zkouska regulatoru tahu zakdzana

signal o prestaveni Q11, Q12 do rezimu "JIZDA"
signal o prestaveni Q11, Q12 do rezimu “BRZDA"
signal o prestaveni Q13, Q14 do sméru “VPRED”
signal o prestaveni Q13, Q14 do sméru "VZAD"
signal informujici o sepnuti stykaée K 36

signal informujici o sepnuti stykace K 40
okamzité blokovdni impulzi buzeni

napéti kotev je mensi nez S00V

motory I. podvozku v poruse

motory II. podvozku v poruse

uskutecénén jizdni rezim

uskutecnén brzdovy rezim

pozadavek zapnuti impulzi

mechanické rozvazeni smysl D

mechanické rozvazeni smysl R

kotevni proud v brzdé veétsi nez 100 A, spusténi
impulzi

kotevni proud v brzdé je vétsi nez 250 A, blokovani
elektrodynamické brzdy pii rychlobrzdé a Ip < 250 A
spousténi impulzi kandl A

spousténi impulzi kanal B

spousténi impulzi buzeni

porucha symetrie filtru CO5

zasah rychlé ochrany filtru

prepéti filtru C04 (>3.6kV)

podpéti filtru CO4 pfi funkci pulznich ménicid (<2kV)



LOPALIZACE ZAVAD NA LOFOMOTIVACH DADY 162, 163. 363

ELH 3 X4a nadproud 1. nebo 2.faze

(1076) X4b nadproud 3. nebo 4. faze
X0a podproud 1. nebo 2. faze (vynechani pulzii na jedné f) &
X0b podproud 3. nebo 4. faze (vynechani pulzii na jedné f)

%Hoabrcamw

2. vana regulatoru tahu

N[ RN
N[5} IN
] il
EMP 1 EMP 1 ELC4 ELC4 ELC 4 LPS_ ELP SJJELP S{JELP ELCT ELCT ME §EME B B 1

EMP 1 P1,2 Pomérné otevieni 1. a 2. faze kotevniho méniéﬁ I.MS
(2005) P3 Napéti filtru

EMP 1 P1,2 Pomérné otevreni 3. a 4. faze kotevniho ménice I1.MS
(2013) P3 Vyuziva se pri diagnostice regulatoru tahu

3. vana reguldtoru tahu

EAD B JED EAR 1 II [EDC 1JJELK ZJELK H ECN YEDD JEDD AJEDD 1| [EMB Y EMB

Jednotka (zleva)

O

%
ddd!
oool

EAR 1 LED pri najeti zhasne
EAR 1 LED pfi najeti zhasne
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4. vana regulatoru tahu

o3
O POJ %
®

ENB 2 ELX I EZZ2 [|ELK ]| ELC 4

| |
EAD ) [ECP | [EZP 4| |[EDC2] [EDCSY [EAR HEAR B EAR o EAR BIEAX 3 AX 3| EME

L

Jednotka (zleva)

EZZ 2 HI signalizace buzeni zdroje pro napajeni PURG
H2 signalizace buzeni zdroje pro napajeni PURIG
ENB 2 POJ signalizace stavu pojistky trafa pro napajeni PURI

5. a 6. vana reguldtoru tahu

& ol O ol ®
5m & 5
5 11 >
.O. .O.- 1(':}.
@ 2 1 o OE 1 o 02 ® @
Eté AR T EAR 7.01 EfG2 |JECK :I CG §ECG 1 EART EZZ 2 EZZ2 ]IEMBIJEME 4
X O o] o R || ®
O .O. .O.
.O, .C'). -.(_:_-)u
.O. -C').- .(ju
& oo® [loc? 0 | Q| ®
E7Z2 ||EDCA EAR EAR TN II EAR T.01 ECN1 ECX CG CG 1 EART EZZ2 EZZ 2 EMB1JEME 1

. vana reguldtoru tahu (fizeni PM 1. podvuzku) jednotka (zleva)
EZZ2 HI
H2
EAR | LED

EAR7.01 1
2

impulzy pro pulzni ménic¢ buzeni
impulzy pro pulzni ménic buzeni
pri najeti zhasne

sviti pri frekvenci PM 100 Hz
sviti pri frekvenci PM 300 Hz



FOFALIZACE ZAVAD NA LOCFOMOTIVACH EADY 162. 163. 363

EAR7.01 |
2

EAR7 |
2

EZZ2 HI
H2

EZZ2 HI
H2

sviti pfi podproudu 1. nebo 2. faze
sviti pfi frekvenci hornich 100 Hz
za jizdy v tahu sviti

za jizdy v tahu sviti

impulzy pro kotevni PM

impulzy pro kotevni PM

impulzy pro kotevni PM

impulzy pro kotevni PM

6. vana reguldtoru tahu (fizeni PM 2. podvozku), jednotka (zleva)

EZZ2 HI

H2
EAR 1 LED
EAR7.01 1

-2

EAR7.01 1

b2

EAR7 1,2
BZZ2 HI1.2
EZZ2 Hl,2

nezapojeno

sviti pii zat¢inkovani rychlé ochrany filtru
pfi najeti zhasne

sviti pri frekvenci PM 100 Hz

sviti pfi frekvenci PM 300 Hz

sviti pri podproudu 3. nebo 4. faze

sviti pii frekvenci hornich 100 Hz'

za jizdy v tahu sviti

impulzy pro kotevni PM

impulzy pro kotevni PM

Priloha 9.4. CENTRALNI RIDICI CLEN |

Na CRC LED dioda sviti, je-li zaveden signdl:

A 1215 A1 zdrojova jednotka

+U  pritomnost vstupniho napéti +15V,-15V

A 7601 A1 vstupni prevodnik

A zapnuti ARR
EB zavedeni extrémniho brzdéni pii tlaku v potrubi pod 3 bary

“ROWPHCOMZ
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BL

zablokovani EDB
HV signal o vypnuti hlavniho vypinace
TB nevyuZito

$EOHPHCOE

NR
NP
DN
DP
DR

A 7602 A1 vstupni prevodnik

pozadovan rychly narlist pomérného tahu
pozadovan pomaly nariist pomérného tahu
neni poZadovana zména pomérného tahu
pozadovan pomaly pokles pomémného tahu
pozadovan rychly pokles pomérného tahu

D 4101 Al generator impulzii - jednotka rizeni bitového &itade

BI
X
H

blokovani vystupu impulzi do ¢itace - &itaé ve stavu
0 nebo 63 (naplnén)

je zadan ndrist pomérného tahu; pfi zadani poklesu je
X = 0, LED nesviti

indikace impulzil z generdtoru do ¢itace
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JS
BS
BR

RV
WB

Wi

LB
NUL

K1
K2
K3
K4

BR
RV

Hl
H2

D 3001 A1 blok logickych funkci

uskutecnén jizdni rezim (signal z regulatoru tahu)
uskutecnén brzdny rezim (signal z regulatoru tahu)

kotevni proud vyssi nez 250 A, blokovani pneumatické
brzdy pfi rychlobrzdé

zaveden brzdovy rezim, pripadné Wi je mensi nez -5 %

(BR = BS +K3%)

vylouceni EDB pri rychlobrzdé, je-li v poruse

poZzadavek brzdového rezimu do regulatoru tahu
(WB =K1 .K3.BL+K9%)

pozadavek  jizdniho rezimu do regulatoru tahu

(W] =WIJn +K1.K2.K4 +K3)

silové obvody nejsou v jizde, pripadné Wi je vétsi nez -5 %
a je pozadavek jizdy

silové obvody nejsou v brzdé, pripadné brzda je blokovana
signalem BL

nulovani ¢itace pri vypnuti HV nebo prechodu z rezimu
fizeni Ado R

A 3201 Al jednotka komparatoru

pozadavek brzdné sily vétsi nez 5 % max.
poZadavek tazné sily vétsi nez 5 % max.
vystupni signal +Wi je mensi nez 3 % max.
vystupni signal -Wi je mensi nez 3 % max.

B 301 A1 jedunotka rels

zaveden brzdovy rezim, pripadné -Wi je mensi nez -5%.
vylouc¢eni EDB pri rychlobrzdg, je-1i v poruse

A 1103 Al zdrojova jednotka

pritomnost +24 V
pritomnost -24 V

EOWMPprCOmE
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A 0311 A1l kontrolni jednotka

H1 doslo k zablokovini CRC (viz kapitola “poruchy v obvo-
dech zadavani tahu”)
H1-HS5 vyuzity pfi zkousce kontrolni jednotky

Priloha 9.5. SOUPRAVA PRO MERENI A VYHODNOCENT
PROUDU

Il

HIOH+24y HO || MO || MO
H?O-E"V H2O) H?D H2O)
A KONTR
e SRS

A1 1 A
2Q) et

A1203 A1103 JLAG:01 AGI0T | ABTO1

:

A 1103 Al jednotka zdroje

H1 pritomnost +24 V
H2 pritomnost -24 V

A 6101 A1l vyhodnocovaci jednotky

H1 pritok proudu cejchovnim vinutim transduktorii - pouziva
se pii zkouseni SMP

H2 vystup filtru II. fadu - spravna cinnost filtrii - pouziva se pfi
zkousce SMP

_ 197 -
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Priloha 9.6. SKLUZOVA OCHRANA DVOJKOLI A141
LOKOMOTIV 163 A 363 I-1V SERIE
1 2 3 4 JA ||
oo
T HIVZT.N N N

Ea |, 2 ofloffoflo
O ™ olollollo

2 STURPIIVSTURLVSTUPIVSTUR
VIT PAE T F ZKP EBXT
000600 O

D4106}|Das02]| D2rogf{D2 ro2) {0270 D2To2| |

O

o © @é%
o 0
A1206

A1101 AS201

Na LSO LED dioda sviti, je-li zaveden signadl:

D 2702 Al jednotka vystupu

VZT.N. tato ndprava je vztaznd a k této se porovnava kmitocet
z ostatnich naprav; vzdy sviti LED dioda jen na jedné
ze Ctyr jednotek

D 3008 A1 jednotky vystupu

H1, H3 nastal skluz (tj. byla prekrocena mez spinani)
H2, H4 vystupni signaly z jednotky

A 1206 jednotka stabilizatoru

LED pritomnost vystupniho napéti +5 V
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A 5201 jednotka vystupniho rele

LED  po skluzu nékteré napravy doslo k sepnuti relé

Priloha 9.7. AUTOMATICKY REGULATOR RYCHLOSTI
‘H!D

HIO
HICH24V H2O|H2O
H20) - 24V
e ||e
@K@
K2l kK2
A1103 40308] ja0a0s] joT02] 7102 proz]| asaia | sz ASE'I A1220

T
HIO)
AL :

A 1103 A2 jednotka zdroje

sl

Hi HZ pritomnost napéti 24 V
D 7102 A1 jednotka spinac¢i

Hl proudové pretizeni EPV parkovani
H2 proudové pretizeni EPV vysokotlakého svihu

D 7102 Al jednotka spinact

Hl proudové pretizeni EPV zavéru
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H1
H2

H1
H2

H1

+M

proudové pretizeni EPV provozniho odbrzdéni

D 7102 A1 jednotka spinacu

proudové pretizeni EPV provozniho brzdéni
proudové pretizeni EPV nizkotlakého prebiti

D 7102 Al jednotka spinacu

proudové pretizeni kontrolni Zarovky priatokoméru
nevyuzito

A 1220 Al jednotka stabilizatoru napéti +5V

pritomnost napéti +5 V
A 1215 Al jednotka stabilizatoru napéti +15V, -15V
pritomnost napéti +15V,-15V
A 1103 A2 zdrojova jednotka

H1,H2 pritomnost napéti +24 V

H1

H1
H2

H1
H2

A 3209 Al jednotka odmérovani

spusténo odmérovani ujeté drahy
D 3801 A1l jednotka logickych funkei
zavedeni provozniho odbrzdéni (miize i blikat)
ARR nezavedl provozni brzdéni (pfi jeho zavedeni LED

dioda zhasne)

D 3803 Al jednotka logickych funkci

zavedeno nizkotlaké prebiti (sviti cca 1 s)
zaveden vysokotlaky Svih (sviti az 6 s)

“EOHPECOER
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aw
()

casoveé omezeni PT na cca 30 % (po stani nebo vybéhu)

D 3802 Al jednotka logickych funkei

+PT je omezen na nulu

zavedeno parkovani

aktivace ARR - pocdteéni stav regulitoru, nez se
vyrovnaji rychlosti

e e rfias:
LS O

PFiloha 9.8. REGULATOR PRIMA RNICH
A SEKUNDARNICH PULZNICH MENICU POMOCNYCH
POHONU NA LOKOMOTIVACH RADY 162

|
|
| : |
- |
ol III
E
mo
leax gL 2ffeve levs of

1. vana zhora EDYN 12 - regulator sekundarnich pulznich
meénica

LC."! ELH2ll ELHA EME XX 3

- 3L gD~ 00D
o000 00000D

EMB 1{§ENE 48IE

ha

EZZ 9 V2 Impulzy pro ventilator 2
V1 Impulzy pro ventilator 1
EZZ 9 V2 Impulzy pro kompresor 2
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VI
EARS5A |
FARS5A |
EARS5A |
EAR5A 1
ELH2 10
9
8
7
6
5
4
3
2
1
ELH 3LED 4
3
2
1

Impulzy pro kompresor 1

Porucha regulacni smy¢ky ventildtoru 1
Porucha regula¢ni smyc¢ky ventildtoru 2
Porucha regulacni smycky kompresoru 1
Porucha regulaéni smyc¢ky kompresoru 2
rezerva

rezerva

rezerva

K9 pozadavek na minimdlni kotevni proud w20
D sviti pri rezimu dochlazovani

MI sviti, neni-li zadano maximalni chlazeni

Y ¢innost PM odblokovana (Y = X1.X2.X6.ZN1)
Y1 vyvedeni funkce Y do generdtoru impulzii
S5 zadani startu ze stanovisté

X8 mezifiltr 600 V mimo meze

ZN1 - Porucha napdjeciho zdroje

X6 - Podpéti napajeciho zdroje +15 V
X2 - Podpéti filtru primarniho ménice
X1 - Prepéti filtru primarniho ménice

2. vana zhora EDYN 13 - regulator primarniho pulzniho

EZZ 9 Vi
V2

EAC4 LED 1
ELH 2 10
9

8

7

6

3

4

3

2

1

meénice

Impulzy pro primarni pulzni ménic

Impulzy pro spousténi rychlé ochrany filtru GOOV
S neni start

ROF1 - indikace impulzii pro tyristor ROF 600V
ZN'1 I napdjeci napéti v pofddku

S5 neni start

S start

K 8 nadproud primarniho ménice

X 4 pamét nadproudu primarniho ménice

X 3 pamét prepéti primarniho ménice

X2a podpéti troleje

XTa prepéti troleje neni

X1 prepéti filtru

“EOWPECOmER
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signal:

EOHPECOMT

ELH 2
(1031)

ELH 2
(1035)

ELH 2
(1039)

Filoha 9.9. REGULATOR TAHU EDYN 22A NA

J
B
P
Z
G

W
Fl
F2
W]
WB

JO
U

N
RO
SO
EO
Ue
Hi2
H3
PV

J1
Bl
DI
R1
S
El
Y3

P
‘ LOKOMOTIVACH RADY 162

Na diagnostice regulatoru tahu LED dioda sviti, je-li zaveden

1. vana regulatoru tahu

pozadavek schema "JIZDA"
pozadavek schema "BRZDA”
pozadavek jizdy “VPRED"
pozadavek jizdy “VZAD"
zapnut = hlavni vypinac¢ Q01
zapnut ~ hlavni vypina¢ Q02
fizeni zapnuto z 1. stanovisté
Fizeni zapnuto z 2. stanovisté
pozadovana jizda

pozadovana brzda

pozadavek prestaveni Q11, Q12 do rezimu "JIZDA”
prepinani Q11, Q12 povoleno

podminka zapnuti HV z RT spinéna

pozadavek na prestaveni Q13, 14 do polohy "VZAD"
pozadavek na sepnuti stykace K36

pozadavek na sepnuti stykace K40

povolené prepinani Q13, Q14

hodnotici funkce silovych prepojovacii PM 1 - 4
hodnotici funkce stykace K40

zkouska regulatoru tahu zakazana

signal o prestaveni Q11, Q12 do rezimu "JIZDA”
signal o prestaveni Q11, Q12 do rezimu "BRZDA"
signal o prestaveni Q13, Q14 do sméru “VPRED”
signal o prestaveni Q13, Q14 do sméru “VZAD"
signal informujici o sepnuti stykace K 36

signal informujici o sepnuti stykace K 40
okamzité blokovani impulzi buzeni
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X5

Xa

Xb

ELH2 IS
(1043) BS
Z0

Id

Ir

Ib

Ip

Ya

Yb

Ye

ELH 3 1
(1069) 2
3

4

ELH 3 1
(1076) 2
3

4

EAR 1 |
EAR 1 1
EZZ9 V1
V2

napéti kotev je mensi nez 500V
motory l. podvozku v poruse
motory II. podvozku v poruse

uskutecénén jizdni rezim

uskute¢nén brzdovy rezim

pozadavek zapnuti impulzi

mechanické rozvazeni smysl D

mechanické rozvazeni smysl R

kotevni proud v brzdé vétsi nez 100 A, spusténi
impulzi

kotevni proud v brzdé je vétsi nez 250 A, signél
slouzi k blokovani pneumatické brzdy pfi rychlobrzdé
spousténi impulzi kanal A

spousténi impulzi kanal B

spousténi impulzi buzeni

X7 - porucha symetrie filtru C05

X9 - zasah rychlé ochrany filtru

X1 - prepéti filtru C04 (>3.6kV)

X2+7Z1 - podpéti filtru C04 pri funkei pulznich
ménici (<2kV)

X4a - nadproud 1. nebo 2.fize

X4b - nadproud 3. nebo 4. faze

X0a+B - podproud 1. nebo 2. faze (vynechani pulzii)
X0b+B - podproud 3. nebo 4. faze (vynechani pulzi)

2. vana regulatoru tahu

3. vana regulatoru tahu

pri najeti zhasne
pri najeti zhasne

4. vana regulatoru tahu

pulzy buzeni pro prvni polovinu méniée
pulzy buzeni pro druhou polovinu méniée
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EZZ9 VI
V2

ELH 2 1
2

3

4

5

6

7

3

9

10

EZZ9 VI
V2

EZZ9 VI
N2

EZZ9 V]
V2

EZZ9 VI
V2

rezerva
rychla ochrana filtru

S. vana regulatoru tahu

K2a - otevreni regulace 1. MS je na 100 Hz
K3a - otevreni regulace 1. MS je na 300 Hz
K4a - otevreni regulace 1. MS je na H 100 Hz
K2b - otevieni regulace 2. MS je na 100 Hz
K3b - otevreni regulace 2. MS je na 300 Hz
K4b - otevreni regulace 2. MS je na H 100 Hz
X0a - podproud 1. motorovée skupiny

X0b - podproud 2. motorové skupiny

C2 - blokovédni kotev pii zkousce buzeni
rezerva

zhaseci pulzy 1. faze
hlavni pulzy 1. fadze

zhaseci pulzy 2. faze
hlavni pulzy 2. faze

zhaseci pulzy 3. faze
hlavni pulzy 3. faze

zhaseci pulzy 4. faze
hlavni pulzy 4. faze

Priloha 9.10. SKLUZOVA OCHRANA DVOJKOLI A141

LOKOMOTIV 162 A 362

A1103 A1 Zdrojova jednotka

H1 pritomnost napéti 24V
H2 pritomnost napéti 24V

“EOEPECOTE
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H1

A1220 A1 Jednotka stabilizatoru 5V

Pritomnost napdjeciho napéti +5V na vystupu

Al1303 A1 Jednotka napajeni napravovych ¢idel LSO

Hl

Pritomnost napéti 24V pro cidla otacek naprayv

HICH24V
[H2O-24v

IN ]
IN2
IN 3

CH1
CHz2
OH3
OHa

FRE?

101

A5214 A1 jednotka vstupnich optoprevodniki

20 naprav pro zadani kontroly zrychleni (synchronni skluz)
40 naprav pro zadani kontroly zrychleni (synchronni skluz)
80 naprav pro zadani kontroly zrychleni (synchronni skluz)

IN 4 100 naprav pro zadani kontroly zrychleni (synchronni skluz)

OUT1
ouT2
ouT3
OUT4

IN 1
IN 2
OUTI
OouUT2

signalizace odpojeni trakéniho motoru 1
signalizace odpojeni trakéniho motoru 2
signalizace odpojeni trakéniho motoru 3
signalizace odpojeni trakéniho motoru 4

AS5210 A1 Jednotka vvkonovych spinaci

signalizace skluzu pred prevodnikem

signalizace rychlosti vétsi nez 2.1km/h pred prevodnikem
signalizace skluzu za prevodnikem

signalizace rychlosti vétsi nez 2.1km/h za prevodnikem

D4115 Al Jednotka generatoru hodinovych impulzi

B signalizuje blokovani ¢innosti jednotek naprav pfi vybéhu
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D2705 A1 Jednotky naprav

X signalizuje vyluku jednotky tlacitkem D nebo vypnutim MS
Vzt signalizuje, Ze tato naprava je vztazna (jen jedna ze Ctyr)

pECOmR

H2102 A1 Jednotka rychlosti

“RO

SL signalizuje skluz nékteré napravy

D3604 A1 Jednotky vystupu

H1,H3 nastal skluz (tj. byla prekro¢ena mez spinani)
H2,H4 vystupni signdly z jednotky
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Priloha 10. HODNOTY A FUNKCE TLAKOVYCH
SPINACU NA VZDUCHOVEM PANELU LOKOMOTIV
RADY 363

Celni tlakové spinace (umisténé podéiné s chodbou )

5512 spina pri tlaku 0,4 b, vypind pfi 0,3 - 0,2 b. Slouzi pro
zlepsené odvétrani prevodniku. Tlakovy spinaé¢ je umi-
stén u tlakového relé 920/2,

S 513 spina pii tlaku 4,8 b, rozpina pfi tlaku 3,0 b. Pfi tlaku
4,8 b spind obvod pro rozjezd lokomotivy, pfi poklesu
tlaku v priibéZném potrubi pod hodnotu 3,0 b jde signal
EB (extrémni brzda) pro CRC. Tlakovy spina¢ je
zapojen u VZ na priibézné potrubi.

HMOPZmye MEORDP

S514 spina pri tlaku 0,8 b, rozpina pfi 0,4 b. Je napojen na
okruh primoc¢inné brzdy, blokuje EDB signalem BL.

53515 spind pii tlaku 1+0,5 b, vypina pfi tlaku 0,5 b. Jedna se
o spina¢ pro vylou¢eni VZ na okruhu primoc¢inné brzdy
a je napojen na dvojitou zpétnou zaklopku 944/2.

| Bocni tlakové spinace uvnitr brzdového panelu (kolmo k chodbé) I

S 516.A spina pri tlaku 3,0 - 3,1 b, rozpina pri 2,9 - 2,8 b.
Zamezuje sniZeni tlaku v pribézném potrubi pod
hodnotu 3,5 b a je napojen na ARR z priibézného
potrubi.

S516.B spina pri tlaku 0,3 b; pfi tomto tlaku zamezuje vysoko-
tlakému Svihu, pfi brzdéni blokuje tah lokomotivy. Je
napojen na dvojité zpétné zdklopky (z prevodniku)
944/3 a dale pak elektricky na ARR.

S516.C spina pri tlaku 0,3 b, vypina pri tlaku 0,2 b. Je
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elektricky paralelné zapojen na spina¢ S 516.

Ostatni tlakove spinace I

B 101
S 502

S 501

prevodnik p/E, tlak v zasobnim vzduchojemu prevod-
niku 909/2 o objemu 9 litri se pohybuje v rozmezi
0-38b.

tlakovy spina¢ pro spinani motoru pomocného kompre-
soru M109. Spina v rozmezi 6,8 - 8 b, tlak v pomocné
jimce 6,1-43b.

HOPZ=we HEORPrH

tlakovy spina¢ pro automatické spindni kompresori
3 DSK 100, spina v rozmezi 8,5 - 10 b.
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Priloha 11. ZTRATA SIGNALU N

V pripadé, ze hlavni vypina¢ nelze zapnout a po stisknuti
L tlacitka oznaceného [JINDE

na regulatoru tahu se nerozsviti LED

dioda oznacena “N", je zdvada jednoznacné zpilisobena ztratou

N tohoto signdlu. Je nutné si uvédomit, 7e signdl N je logickym
soucinem signall [N = X6 . X7 . X8 . X9], tzn. Ze musi byt pritomné
vsechny ctyri signaly zaroven.

Vyznam téchto signali je nasledujici:

a) X6
b) X7

c) X8
d) X9

ad a)

ad b)

adc)

ad d)

napajeni regulatoru tahu v pofadku

nesymetrie napéti na kondenzatorech filtru COS5 je v do-
volenych mezich

napéti na filtru C0O4 je mensi nez 4,2 kV

napéti na odporech rychlé ochrany filtru je priblizné
nulové

Pri zjisténi, ze signdl X6 je logicka nula, postupujeme
ddle podle kapitoly 3 "Poruchy zdrojii”. X6 neni indikovan
samostatné.

Pokud se nejedna o faleSnou signalizaci bez nasledného
vypnuti HV nebo o nahodny stav zpilisobeny napriklad
vynechanim zapinaciho impulsu na jedné poloviné pulzniho
meénice BATYRu, je lokomotiva pro strojvedouciho
NEOPRAVITELNA a je nutnd preprava lokomotivy do
depa v zavésu.

Pri signalu X8 se snazime jakymkoliv zpilisobem snizit
napéti na filtru jeho zatizenim (topeni stanovisté, pomocné
pohony, nabije¢ a podobné), pokud se ovSsem nejedna
o prepéti v troleji. X8 neni indikovdn samostatné.

Pii vypnuti HV z diivodu zasahu rychlé ochrany filtru
(ROF) s opétovnym zapnutim HV nepospichame. Mohlo by
totiz dojit k jeho opétovnému vypnuti, protoZe se
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neobnovila blokovaci schopnost tyristori ROF. ROF je G
pripravena k dalSimu zasahu, az kdyz je na odporu ROF N
napéti mensi nez 5 % jmenovité hodnoty. Je vhodné vyckat

20 - 30 sekund a potom teprve HV opét zapnout.

Pri nékolikanasobném zaucinkovani ROF vlivem opétov- N
nych pokusti o zapnuti hlavniho vypinace je nebezpeci
poskozeni odpornikii rychlé ochrany. Ty jsou dimenzovany
jen na dobu, ktera je nutna pro jedno prevzefi energie
hlavniho filtru do vypnuti hlavniho vypinace!
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Pfiloha 12. ABECEDNi SEZNAM SIGNALU

riloha 12.1. Abecedni seznam pouzitych signalu r

Pri, s ] Zitych signdlu reguldtoru tahu
a skluzové ochrany

B

CEPZO=0n IPZNMG

| TR pozadavek schema brzdy

Bl........signdl o prestaveni Q11, Q12 do polohy "BRZDA"
a Q13, Q14 provedené reverzaci

BS.... uskutec¢nén brzdovy rezim (brzdové schema)

gy R zkouska kotevnich PM pri zablokovani PM buzeni
C2........zkouska PM buzeni pri zablokovani kotevnich PM

D......... smysl pohybu lokomotivy (z 1. stanovisté vpied)

DO.......pozadavek na sepnuti smérovych prepojovaci Q13,
Q14 do smyslu D

1 . signal o prestaveni smérovych prepojovaci Q13,
Q14 do smyslu D

EO....... pozadavek na sepnuti stykace buzeni K40
Bl signal o sepnuti stykace buzeni K40

F
2 [— zapnuto rizeni ze stanovisté |
L2 — zapnuto rizeni ze stanovisté 11
G - - L r r m
Croeana zapnut stejnosmérny hlavni vypinac¢ Q01
H E——
3 1 A— hodnotici funkce s[ykaca buzeni

H12.....hodnotici funkce prepojovaci 51lovych obvodii
PM1,2 a PM34
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Ib: i kotevni proud vyssi nez 100 A; zacatek pulzovani A
v brzdé a odvétrani brzdovych jednotek prostfed- pg
nictvim relée K107

'S FE— mechanické rozvazeni pro smysl D (vyrovnavani g
napravovych sil) i
Ik......... kotevni proud G
| {0 St stfedni Ik vyssi nez 250 A - blokovani pneumatické N
brzdy lokomotivy pri rychlobrzdé A
| AP mechanické rozvazeni pro smysl R (vyrovnavani
napravovych sil) %‘I
J : g — :
| P pozadavek schema jizdy (kladného tahu)
] . F pozadavek na pfestaveni prepojovacii Q11, Q 12 do
polohy "JIZDA"
| | I—— signdl o prestaveni prepojovac¢i QIl1, Q12 do
polohy “JIZDA"
IS ..o uskuteénéno jizdni schema
M S E————ES
MA......impulzni signal o skluzu I. podvozku
MB...... impulzni signal o skluzu II. podvozku
MLa.....logicky signal pri frekvenci MA = 5 Hz
MLb.... logicky signdl pfi frekvenci MB = 5 Hz
N — , , .
N podminka zapnuti HV z regulatoru tahu
N1, N2.podminka zapnuti hlavniho vypinace - dotek spi-
nany signalem N a signalizaci z bloku napdjeni Y1
P
P pozadavek jizdy vpred
PWicowss zkouska reguldtoru tahu zakazana

R

.......... smér pohybu lokomotivy (z I. stanovisté vzad)
RO....... pozadavek na prestaveni smérovych prepojovaci
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Q 13, Q 14 dosmysluR

Rl........ signal o prestaveni smérovych pfepojovaéi Q13,
Q 14 dosmyslu R
2 < S start
50....... pozadavek na sepnuti stykace vykraceni odporniku
nabijeni filtru K36
) signal o sepnuti stykace vykraceni odporniku
nabijeni filtru K36
U
Uirr povolené prepinani pfepojovacli Q11, Q12
Ue........ povolené prepinani smyslu buzeni

T

||||||

zapnut stiidavy hlavni vypinaé Q02 (jen u lok. 363)

Wil pozadavek jizdy

WB...... pozadavek brzdy

Win......nahradni signal pozadovaného tahu ze spinace
nouzoveé regulace

Wi pozadovany pomérny tah

W20.....zadana hodnota chlazeni

X

KA ooons motory . motorove skupiny v poruse

XB....... motory II. motorové skupiny v poruse

Xbr...... Ik vétsi nez 100 A

Xp........Ik stfedni je vétsi nez 250 A

Xl.......napéti filtru je mensi nez 3,6 kV

X2 e napéti filtru je vétsi nez 2 kV

X22.....napéti filtru je vétsi nez 1 kV - neni dovolena
zkouska regulatoru tahu

b 6 A zadana hodnota kotevniho proudu je mensi nez 5 %
maxima (signal je vyuzit ve funkci Y1, Y2)

Xda......vétsi z proudi fazi 1, 2 je mensi neZz maximalni
povoleny proud

X4b......vétsi z proudi fazi 3, 4 je mensi neZ maximalni

pololeny proud
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Zz

b, G RS mensi z napéti motorové skupiny I, II je vétsi nez
minimalni povolené napéti (signalizace pro nabu-
zeni v brzdé)

X6........napajeni regulatoru tahu je v poradku M

Xl okamzita hodnota nesymetrie napéti filtru CO5 je
mensi neZ maximalni povolena nesymetrie napéti 8

4. T— napéti na filtru je mensi nez 4,2 kV |

5. T ubytek napéti na odporech rychlé ochrany filtru ne G
mensi nez 5 % (napéti je pnbllzne nulové - obno- N

vena blokovaci schopnost tynsloru ROF) A
XOa.....mensi z proudd fazi 1, 2 je vétsi nez povoleny L
minimalni proud 8]

XOb.....mensi z proudi fazi 3, 4 je vétsi nez povolewny
minimalni proud

X Yl........ pusobeni ochran PM 1, 2; je vydan okamzity
zhaseci impulz a pamét’
g2 B pisobeni ochran PM 3, 4; je vyddn okamzZity
zhaseci impulz a pamét’
Y3........okamzité blokovani impulzii PM buzeni i kotev
Ya........ spousténi impulzi pro PM 1,2 (kanal A)
Yb.......spousténi impulzl pro PM 3,4 (kanal B)
Yewun spousténi impulzi pro PM buzeni (kanal E)
7, : - e —
v S—— pozadavek jizdy vzad
47— pozadavek na zapnuti impulzi
.4 — zapinaci funkce
Priloha 12.2. Abecedni seznam nejduleZitéjsich signdlu
reguldtoru pomocnych pohonii _|
K —

K&........ je nadproud filtru PPM
K9.......neni pozadavek na minimalni kotevni proud
ventilatoru




CEPZO=0n IPINE®

LOFALIZACE ZAVAD NA LCHOMOTIVACH LADY 162. 163, 362

—_——————————

M......... je zadano maximalni chlazeni

N1 napajeni regulatoru a napéti troleje v poradku
R1........ F r_a.;::.gulace motoru ventilatoru 1 v pofadku
R2:a regulace motoru ventilatoru 2 v pofadku

8 regulace motoru kompresoru 1 v poradku

¢ M— regulace motoru kompresoru 2 v poradku
Srereminens start PPM

S zadani startu ze stanovisté

;o I— neni prepéti filtru PPM (uF < 720 V)
X1a......neni prepéti troleje

X2........ neni podpéti filtru PPM (uF > 420 V)
X2a......neni podpéti troleje

& o je pamét prepéti filtru PPM -

h, & H— je pamét' nadproudu filtru PPM

. T, napdjeci napéti reguldtoru + 15V je vyssi nez + 14V

b, . J— napéti filtru PPM je v mezich (420 - 720 V)

Yo ¢innost PPM je odblokovédna
j (5 T vyvedeni signalu Y do generatoru impulzi

ZN1..... porucha napajeni regulét:)ru
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Priloha 13. SEZNAM ZAKLADNICH LOGICKYCH
FUNKCI REGULATORU TAHU

Pro informaci uvadime seznam nékterych zdkladnich logickych
funkei které jsou zabudovany v bloku logiky Y4 reguldtoru tahu
EDYN 22 resp. EDYN 22A. Nejdrive vSak pripomeneme v kratké
teorii, jakym zptisobem lze chapat jednotlivé logické vyrazy.

| NOT = funkce negace logického signalu I

Logickou funkci NOT rozumime negaci logického signdlu.
Mame-li tedy signal o hodnoté logicka jedna, jeho negaci je logicka
nula. V praxi to znamend, Ze mame-li vodi¢ na kterém je potencidl
+5V, kterym mizZzeme rozsvitit napf. LED diodu na elektronické
jednotce reguldtoru tahu, potom negaci tohoto signdlu je napéti OV
a tim LED dioda zhasne.

Znaceni negace je nasledujici

Negaci signalu X1 je X1 resp. NOT X1 = XI

| AND = funkce logického soucinu dvou signalu I

Logickym souc¢inem dvou signali rozumime takové zpracovani
dvou signalii, pri kterém nahrazujeme znaménko ” . " vyznacujici
logicky souéin slovnim vyrazem " A ZAROVEN ". V praxi to
znamena, 7e logicky soucin poZaduje soucasnou platnost vsech
"nasobenych” signali.

Jako priklad pouzijeme zjednodusenou funkci zapojeni
uzemnovace do polohy uzemnéno:

QO05A = Q03 . Q04 . Q0T pricemz

QOS5A je ovladaci EPV prestavujici Q05 do polohy uzemnéno
Q03 poloha VN nozii odpojovace sbérace | v poloze zapojeno

IPZNMD

-~ORZC™



=ORZCT ZPZNEH®

LOFALIZACE ZAVALD NA ICFOMOTIVACH DADY 162, 163, 362

Q04 poloha VN nozii odpojovace sbérace 2 v poloze zapojeno
Q01 poloha VN obvodu hlavniho vypinace v poloze zapnuto

Potom si logicky vyraz miizeme precist takto:

Uzemnovac Q05 [ze prestavit do polehy uzemnéno
tehdy, kdyz? silove noZe QO3 jsou rozpojeny a zaroven silove
noze Q04 jsou rozpojeny a zaroven silovy obvod hlavniho
vypinace je rozpojen.

Silna a podtrzena slova pritom nahrazuji znaménka ve vyse
uvedenem logickém vyrazu.

I OR = funkce logického souctu dvou signalu I

Logickym souctem dvou signalil rozumime takové zpracovani
dvou signali, pri kterém nahrazujeme znaménko ” + ” vyznacujici
logicky soucet slovnim vyrazem " NEBO ". V praxi to znamend, Ze
logicky soucet pozaduje platnost alespon jednoho ze “scitanych”
signalll.

Jako priklad pouzijeme zjednodusenou funkci zapojeni relé
K125, ktere povoluje prepinani smérovych prepojovacii:

K125=B + P122 pricemz

K125 je ovladaci civka relé K125

B poloha VN nozii Q11 a Q12 je v poloze "BRZDA"

P122 je kontakt indikacniho rychloméru ktery je sepnuty pfi
rychlosti mensi nez 9 km/h

Potom si logicky vyraz miizeme precist takto:

Rele K125 povoluje prepinani sméru tehdy, kdyz? silove
noie QI a QI2 jsou zapojeny v "BRZDE" nebo rvchlost
lokomotivy je mensi nez 9 km/h.
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Silna a podtrZzend slova pfitom nahrazuji znaménka ve vyse
uvedeném logickém vyrazu.

Zavorky I

Logické vyrazy mohou obsahovat mimo jiné i zavorky. Je to
zpusobeno tim, Ze logicky sou¢in md vySsi prioritu neZ soudet.
pravidla jsou stejna jako v matematice.

Uvadime proto na vysvétleni 2 priklady na kterych je vidét
rozdil, ktery mohou zpisobit zavorky.

mORZCY IXPZINMOG

78=36*2+6 288=36*(2+6)

SO=X2.G+W SO=X2.(G+W)

Stejné jako v pfikladu s ¢isly je rozdilny vysledek v logickych
vyrazech. V prvnim pfipadé vyda regulator tahu signal SO pro
sepnuti stykace K36 tehdy, kdyZ je zapnuty stejnosmérny hlavni
vypina¢ a napéti na filtru je vétsi nez 2 kV nebo tehdy, kdyZ bude
zapnuty stfidavy hlavni vypina¢. Ve druhém pripadé vsak stykac
K36 sepne v pfipadé, Ze je zapnuty stejnosmérny nebo stiidavy
hlavni vypina¢ a zaroven je napéti na filtru vétsi neZ 2 kV. Ze
slovniho vysvétleni obou rovnic je evidentni rozdil v obou
logickych funkcich. A ¥




| Logické rovnice regulatoru tahu EDYN 22,EDYN 22A|

B=Wb.T+B.Wj
BS=B.Ye

D=(F1.P+F2.Z).J+(F1.Z+F2.P).B
DO=D.Ue+DO0.Ue

Ef=Y3 H3

~OFRZCT IPZNMO

H = (H12)zpozdény . H3
H3=D.D1.RI+R.R1.DI]
Hi2=J.J1+B.BI

[d=7Z1.)J.D  porekonstrukci Id=71.D
Ir=721.J.R po rekonstrukci Ir=721.R

Ip=Xp.B
Ib=Xbr.B.(Ye+B).Z1
J=W;.B+J.Wb

JO =Jp. (Slzpoidény + J1)
Jp=B.U+Jp.U
JS=1.(Ya+YDb).Ye
N=X6.X7.X8.X9

R={FlL, Z¢t 2. .0 FlL Py 2B
RO = D0

S=Wj. Wb+ Wb.Wj
S0 =X2.(W.G)

T=5+ Wjn

U= ((Ye+B).ZI) zpoideny 0 0.8 s
Ue = (E1) zpozdény
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YO = X8 . (X4a + Z1) . (X4b + Z1)
Y1 = (S5.X3+Y1) .X1.X2.X4a Xa.N. (G+W) . (X0a+B+Z]) N
Y2 = (8.X3+Y2) .X1.X2.X4b.Xb.N. (G+W) . (XOb+B+Z1) A
Y3=Y1.Y2+Xa.Xb.Y2+Xa.Xb.Yl
Ya=Y1.Z1 :

Yb=Y2.Zl
Ye=(S+Bl1.J).E0.E1.CI. (HI2 +J)

Z0=S.H.E1.81.T2.(J1 + X5)
Z1=70.(Zp +Z1)
Zp=8.X3+Zp.Z0
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