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Zkratka Vyznam

AC Stiidavy proud

AO Aktivni odstaveni

ARR Automaticka Regulace Rychlosti

ASCII Americky standardni kéd pro vymu informaci. (American Standard Code for Inforroati

Interchange)

ATO (CRV&AVV]

Automatic Train Operation — jednotk@alizujici (ATO = CRV+ ARR+ AVV)- centralni
regulator vozidla zadavajici taznou a brzdnou BB pro pohon.

AVV Automatické Vedeni Vlaku (funkce ATO)

CCD Provozni displej (Control Command Display)

CID Napajeni civky rychlého vypnuti hlavniho vyaia

CRC Cyklicky redundantni seat (Cyclic Redundancy Check)

CRV Centralni Regulator Vozidla

DC Stejnosnarny proud

DCC Diagnosticky péita¢ (Diagnostic Computer)

EDB Elektro—Dynamicka Brzda

EPV Elektropneumaticky Ventil

ETD Displej jizdnihadadu (Electronic Timetable Display)

GPRS Mobilni datova sluzbdiptupna pro uzivatele GSkiobilnich telefoid (General Packet
Radio Service)

HDV Hnaci drazni vozidlo

HJP Hlavni Jizdni Paka (Master Controler) — owagtaoziujici strojvedoucimu zadani tazné a
brzdni sily pohonu s integrovanym ovladanim brzihévliaku a rychlobrzdy

HVAC Klimatiza¢ni jednotka (Heating Ventilating and_Air _Conditionin}y

HW Technické vybaveni gitate (HardWare)

11O Vstupre/Vystupni (Input/Output)

KPJ Konec Pomalé Jizdy — funkce slouZi pro vollmhlgsti za rychlostnim omezenim

LCC Ridici paitat vozidla (Leading Command Computer)

MIREL Liniovy zabezp&ova: pro zeleznini infrastrukturyCR, SR a Mdarsku

NJ Nouzova Jizda — jizda lokomotivy higdiciho systému

NVL Narodni Vlakova Linka — linka @ena praiizeni lokomotiv v rezZimu mnolitennéhatizeni

NR Nadazené&izeni —tidici systém lokomotivy

oV Optimalizace Jizdy Vlaku

PP Pomocny pohon (chlazeni, kompregerpadla)

PT Pongrny Tah podil maximalni tazné silyi plané rychlosti, podil maximalni brzdné sily

PTC Pondrny tah centraléy centralni zadani pozadovaného pomého tahu pro cely vlak (vlastn
lokomotiva +iizené lokomotivy)

RCB Regulace Cilového Brédi

RR Regulator Rychlosti

SIL Stupé integrity bezpénosti (Safety Integrity Level ) — relativni Uraveazika zajiStného
bezpeénostni funkci

SW Programové vybaveni (SoftWare)

TCN Vlakova komunikani si” Komunikani systém vlakové soupravy (Train Communication
Network)

TCP/IP Protokol pro komunikaci v pitacove siti — primarni transportni protokol TCP
(Transmission Control Protocol) / protokof@ié vrstvy IP (Internet Protocol)

TCU Meéni¢ova skii (Traction Control Unit)

TDB Tlak dophkové brzdy

TDD Technicko—Diagnosticky Displej (Technical-Diagtic Display)

TRD Displej radiového spojeni (Train Radio Display)

ulC Mezinarodni Zelezini unie (International Union of Railways)

VCU Ridici paiitat vozidla (Vehicle Control Unit, VCU= LCC+ATO+DCC)

VIA TEB Ucinek elektrodynamické brzdyrgpaiteny na tlak (vnini idaj ATO)

VN Vysoké Nagti

VZ Vlakovy zabezp&va

WTB Vlakova skérnice (Wire Train Bus)
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Zkratka

Vyznam

Aktivni stanovist

Jednoznéné uréené stanovisf ze kterého je lokomotividizena (ST1, ST2, jina lokomotivags WTB)

Bezpe&nostni smyka

Sériové spojeni bezp®stnich prvk do jednoho obvodu

Bezpe&nostni vypnuti

Vypnuti obsluhou #izkem na pultu strojvedouciho (uvedeni z provoawyhiti filtru)

Displej HW z&izeni na pultu

Dopliovani filtru Udrzovéani nafiim na kapacitach filtru meziobvadanénici z kinetické energie lokomotivy
Kontrolér Repind s kruhovym pohybem§zné ,volanty a podobfivyhlizejici aparaty z Sedesatych let)
Potvrzeniochran Potvrzeni zdsahu ochrany strojvedoucim (ewveypni hlavni vyping polohou HIP souhlas)

Lokomotiva do provozu

Zapnuti lokomotivyetns nabiti filtru a zapnuti linkovych styka. Po zadani sénu je lokomotiva
pohotova k jizd.

Lokomotiva neschopna

Néire vyvijet taznou silu a vést viak,

Lokomotiva odstavena

Zajista definovanym postupem a trvale odstavena &eném mist

Lokomotiva pod nagtim

Lokomotiva je pipojena Kk trolejovému nafi zvednutym skratem.

Lokomotiva pohotova

Lokomotivatipravena k jizd, pro rozjezd std zadat porrny tah

Lokomotiva vypnuta

Souhrnné ozmmi pro lokomotivu kterd je uvedena z provozu adeapnutéizeni.

Lokomotiva z provozu

Provozni odpojeni od VN stdireskErate a/nebo vypnutim hlavniho vypitea(bez tlaitka)

Motorova skupina

Samostaétprovozovatelna a odpojiteliast trakniho pohonu (podvozek).

Netinna lokomotiva

Lokomotiva s vypnutym odpojdemn baterie Q101

Nouzové vypnuti

Zasahem ochran (uvedeni z provozybiti filtru)

Obrazovka Aktuélni snimek (obrazek witeny SW)

Ovlada& Obecné ozngeni vSech fistroji, které maji gjakou funkci (rkdy pouzivano v textu misto ozfeni
prepin&)

Péka Fepin& s vybranou funkci, pouze hlavni nebo pomocna jipdia.

Parkovaci brzda

f#maoginna pneumaticka lokomotivni brzda, kterou je lokbive automaticky zajigha proti
samovolnému pohyburiprychlosti mensi nez 2,5km/h. V zahrémii terminologii je nazyvana zagidvaci
brzda (holding brake).

Podvozkovéa skupina

Nejmensi samostatmipojitelndsast pneumatické brzdy (podvozek).

Preping

Ovlada, ktery mé vice nez 2 aretované polohy

Radiostop TRS

Funkce TRS, které uifugje centrani nebo adresné zastaveni vlaku z p&eayprawiho nebo
dispeera.

Restart Kratkodobé odpojeni (min.3t&)iciho systému od napajeciho &&R24V.

Rychlomgr Vizualni zobrazeni rychlosti (displej, SW displgj

Spin& Ovlad&, ktery ma pouze dvaretované polohy

Tachograf Elektronické #&zeni ve strojovéauréené k ndieni rychlosti a zaznamu provoznich stéwehodovy
zapisovd)

Tlagitko Ovladd, ktery ma pouze dvpolohy. VZdy automaticky vratné do zakladni polohy

TotalStop Nouzové vypnuti lokomotivy (vypnuti H\ageni sbraci, vybiti filtr)

TRS Tra'ovy radiovy systém — jedn& se o skupinu funkci provanych \Cesku a na Slovensku pro
komunikaci s drdznimi vozidly. Funkce neni vazaaayrobce konkrétnich Faeni.

Uzemréni Trvalé spojeni Zivychasti s potencialem kostry lokomotivy.

Vlegeni nginné lokomotivy

Neinna lokomotiva pipojena k jinému vozidlu s napajenymip&znym potrubim. Saménna brzda je
V provozu.

Zapnutéizeni

Ridici systém jeifipojen k napajecimu nap.

Zkratovani

Automatické vybiti filfr pres odpor i nouzovém nebo bezpeostnim vypnuti.

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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4.VSeobecné pokyny
4.1.Uvod

Tento navod k obsluze je d@n vyhrads k seznameni obsluhy lokomotivy SKODA, typové
oznaeni 71 Emi@ada 363.5). Jiné pouziti nebo nezakonien$itohoto dokumentu je porusenim
smluv mezi SKODA TRANSPORATION a.s. a provozovatele

Tento dokument nedefinuje odpmnost a pozadované chovani strojvedouciho ve vztahu
k piepraw cestujicich/naklada ve vztahu k provozu vozidla na tratich vSechastfuktur kam
je ukené a nenahrazuje jeho provozni a bézpstni gedpisy. Vztah mezi provozovatelem

vozidla CDC) a obsluhou jinych subjekje mimo odpo¥dnost vyrobce vozidla.

Provozni a bezpaostni pedpisy dané provozovatelen€C) a spravcem infrastruktury
(SZDC, ZSR, pipadré daldimi) utené pro provoz vozidla a definice odpdmosti

strojvedouciho dané provozovatelem maji vzdy vggsritu nez navod k obsluze.

Obsluhu a udrzbu smi provfidien osoba pasfend provozovatelem, jenz proSla Skolenim,

prostudovala a piserapotvrdila znalost tohoto navodu.

V tomto dokumentu je popsano obsluhovani vSech dumozidla @i moznych provoznich
situacich s obecnym popisem samotné lokomotivyjirazgm na efektivitu a bezf®ost

provozu. Pro uplnou znalost vozidla je zapbt seznameni s popisem funkci a schémat.

A

provozovatele, tak infrastruktury, jejichz vyznaranto dokument jakkoli neupravuje ani

Pfi obsluze lokomotivy jeieba pednostg plnit dopravni a bezgaostni gedpisy jak

nenahrazuje. Provozni a beéZpestni gedpisy provozovatele maji vzdy vySsi prioritu nedto
navod k obsluze.

A

vozidla, popsanou v kapitole 18.

A

Lokomotiva @i provozu musi byt vybavenaigmepsanou sadou poloZzek vybaveni

Vozidlo je povoleno provozovat v jigghouze se zaenymi vstupnimi dviami.

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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4.2.0pravnéna osoba
Obsluha vozidla musi mit pebné vzdlani, kvalifikaci a musi byt znala pracavn
bezpénostnich pedpidi. Na vozidle smi obsluhovat jenizzeni a prosedky utené pro vykon
své funkce. Musi byt odba¥rvySkolena a musi mitipdepsané odborné zkouskydgepsané
zamestnavatelem) pro tento typ vozidla. Dale musi kodistrukci vozidla a profil trati, na které
bude vozidlo provozovano (seznani).

A

narodnimi legislativami v kazdé zemi, kde je lokdiveo provozovana.

Opravrénost osob z pohledu z&stnavatele v Zelezéii infrastruktie musi bytreSena

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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5. Popis lokomotivy

5.1.Provozni uréeni lokomotivy

Lokomotiva je uéena k vedeni nakladnich viakychlosti do 120 km/h na tratich celostatnich
a regionalnich na tzentieské republiky, Slovenska a Marska o rozchodu 1435 mm. Na
lokomotivé je vytvarena prostorovaifprava pro instalaci Z&Zeni potebnych pro provoz na

tratich na tzemi Polska, Rumunska a Bulharska.

Lokomotiva je uéena pro provoz na tratich elektrizovanych stejrgaou napajeci soustavou
3 kV DC a jednofazovou napdjeci soustavou 25 k\VHB@AC.

5.2.Z4&kladni charakteristika lokomotivy

5.2.1.Zakladni technické udaje

Napajeci systém 3 kV DC

25 kV/50 Hz
Uspaadani naprav Bo‘ Bo'
Zems se schvalenym provozem vozidla CZ, SK, HU
Rozchod 1435 mm
Nejvyssi provozni rychlost 120 km/h
Jmenovita rychlost 70,1 km/h
Hmotnost draZzniho vozidla 88 t, +2%
Sitka 2940 mm
VysSka 4640 mm
Délka (fes narazniky) 16800 mm
Minimalni polongr  Pii trafové rychlosti 120 m
oblouku pii omezené rychlosti (10 km/h) 90 m

Pacet trakénich motofi

Jmenovity vykon naiffideli trakénich motot
Jmenovité/maximalni ot&y trakénich motot
Chlazeni traénich motofi

Elektrodynamicka brzda

4 ks (stejnosgrné, cize buzené)
3700 kW (4 x 925 kW)
1077/1844 mirt

vzduchem s cizi ventilaci

rekupérd a odporova

Jmenovity vykon brzdového odporniku 2 x 1480 kW
Vykon EDB na obvodu kol 3000 kw
Jmenovita tazna sila na obvodu kol 185,3 kN
Maximalni rozjezdova tazna sila na obvodu kol (8dkei/h) 300 kN
Maximalni tazna silaip120 km/h 120 kN
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Maximalni brzdna sila EDB 162 kN

Napsti lokomotivni sig 24V DC
2 pro vSechny systémy, Fifiak
pro oba systémy
Radiostanice 160 MHz (CZ, SK, HU)
450 MHz (CZ, SK, HU)
GSM-R (CZ, SK)
Radiostop (CZ, SK, HU)

Paet sk¥raci

Vlakové zabezpmvaie Mirel VZ1 (CZ, SK, HU)
Kontrola balosti strojvedouciho Mirel (CZ, SK, HU)
Automatizované rezimy jizdy ARR

AVV (vybavené trat SZDC)
Vlakova skrnice NVL dle standardDC
Vozidlové skirnice CAN, Ethernet
Servisni sBrnice RS 232/ RS 485
Systémy elektrického napajeni viaku 3000V DC

3000V, 50 Hz

1500 V, 50 Hz
Nouzova jizda Beziidiciho systému,

maximalni rychlost 50 km/h
Tab. 1: Hlavni parametry vozidla 71 Em
5.2.2.Struény popis
Lokomotiva je skinového provedeni se &wma nepiichozimi kabinami na obotelech vozidla.
Lokomotivni skin je uloZzena na dvou dvounapravovych podvozcich¢hgj dvojkoli jsou

poharéna individualr.

Lokomotiva je vystrojenafimocinnou brzdou s brzdem DAKO-BP, sam@nnou tlakovou
brzdou systému DK—GP, elektrodynamickou rekufg@raodporovou brzdou a &ai brzdou. Ve
strojovre lokomotivy je instalovan jeden hlavni kompresomlm Mkomoti je pouzita spojka

mezi podvozky a z&zeni pro vyrovnavani zén napravovych sil.

Lokomotiva je konstruovana pro napdjeni stejngsym nagtim 3 kV DC a pro napajeni
jednofazovym gfdavym naptim 25 kV, 50 Hz. Regulace je prowdwh tranzistorovymi
pulznimi nEni¢i a i sttidavém napdajeni jeSt tranzistorovymi pulznimi  usémoveali
(¢tytkvadrantnimi ninici — 4Q).

Trakéni obvody jsou fizpisobeny pro regulaci tranzistorovymi pulznimémgi. V trakénich
obvodech jsou vzdy oba tr&ki motory jednoho podvozku zapojeny do série a jeagaze
samostatného &nice. Trakni motory jsou Sestipélové kompenzované s cizimebim. Budici

vinuti dvou traknich motofi jsou zapojena do série a napajena ze samostatmétioiho

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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meni¢e. Na regulaci pulznich #nica kotev traknich motofi nagtim navazuje regulace
plynulym odbuzovanimzZména smyslu jizdy se provadi bezkontaktRizeni napti a proudu
trakénich a pomocnych émi¢u je realizovano pomoci IGBT tranzistor
Ridici a reguléni obvody jsou procesorové a jsou vybaveny diagriosh systémem pro rychlé
Zjisténi zavady a a¥feni spravné funkcgdicich elektronickych obvad
Ridici systém vozidla umaije funkci mnonoh&lennéhotizeni prostednictvim NVL (narodni

vlakové linka). Jako vozidlové &tmice jsou pouzity sériova linka CAN & gtthernet.

Pomocné pohony jsou roz8leny do nasledujicich skupin:

a) pro jmenovité nagi 440 V DC (motory ventilatdr trakénich
zaizeni),

b) pro jmenovité nagi 3 x 400 V, 50 Hz (motor kompresoru, motory
cerpadel chladiciho oleje tr&kiho transformatoru, klimatizace,
vytapeni ¢elnich skel a ventilator nabée),

C) pro jmenovité nagi 610 V DC (nabije lokomotivni baterie,
vytapEni stanovis).

Lokomotiva ma si malého nagti 24 V DC, zdrojem tohoto né&p je lokomotivni baterie

dobijena statickym nabijem.

Obr. 1: Barevngeseni lokomotivy

5.2.3.0znaceni konstrukénich prostori
Jednotliva z#zeni jsou umigha v lokalitach giselnym ozn&nim a znakem +. Napprostor

strednicést pultu je ozngen +11b. Ostatni kddovani prostge zZejmeé z nasledujiciho obrazku.
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Obr. 2: Prostory lokomotivy

Zatimco prostory lokomotivy se ozhgi kody s pedponou +, jednotliv

piedponou —.

s vz

eifstroje se oznalji
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Oznaeni konstruknich prostait lokomotivy — vys¥tlivky

Strecha

10

20

30

40

Stanovist é 1
1la
11b
11c
12a
12b
12c
13a
13b

19

Bo €énice

22R/L

23R/L

24R/L

Nad stanovistém 1
1. dil
2. dil
3. dil
Nad stanovistém 2

Pult — stfedni vertikalni ¢ast
Pult — stfedni horizontalni ¢ast
Pod stfedni ¢asti pultu

Pult — leva vertikalni ¢ast

Pult — leva horizontalni ¢ast
Pod levou ¢asti pultu (stolek)
Pult — prava vertikalni ¢ast
Pult — pravéa horizontalni ¢ast
Pod pravou ¢asti pultu (stolek)
Mezisténa — leva ¢ast
Mezisténa — prava ¢ast
Podlaha

Strop

Celo vozidla — leva strana
(stanovistém 1 dopredu)

Celo vozidla — prava strana
(stanovistém 1 dopredu)

Predni ¢ast boc¢nice RIL,
vpravo/vlevo (jizda vpred
stanovistém 1)

Stredni ¢ast boénice RIL,
vpravo/vlevo (jizda vpred
stanovistém 1)

Zadni ¢ast bocnice R/L,
vpravo/vlevo (jizda vpred
stanovistém 1)

Pod vozem — (na hlavnim rdmu a pod
samotnou lokomotivou)

32R/L

33R/L

34R/L

Predni ¢ast lokomotivy R/L,
vpravo/vlevo (jizda vpred
stanovistém 1)

Stfedni ¢ast lokomotivy R/L,
vpravo/vlevo (jizda vpred
stanovistém 1)

Zadni ¢ast lokomotivy R/L,
vpravo/vlevo (jizda vpred
stanovistém 1)

Strojovna — prava €ast

41
42

43
44

45

Ménicova skrin U01
Prostor hlavniho vypinace
(HVDC)

Blok elektrickych pfistrojt
Prostor mezi U02 a blokem
pFistroju

Ménicova skrin U02

50

60

70

80

90
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Strojovna — leva ¢€ast

51
52a

52b

Pod rdmem

71R/L

T72R/L

73
T4R/L

75R/L

Prostor za stanovistém 1
Prostor skfiné ménica
pomocnych pohont
Prostor ramu indikace
systému a panelu 3f jistich
Prostor kompresoru
Prostor pneumatiky
Prostor svodu 25 kV
Prostor nabijece

Prostor vlakovych
zabezpecovacl a tachografu
Prostor za stanovistém 2

Ve strojovné — dil u stanovisté 1
Ve strojovné — stfedni dil
Ve strojovné — dil u stanovisté 2

Pod celnikem stanovisté 1
vpravo/vlevo (jizda vpred
stanovistém 1)

Podvozek 1 vpravo/vlevo
(jizda vpred stanovistém 1)
Prostor transformatoru
Podvozek 2 vpravo/vlevo
(jizda vpred stanovistém 2)
Pod ¢elnikem stanovisté 2
vpravol/vlevo (jizda vpred
stanovistém 1)

Stanovist é 2 — Orientace stran je brana
jako p Fi jizd é stanovist ém 2 vp fed

8la
81b
81c
82a
82b
82c
83a
83b

89

Rezerva
91

Pult — stfedni vertikalni ¢ast
Pult — stfedni horizontalni ¢ast
Pod stfedni ¢asti pultu

Pult — leva vertikalni ¢ast

Pult — leva horizontalni ¢ast
Pod levou ¢asti pultu (stolek)
Pult — prava vertikalni ¢ast
Pult — prava horizontalni ¢ast
Pod pravou €asti pultu (stolek)
Mezisténa — leva ¢ast
Mezisténa — prava ¢ast
Podlaha

Strop

Celo vozidla — leva strana
(stanovistém 2 dopredu)

Celo vozidla — prava strana
(stanovistém 2 dopredu)

Vybava lokomotivy
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5.3.Popis jednotlivych ¢asti a systéni lokomotivy

5.3.1.Celo lokomotivy
Kabina ma dv ¢elni okna, opaena elektrickym ofevem skel, srai a ostikovati.

Skla odpovidaji poZadaukn technické specifikace pro interoperabilitu sub&sysi ,Kolejova
vozidla“. Zkouska pevnosti pisttelem provedena pro rychlost jizdy vozidla 120 km/h.

Pro @istup k udrzb skla jec¢elo vybaveno stugiami a madly.

Obr. 3: Celo lokomotivy

Podcelnimi skly jsou konektory pro propojeni kabehnoh@&lennéharizeni (NVL)
Kazdé c¢elo lokomotivy je vybaveno trojici néstnich svitilen vzajemn tvorici

rovnoramenny trojuhelnik. Horni svitilnu #id.ED panel se sitlem bilé barvy.

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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Dvojici spodnich svitilen tvid LED panely se sitlem bilé atervené barvy. Dale je ve spodni

¢asti umistna dvojice dalkovych stlometa.

7

V nosnécasti vozidla je uloZeno tdhlové a nardzeci UspighasSejici a tlumici tazné sily.

Pouziva se Sroubovka 850 kN. Tahlové Ustroji jedshos Ustrojim, které se pouZziva na
lokomotivachiad 363, 263.

Narézeci ustroji tud narazniky 320 kN.

v Z

Ve spodnicasti jsou pneumatické kohouty praipgzné a napdjeci potrubi, zasuvka a kabel

napajeni viaku.

5.3.2.Pojezd
Pojezd lokomotivy tvi dva dvounapravove podvozky. Podvozky maji dvquigiué svislé
vypruzeni pomoci tkych Sroubovitych valcovych pruzin. Tlumeni sougtazaji¥uji

kapalinové tlumie. Ri¢né vypruzeni tv svislé zagsy, které zabezgaji klidnou jizdu.

Ram podvozku je konstrdkeé vyreSen tak, Ze v exponovanych mistech nedochéziligmah
zménadm velikosti jednotlivych souvisejicichgpezi. V podélnicich rdmu jsou zalisovany

vodiciéepy napravovych lozisek.

Dvojkoli o priméru novych hnacich kol 1250 mm maji dapech naprav namontovana
jedndada valekova lozZiska. Napravova lozZiska jsou uloZena vdkdiych skinich, které
maji po obou stranach vlozeny pruzné pryzové viakpuzdry. Do&hto pouzder zasahuji

vodicicepy, genasejici sily, které majiipobis¢ mezi kolem a kolejnicovym pasem.

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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Prvotni vypruzeni tvid Sroubovité pruziny valcové tlaé, umisiné u vodicichtepi mezi
ramem podvozku a #keémi napravovych lozisek. Tlumeni je provedeno hytickymi

tlumici, uloZzenymi mezi ramem podvozku aiskmi ndpravovych loZisek.

Druhotné vypruZeni, tj. soustava pruZzicich i tlueticprvki mezi podviéenym gicnikem
ardmem podvozku, je provedeno ve 4 bodecht gpoubovitymi valcovymi tlenymi

A%

hydraulické tlumie.
Pro sniZeni kvazistatickych vodicich sil se na toktivé pouziva vazba mezi podvozky.

Prenos vykonu z trainiho motoru na pastorek napravovéymdovky je proveden kloubovou
spojkou systému SKODA. Néapravovdepodovka je na naboji velkého ozubeného kola,
nalisovaného na napradvojkoli, uloZzena oboustrasma valékovych loziskach.

Provedeni pojezdovéasti je shodné s provedenim, pouzitym rigdavych lokomotivach
70 E §. 263) a na dvouproudovych lokomotivach 6% E363).

Upravy na lokomotivé

Dily odpruzeni skné vcetrg svislého zawsu jsou modernizovany k odstegm poruch
zawsi, zarovaé je provedena Uprava uné8esekundarnich pruzin. Pojezd lokomotivy je
doplnin o podélné tlunte vrtiveho pohybu, upe¥né ke konzolam na ramu podvozku
a podvi€éeném picniku skiné lokomotivy. Tlumte jsou vZzdy dva na podvozku, jeden na
kazdé strat lokomotivy. K rdmu podvozku je iwaiena odlita konzola, na kterou je
priSroubovana konzola s up@wacimi ¢epy tlumte. Druhy ¢ep tlumte je gipevren na

konzolu, givarenou k podvléenému picniku skiné lokomotivy, tato konzola je sy@anec.

Na konci ndprav jsou umity ndpravové strace a otékovacidla pro zabezpmvaci systém
Mirel, protismykové z#zeni atachograf

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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Obr. 4: Rozmigni cidel ot

Obr. 5: Uzentova’ a ¢idlo otacek protismyku
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Obr. 6: Cidlo otéek VZ Mirel

Obr. 7: Cidlo otécek tachografu

Na prvni a posledni naprajsou trysky systému mazani okalk

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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Nastavbu tvéi skiin, kabiny strojvedouciho, strojovna. Oplechovaniirek které je

pripevreno na zakladni kostru, je provedeno z piteohtloug’ce 1,5 mm. V podélném smu

jsou na oplechovani boic vytvareny prolisy.

Vstupni dvée do kazdé kabiny jsou na obou stranach a otedeafiovnit. Zamek a klika

vstupnich dv# jsou v dosahu fimérné vysokého strojvedouciho, stojiciho na drovni TK.
Okap nad vstupnimi dvi je prodlouZzen az na lokomotivnirak

Vnitini  uspdaddani stanovist umoziuje ftizeni lokomotivy sedicimu i stojicimu

strojvedoucimu. Vstup do strojovny je dn@, které jsou uproggd mezisin.

Bocnice lokomotivni skiné jsou v dolni¢asti givareny na podélniky hlavniho ramu. Leva
bocnice je opatna Zaluziemi a filtry pro sani vzduchu do stropypro chlazeni traknich

motori a dalSiho zdzeni).

Konstrukce gstechy skiné umoziuje dobrou montdZz a demontdZ jednotlivych agfegat
Tésreni zabrauje vnikani shu, vody a prachu do lokomotivniiéheé. Vstup na sechu je ze

strojovny po oténém Zebiku.
Zvedani skin¢ Ize provadt lany a jéaby nebo patkovymi zvedéky v ozieaych mistech.

Piskovano je vzdy pod prvni ndpravu kazdého podvozk snéru jizdy, tzn. pod 1. a 3.
napravu pi zvoleném sréru | a pod 2. a 4. napravdijpvoleném srru Il. Tato volba je
zajisena HW funkci pomoci sénové paky —S103.A a —S104.A.

Systém piskovani je pro provoz v zimnim obdobi wgmavytagnim vysypnych hubic a
smsSovae piskovani. Vytami je aktivni pouze pro aktudlni $mjizdy tzn. smiSovae a
vysypné hubice pro piskovani v épém smdru nejsou vytagny. V AO jsou vytapny

smesovae i vysypné hubice pro oba dva&mjizdy.

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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Obr. 8: Piskovéani — vysypné hubice a!Sava‘e

Pod celnikem vozidla jsou po stranach snémakdédu MIREL a po celé i&e hlavni

vzduchojem.

V prostedni ¢asti vozidla pod podlahou strojovny je uloZzen &rdaktransformator, sninta
informatnich bodi pro systém cilového brzdi (CRV&AVV) a priprava pro upewni
snima&e ETCS.

5.3.3.Chlazeni

5.3.3.1 Chlazeni traknich za&izeni

Chlazeni traknich zdizeni zajisuji dvé dvoustupova ventilatorova soustroji @ 630 mm.
Nasavany vzduch prochazi zaluziemi a filtry ici lokomotivni sking. Z ventilatofi
prochazi chladici vzduchigs trakni meni¢e kanaly do traknich motofi a do chladie
transformatorového oleje a soupravy tlumivek (vai&drakiniho transformatoru). Spojeni
trakénich motoéi se vzduchovymi kandaly je provedeno pod podlahdwrwotivy mechy.
Kanaly ke chladii transformatoru prochazi pod podlahou strojovisykanalem chlade jsou

rovreéz spojeny michy.

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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Soutasre je privackn z kanal ke 3. a 4. tranimu motoru vzduch k #mi¢i pomocnych

pohori.

1 Trakéni motory jsou vybaveny tzv. z&skami. V zimnim obdobi musi byt tréki
motory uzaveny pomoci zastiek. V letnim obdobi musi byt tr&aki motory oteveny.
Instalaci zasézek provadi adrzba.

8

1- TRAKENT TRANSFORMATOR

2 - TRAKENT MDTOR

3 - BRZDOVE ODPORNIKY 5 VENTILATORY
4 - NABTJEC 5 VLASTNIM VENTILATOREM
5 - TRAKENT MENIC

6 - TLUMIVEA

7 - BATERIOVA SKRIN

8 - VENTILATOR CHLAZENI

§ - MENIC POMOCNYCH POHOND

Obr. 9: Schéma chlazeni trakch za&izeni a skiné pomocnych pohan

5.3.3.2 Chlazeni brzdovych odporrik

Chlazeni brzdovych odpornikje provedenaityimi axialnimi jednostufpovymi ventilatory
@ 560 mm. Ventilatorova soustroji jsou umndiet soumdrné k pricné ose lokomotivy v
samostatné shni, ktera je jako celek snimatelna z lokomotivysaQrentilatol je v piicném

smeru skloréna. Vzduch se nasava na jedné striakomotivy a je vyfukovan z odporniku

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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Sikmo vzhiru na opané strag lokomotivy. Vyfukova strana $k¢ odporniku je opaena

Zaluziemi. V otevené poloze Zaluzii dojde k sepnuti koncovych sfiinkteré jsou zapojeny

do ovladaciho obvodu hlavniho vyptea

5.3.4.Pienos sil

Podélné sily, tj. tazné nebo brzdove, senpseji napravovymi lozisky, loziskovymirgkmi
a vazbou mezi loziskovymi gkémi a podvozkem do podélnikami podvozk a z gi¢nika
piechazeji oténymi ¢epy na 2 podvkené picniky, které jsou pewvhspojeny s hlavnim
ramem. Z podélnik hlavniho rdmu fechazi sila daelniku a na tahlové Ustroji veém

ulozene.
Na ota@nécepy pisobi pouze tazné nebodtet sily.
5.3.5.Zmény napravovych sil

Na lokomotiv jsou namontovanytyii vzduchem ovladané vyrovnavaci valce pro vyrovnani

zmeén napravovych silibjizdé i pri elektrodynamickeé brzd

V ¢innosti je na kazdém podvozku pouze prvni valeciiglygsném smyslu jizdy, tj. na

lokomotive 1. a 3. dvojkoli.
Pri EDB je vzdy ghitizen gislusny valec pro 2. a 4. dvojkoli ve &m jizdy.

V pripadech, kdy neni ve valci vyrovn&eapetlak vzduchu, je kladka (umésid na dolni
C4sti pistnice) zdviZzena, takZe se nedotyka horsripécelniku podvozku.

Krom¢ toho se zvySené vyuziti adhezni hmotnosti lokowyopiri jizdé tahem dosahuje

nerovnondrnym zatzovanim traknich motot jednotlivych podvozi.
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5.3.6.Stanovisg strojvedouciho

Obr. 10: Celkovy pohled na pult stano¥ist

Kabina strojvedouciho je opfaha tepelnou a protihlukovou izola€ielni a béni okna jsou

opatena stahovacimi roletami proti osim.

Podlaha kabiny je zakryta krytinou s protiskluzovapravou. V pechodu mezishy a

boc¢nich sén kabiny do podlahy je upetna dewna lista trojuhelnikového firezu.
V kazdé kabin jsou 2 penosna kesla.

Klimatizacni zd&izeni ve strop kabiny sniZuje v letnim obdobi teploty v proststanovist.

Dale jsou v kazdé kabirdva ventilatorky.

Vstupni dvée maji stahovaci okna pro snagn vyhled. Na pultu jsou ergonomicky ungisy
ovladae pro obsluhu vozidla, spoludsspleji, radiostanicemi a ukazateli tlaku. Po stranach

kabiny jsou pomocna itétka pro ovladani vozidlaipposunu.

Oswtleni kabin je realizovano svitidly sefzédovou trubici. Sovasti kazdého svitidla jsou 4

ks sulfitovych Zarovek.

Zarover do oswtleni kabin je zahrnuto pod&ieni tlakongri na pultech strojvedouciho.
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Pult strojvedouciho a pomocnika je vybaven svitiégvni svitidlo slouzi k ogtleni ¢tecich

ploch strojvedouciho, druhé svitidlo slouzi k &kani ctecich ploch stolku pomocnika.

Na zadni sin¢ kabiny je na prvnim stanovisti panel ovli&ailaJsou zde umi&ty ovlad&e
funkci, které nejsou zapebi kthem jizdy. Déle je zde voltmetr bateriové& sit

AKTIVNI ODSTAVEN]

“ ’ AD
N

OSVETLENI ULICKY OSVETLEN| STROJOVNY OSVETLENI PODVOZKU

Obr. 11: Ovladaci panel stanowst

Obr. 12: Ovladaci panel stanows2

Signalizace aizeni jsoufeSeny tak, abydmem jizdy bez mim@dnych udalosti nesvitily

Zadné kontrolky nebo indikatory nepeitné pro jizdu a nerusily tak obsluhu.

5.3.7.Strojovna
Strojovna lokomotivy jeéeSena jako michozi pod nagtim. VeSkeré Zivéasti jsou zakryty a
chrarény proti dotyku. Pro zakladni orientaci, je—li veofovné piitomno napti slouzi

signalky indikujici bezpmy stav a stav pod n&m.
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MENICOVA SKRIN NABIJECI SOUPRAVA
VENTILATOROVI\E SOUSTRO. JISTICE
ZABEZPECOVACE

RADIOSTANICE

KLIMATIZACE

PRISTROJOVY
BLOK

STz

KLIMATIZACE

MAZANI OKOLK U

PNEUMATICKE PRISTROJE

TRAKCNi TRANSFORMATOR

HLAVNI + POMOCNY
KOMPRESOF

P o .-
MAZANI OKOLK U BLOK INDIKACE NAPETI TROLEJE

SKRIN POMOCNYCH POHONI

Obr. 13: Usp@adani gistrojiz ve strojovid

5.3.8.Stirecha

Strecha je rozélena na pedni, stedni a zadnéast. Na pedni a zadni &Se jsou umishy
komponenty a fistroje utené pro penos energie z troleje do vozidla. Na krajnédstech
strech jsou séra¢e polopantografového provedeniresinic¢ést stechy tvdi skiin brzdovych
odporniki chlazena 4 ventilatorovymi soustrojimi. Nig@ni steSe jsou zdzeni pro odpojeni
skérate, uzemovaci zdéizeni DC systému s DC bleskojistkou a odruSovati fbowasti
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piedni stechy je dale pojistka 25 kV a VNimhodka do strojovny proifwod k indikanimu
transformatoru.

Prednicast je osazena poklopem pro vystup tiecktu lokomotivy.

Stiidavy vypin& je vakuovy a f vypinani nevykazuje hfnost jako u vysokotlakych
vypinaia. Vypin& je umisén na zadni $eSe. Sotasti bloku hlavniho vypite je AC
bleskojistka chranici vstupni obvodyed spinacim ieptim a ri&ni uzemiovas. Vedle
hlavniho vypin&e je umistna VN pifichodka pro fivod 25 kV k traknimu transformatoru.
Na zadni seSe je stej jako na pedni za@izeni pro odpojeni gbate a uzemova: AC

systému s bleskojistkou (ochrana proti atmosféntlyepstim).
Pasoveé rozvody jsou neizolované a ugeénna podfrnych izolatorech.

Na stechach jsou umigty také antény a to pro GSM—Résitlale pro 160 MHz, 450 MHz a
anténa GPS. Anténa nad kabinou 1 jeena pro systémipnosu provoznich dat — Datarail.
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STz

ANTENA — GSM-R/450 MHz KLIMATIZACE ST. 2
(KATHREIN)

ANTENA — 160 MHz (VA46)

TROLEJOVY SBERAC

ANTENA — 450 MHz (VA42)

ZADNI CAST

ODPOJOVAC SBERACE

AC UZEMNOVAC - —
AC BLESKOJISTKA AC HLAVNI VYPINA C

AC BLESKOJISTKA

MERICI TRANSFORMATOR NARTI ANTENA — GPS

ELEKTROMERU
PASOVE VEDENI S IZOLATOR)
25 kV SVOD
STREDNI CAST VENTILATOR

BRZDOVY ODPORNIK

DC PRICHODKA

VN PROCHODKA
K OBVODUM INDIKACE

DC ODRUSOVACI FILTR

POJISTKA INDIKACE NAR:TI

DC ODPOJOVA — UZEMNOVAC =
DC BLESKOJISTKA

ODPOJOVAC SBERACE

PREDNIi CAST

TROLEJOVY SB:RAC

ANTENA —
DATARAIL

KLIMATIZACE ST. 1

ST1

Obr. 14: Usp@adani gristroji na steSe
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5.3.9.Struktura elektrické vyzbroje

5.3.9.1 ZjednoduSené zapojeni tkaich obvod

Ve zjednoduSeném schématu j@pzeno zapojeni trakich obvod za hlavnimi vypiné.
Na vozidle jsou dva podvozky. Kazdy podvozek ma sezavislé napajeni a lze jej
samostat& odpojit.

Transformator
Tlumivka vstupniho filtru
DC vstup
> Y Pfepojovaé¢ Linkovy ] _
PoJO kad Vyhlazovaci tlumivka
AC vstup systéma  stykac
50 Hz
>— L 0 . S
.o c P o
Nabijeni filtru 40 J_ >g g 2
T g :
= ‘s —
> O (&)
o i~ =
© g E
[ m

Q§7 lVinuti napajeni viaku M
3kValbKV EDB

Pomocné pohony

Obr. 15: ZjednoduSené zapojeni wtakch obvod pro jeden podvozek

5.3.9.2 ZjednoduSené zapojeni pomocnych pahon

V nasledujicim obrazku je znazéma koncepce pomocnych polionZdrojem napajeni

meziobvodu pomocnych pohd%10 V DC je jednofazovy 8ta® (resp. meziobvod 3 kV DC
ve skini trakénich neni¢a), pripojeny k oddlovacimu transformatoru a vystupnimu
usmeErnovaii. Pomocné pohony maji nezavislé napdjeni z kazéldcové sking, koncepce

umoZziuje i napajeni pouze z jedn&micoveé sking.

Z meziobvodu 610 V DC jsou napajeny dvojice pomatngenica Stidac — Pulzni nénic,
které Ize v pipact poruchy zalohovat.

vinuti

vinuti
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Stfidace

L

Stykace

pomocnych pohont

3 x 400V, 50 Hz 3x400V, 50 Hz

Cerpadla transformétoru Kompresor

Ventilator nabijece
Klimatizace

Vytapéni celnich skel
Ventilator kaloriferu kabiny

Pulzni ménice

v

440 V DC

Ventilator trakce 1

Obr. 16: ZjednoduSené zapojeni pomocnych obvod

5.3.9.3 Rozdleni siti 24 V DC

Meziobvod pomocnych pohontd 610V DC

v

440V DC

Ventilator trakce 2

Stykac fizeni
800

Odpojovac
bateriové sité

8002

v

Nabijeci souprava

BATERIE
2x 330 Al

h (22 V)

A|

8001

— Kostra vozidla

Obr. 17: ZjednoduSené zapojeni bateriové sit

Spotfebice
24V DC

v
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V nabijei —G101 je &f rozcElena na 3 zakladriiasti z hlediska napajeni a spinani napajenych
obvodi:

a) Sit ,1“ (8001) napajenaifmo z baterie (pt&ly, pohotovostni
oswtleni stanovig)

b) Sit ,2“ (8002) napdjena za odpojayam baterie (stace,
osfikovate, pomocny kompresor, $8i a vnitni oswtleni,
tachograf, vlakovy zabezpavat, jednotka CRV&AVYV,
datarail, radiostanice)

c) Sit ,3“(8003) napajena za styk@miizeni (ostatni obvody)

Duvodemclereni je postupné spinani jednotlivych ¢dbtak, aby byly co nejlépe rozlozeny

velké proudoveé razyipzapinani.

Baterie je olo¥na, gelova, bezudrzbova. Baterie j@ppjena paralelé k nabijeci souprav
Baterie je sloZena ze dvou paralelnidsti, z nichz kazda sestava z 11 sérispojenych
¢lanki. V pripadct poruchy (vnitniho zkratu) jedné z paralelnich baterii ji 1ze row odpojit
(odpojenim svorky baterie). \fipads odpojeni poloviny baterie je mozné dokirjizdu bez

specialnich omezeni.

Nabijet je sestaven ze dvou nezavislych mddkiteré zajisuji nabijeni baterie. Vijpact

poruchy jednoho z modiulze dokogit jizdu bez omezeni.

Kapacita baterie je dimenzovana na jizdu bez neib§eupravy po dobu 2 h jmenovitym
vykonem i teplo& elektrolytu 0°C nebo zapnuti studené lokomotivij feplot —30°C i
pocateEni 80 % kapacH baterie.

A V zadném gpad nesmi dojit k vybiti baterie pod hranici 18 V. Hrotrvalé
poSkozeni elektrod baterie, usledku vytvd@eni oxidu olova. Vybita baterie nesmi byt

vystavena teplétokoli nizsi nez 6C. Pak by mohlo dojit k zamrznuti a trvalému po&koz

AV piipadt vybiti baterie je nutné zajistit jeji fpvné nabiti.

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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5.3.10.Pneumaticka vyzbroj lokomotivy

5.3.10.1HIlavni kompresor a vysouSeni vzduchu

Funkci hlavniho kompresoru pini soustroji KNORR VA)Z. Je to pistovy bezolejovy
kompresor o vykonu 120 . Za soustrojim je instalovana adsorp sustka vzduchu
KNOR LTZ2H.

Obr. 19: VysouSeni vzduchu

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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5.3.10.2Pomocny kompresor
Pomocny kompresor KNORR VV10T slouzi k zajidit tlaku pro provoz fistroja nutnych
k pripojeni k troleji. Pomocny kompresor je napéjeratebiové sit pired styk&emtizeni. To
umoziuje zajistit gistrojovy tlak bez zapnutéhibdiciho systému. TotdeSeni pormize [
studeném startu wipact nizké kapacity baterie.

Obr. 20: Pomocny kompresor (—M109)

5.3.10.3Popis kohotit lokomotivy
Kohout napdjeni vzduchojemi

Ve strojovig vozidla je umisin kohout (969/6) pro uz#&eni propojeni hlavnich vzduchojém
s napajecim potrubim. V provozni poloze je koha#wen a zaplombovan. Tento kohout je
nutné otetit v piipadt poSkozeni ékterého z hlavnich vzduchojém

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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Obr. 21: Kohout 969/6 uz#eni privodu vzduchu do jimek

Kohout vypinani brzdového rozvadée

Kohout vypinani rozvasde uzawve pivod vzduchu z hlavniho potrubi do rozeée, tim
dojde k vypnuti samiinné tlakové brzdy na lokomotiv

Obr. 22: Kohout vypinani vzduchového rozié&d
Kohout Soupéatka VZ MIREL

Kohout (970) pro vypnuti vlakového zabezpexte (MIREL) je umistn ve strojovi na

pneumatické desce. Kohout (970) je aarazlutou barvou.

Uzawenim kohoutu (970) je ¥gizen Zinnosti vlakovy zabezgeva: aradiostop TRS

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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A Pro jizdu s uzaenym kohoutem Soupatka musi byt gpiynvSechny podminky podle

piedpidi prisluSného provozovatele / spravce infrastruktury.

Kohout je zaplombovéan v ot&sné poloze.

Obr. 23: Kohout Soupatka VZ MIREL (970) — kohoutzaven

Kohout hlavniho kompresoru

Kohout zaveni givodu vzduchu z hlavniho kompresoru do hlavnihauehdjemu je umigh
u kompresoru. Uzdenim kohoutu 914 je uzgeno napajeni hlavnich vzduchojem

z kompresoru.
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Obr. 24: Kohout vzduchu z hlavniho kompresoru (914)
Kohout centralniho napajeni pristrojt
Z napajeciho potrubi sefipadi stla@deny vzduch do fistrojového vzduchojemu (906) o
objemu 120 lith. Pfivod vzduchu do fistrojového vzduchojem Ize kohoutem (971/3). Z toho
pristrojového vzduchojem je rozvé stlaéeny vzduch k nasledujicimétwvim: odvodrni

hlavnich vzduchojei ovladani séracu, k péistrojovému bloku, k parkovaci a dékbvé

brzck, zarove tento vzduchojem slouzi pro tlakové relé TR1 (920)

Kohouty pristroji na streSe

Dale je vzduch vederteami vedenimi, icemz kazdé vedeni ma uzaviraci kohout nztkal
vedeni. Vedeni je pro napdjeci vzdudle&hich pistroji a pro vzduchové napajeniigtroja

v me¢ni¢oveé skini a v gistrojovém bloku. Rrazeni jednotlivych kohoftpristrojam:
a) Odpojova skerace —Q03 (976/12)

b) Odpojova skérace —Q04 (976/8)
c) Odpojova& uzenhova® —Q38 (976/9)
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d) Odpojova uzemiova —Q37 (976/10)

Kohouty shéraca

Kazdy skra¢ ma swij uzaviraci kohout (976/6, 976/7). Kohouty pro oklErace jsou
umistny na mezisiné kabiny 1. V provozni poloze je kohout otem. V gipact vileceni

necinného vozidla Ize zajistitipvod vzduchu uzaenim.

Obr. 25: Kohout napajeciho vzduchwel'e
Pred uzavenim kohoutu se ujiste, Ze na $€Se nikdo nepracuje.

Kohouty houka¢ky a pigaly

Stlateny vzduch je zifistrojového vzduchojemu (906) distribuovan k haikiéen
a pi¥alam. Na kazdé kabirstrojvedouciho jsou umisty 2 houkéky a 1 pigala.
Obé houkaky nad stanovi$m jsou ovladany jednim EP ventilem. Ri& je
ovladana druhym EP ventilem. Kazda kabinovétev akustické signalizace Ize

vypnout uzaviracim kohoutem.
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Obr. 26: Kohout vypnuti houkek a pigaly
Kohout piskovati

Kohout uzaveni piskovacich okruh971/4 je umisin na pneumatickém rdmu ve strojévn

Obr. 27: Kohout uzateni piskovacich okruh
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Kohout mazéani okolki

Stlateny vzduch pro mazani okdllse odebira z napgjeciho potrubégp uzaviraci kohouty
971/1, 2. Systém sestava z 10 | nddrze mazivakgardé 1. dvojkoli ve sénu jizdy je jedna),
davkovacich trysek a ovladacich pivk Kohouty uzaieni zdizeni pro mazani okoilk

(971/1, 2 jsou umishy ve strojovi .

Pro rieni vyzkouseni funkce je mozné s#amim riniho ovladani EP ventil-Y135 nebo

-Y136, které otevirajiifistup vzduchu do trysek mazani okiolk

Jizda s vypnutym mazanim okolpodléha pedpigim provozovatele / spravce infrastruktury.

Obr. 28: Kohout mazani okailk

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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6. Ovladace, jistice a signaliz&ni pristroje lokomotivy

6.1.Ovladace a signaliz&ni pristroje na pultu strojvedouciho a v kabiré

-$101 (-5102) SPINAE
RIZENi

-$115 (-S116)
OVLADANI REZIMU
KOPRESORU

HL. VYPINACE A

-$125 (-5126) OVLADANI

PREPOJOVACE SYSTEMU

-8121 (-8122)

OVLADANI SBERACU

-A405.C (-A405.D)
RADIOSTANICE

-5185 (-5186)
STERACE,
OSTRIKOVACE

-S203 (-5204) OSVETLENI
JizDNiHO RADU

-$251 (-§252)
PROSTOROVY
TERMOSTAT

—$143 (-S144) NAVESTNI
OSVETLENI - PRAVE PREDNi

-$145 (-$146) NAVESTNI
OSVETLENI - LEVE PREDNI

-$159 (-S160) NAVESTNI
OSVETLENI - HORNi

-$149 (-S150) NAVESTNI
OSVETLENI - LEVE ZADNi

-$147 (-S148) NAVESTNI
OSVETLENI - PRAVE ZADNi

-$151 (-S152) OSVETLEN{
KABINY

-$141 (-S142) PREPINAC
REFLEKTORU

-$127 (-$128)
VENTILATORY KABINY

-$179 (-S180) SPINAC
VYTAPENi KABINY

-$175 (-$176) TOPENI
ODVODNENI

-$123 (-S124)
STOP -
BEZPECNOSTNI

oooodo

-$177 (-8178)
OVLADANI OKENNiHO
ROZMRAZOVACE

-$103.A (-S104.A)
SMEROVA PAKA

-A205 (-A206) DISPLEJ

TLAK V HLAVNIM A

-S153 (-8154), -S155 (-S156)
TLACITKA BDELOSTI

-X115 (-X116)
ZASUVKA
230 VAC

-X205 (-X206)
ZASUVKA ETHERNET

-$195 (-S196) PEDAL
BDELOSTI PRO MAV

-$131 (-$132) PEDAL
HOUKAEKY

-S111 (-8112)
REZIM JizDY
-S129 (-8130)
PISTALA
-S137 (-8138)
PiSKOVANI

-$135 (-$136) PEDAL

PiISKOVANI

NAPAJECIM POTRUBI
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-A217 (-A218)
KLAVESNICE

-S167 (-S168)
ODBRZDENI OL2

-$133 (-S134),
-$157 (-8158)
HOUKACKA

-$193 (-S194) REZIM
PNEUMATICKE BRZDY

-H103 (-H104)
SIGNALKA ZAVERU

-H105 (-H106) SIGNALIZACE
PLNENi VZDUCHOJEMU

-A402.B (-A402.C)
NAVESTNi OPAKOVAE

-$181 (-S182)
SIGNALIZAVE POZARU

-A209 (-A210) CTECKA
KARET

OVLADAC PRIMOCINNE
PNEUMATICKE BRZDY DAKO BP

TLAK V BRZDOVYCH
VALCiCH

-$103.B (-S104.B)
HLAVNi JiZDNi PAKA

-$105 (-S106)
TLACITKO ZVYSOVANI
TAHU

-5107 (-S108)
TLACITKO SNIZOVANi
TAHU

-$109 (-S110)
OVLADAE SAMOCINNE
PNEUMATICKE BRZDY
DAKO OBE1

-§221 (-5222)
POHOTOVOSTNi
OSVETLENI
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—S101 (-S102) Spikatizeni
Dttt ettt Rizeni vypnutI7
0
| ettt ettt Rizeni zapnu
|
RIZENi
—S125 (-S126) Ovladahlavniho vypinate a prepojovate systént
START ..o, Zapnuti hlavniho vypieaDC, start DC systémy
0
DC AC D e Volba DC systémju
START START O Nulovél@lea, vypnuti hlavnich vypita
AC e Volba AC systémy
VYPINA ¢ START ..o, Zapnuti hlavniho vypi®aAC, start AC systémd
PREPOJOVAC
—S185 (—S186) Ovladastérace, oskikovace
0 [+ OS. dhyost straci | + ostikovace
[ I
+OS I1+0S e Rychlosesdca |
0 e 8ice vypnuty
STERACE e
OSTRIKOVA CE PP PPPPPIN Rychlostesacu Il
I+ OS . Ryost straci Il + ostikovace
—S115 (-S116) Ovladakompresoni
0 P Pomocny kompresgr
PK A
R O T PP TUUPPPPPTRPPRON Vypou
A e Automatickyy
KOMPRESOR R et s Rl
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—S121 (-S122) Ovladashkéraca
0 P Zvednutijedniho sbrace
b 5 Ot ———————————— 0 (oba &t&te stazeny)
Z e Zvednuti zadnihosshte
Prz P4Z cooooeeeeeeeeeeeee e Zvednytiedniho + zadniho stece
SBERACE
Prepin& je ota:ny o 360 °
—-S159 (-S160) Nastni oswtleni HORNI BILE
0 Z s Zapnuti zadniho hornihostia
z P
O PPN vypaul
P Zapnuti fedni horniho sttla
HORNI
—-S149 (-S150) Nastni oswtleni ZADNI LEVE
0 C o Zapnutierveného sitla
C B
O T TP TUUPPPPPTRPPION Vypou
B Zapnuti biléhossha
ZADNI LEVE
—S147 (-S148) Nastni oswtleni ZADNI PRAVE
0 C e Zapnutierveného sitla
¢ B
O TP TUUPPPPPPPPPRIN Vypou
B et ——— Zapnuti biléhossha
ZADNI PRAVE
—S145 (-S146) Nasstni oswtleni PREDN| LEVE
0 C e Zapnutierveného sitla
¢ B
O PPN Vypou
B it ——— Zapnuti biléhossha
PREDNI LEVE
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—S143 (-S144) Nasstni oswtleni PREDNI PRAVE
0 C e, Zapnutierveného sitla
¢ B
O PPN Vypou
B et ——— Zapnuti biléhossha
PREDNI PRAVE
—S203 (—S204) Os#leni jizdniho Fadu
0 L e Osttleni stolku pomocnikg
L P
@ L+P O T Vypou
P Ositleni jizdnihoradu
OSVETLEN{ i i L
STOLKU LHP O&leni stolku pomocnika + jizdnitiédu
—S151 (—-S152) Os#leni kabiny
0 O T PR TURPRPPPPRPPPIN Vypou
[
@ I PP Ostleni tlakongra
. I @geni tlakongra + sulfitové zarovky
OSVETLENI ., . i
KABINY M Ostleni tlakongrt + sulfitové Zarovky + zévky
—S141 (-S142) Somety
0 O TP UUUPUPPPTPPPTON Vypou
TL
D T e Tlumerjé
DD s Dalkoyé
SVETLOMETY
—S103.A (-S104.A) Sinové paka
P e il
P O TP PPPUURPPPPTRRR Nigut
)
AU PPPPROUPPTTOUPR .14
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—S103.B (-S104.B) Hlavni jizdni paka
S e et e s raeaa s Scadl]
et a e e e e e e e izda
N et e et a e raea s \&rb
BEL ..o Brzda elektricka [L
BE2 ...ttt Brzda elektricka p
—S111 (-S112) ReZim jizdy
A R s R fizeni
R CB
A Automaticka regulace rychlodi
B e Cilové brad
REZIM JizDY
—S193 (-S194) Rezim brzdy
0s NAKL OS Osobhi
N Y S SRR Nakladri
VOLBA VLAKU
—S109 (-S110) Ovladasamainné brzdy DAKO OBEL1
S e e e e e e e e e e e e e e e e e Plnici$
P Nizkotlakégbiti
Z e ———————————tttataaaaaaaaaaaaa e ———————— 24V
Ot Provozni odberd
e ————————————— Jizdni poloha
B e Provozni berd
R e Rychlobrzda
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—S127 (-S128) Ventilatory kabiny
VENTILATORY KABINY L Levy ventilator kabin
L 0 P D ———————— Oba ventilatory vypnutly
P+L = PR Pravy ventilator kabinly
LHP e Levy + pravy ventilator kabiny
—S179 (-S180) Vytagni kabiny
TOPENI KABINY N o Vytépi podlahy
0 VL e —————— Ventilace kaloriferj
V1 T1
O SRR Vypou
N T2
I P Levé a pravé topidlo pod okrjy
KR V2
I P Levé a pravé topidlo pod okrjy
KA
................................................................................ Topidlo podlally
V2 e Levé a pravé topidlo pod okryy
................................................................................ Topidlo podlally
........................................................................... Ventilace kaloriferu
KA e Levé a pravé topidlo pod okny
................................................................................ Topidlo podlally
........................................................................... Ventilace kaloriferu
............................................................................... Topeni kalorifeju
(s omezenim prostorovym termostatem —S251 (—-S22avitelnym
v rozmezi 5 - 30 °C)
KR e Levé a pravé topidlo pod oknly
................................................................................ Topidlo podlally
........................................................................... Ventilace kaloriferu
............................................................................... Topeni kalorifeju
(bez omezeni prostorovym termostatem —S251 (—S252)
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—S175 (-S176) Topeni odvoéni kohoutu hlavni jimky
ODVODNENI — TOPENI N Odvodimi jimky
0
\Y T 0ttt —————————————— Klidova polohga
V4T - .
T et ——————————_ Vyténi hlavni jimky
VAT e Odvodmi a vytagni
—S177 (-S178) Rozmrazo¥aelniho skla
ROZMRAZOVA CE OKEN O USSR Rozmrazoda vypnuty
0 .
ODMLZ ODMLZ ...ttt OdmlZovanéelniho skla
ROZMRAZ ROZMRAZ ..o, Raarovanicelniho skla

Tab. 2: Ovladée a signalizéni pristroje na pultu strojvedouciho a v kadin

Ovladaci panel klimatizace na strog kabiny

REGULOVATELNE A
SMEROVATELNE VYUSTKY
VYSTUPNIHO VZDUCHU
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6.2.Ovladace a signaliz&ni pristroje na meziséné

-P125 (-P126) VOLTMETR
BATERIE

-$171 (-S172) PREPINAC
REZIMU AKTIVNiHO ODSTAVENI

-S$139 (-S140) SPINAC
BATERIOVE SIiTE

-5119 (-S120) SPiNAC
VLAKOVEHO TOPENI

-S197 (-S198) PREPINAC

-$191 (-5192) PREPINAG
OSVETLENi PODVOZKU

OSVETLENi STROJOVNY

-5199 (-S200) PREPINAC
OSVETLENI ULICKY STROJOVNY

—S139 (—S140) Spirebaterie

BATERIOVA Si T Spinge jsou zapojeny ve funkci schoth§ych vyping&u.
[ Zapnutim/Vypnutim jednoho ze spéia dojde Kk pipojeni/odpojen

bateriové sit.

—S199 (-S200) Spikaoswtleni uli¢ky

OSVETLENI ULI CKY Spingem je ovladano oswleni nad ukkkou strojovny. Spinge jsou
[ zapojeny ve funkci schodi@vych vyping&d. Zapnutim/Vypnutim

jednoho ze spiré dojde k rozsviceni/zhasnuti @deni ulicky.
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—S191 (-S192) Spirkaoswtleni strojovny

OSVETLENI STROJOVNY Spin&em je ovlddano osWleni strojovny (svitidla ve strojo¥mad stroji

[ a [istroji). Spinge jsou zapojeny ve funkci schoth§ych vypingi.
Zapnutim/Vypnutim jednoho ze spétia dojde k rozsviceni/zhasnyti
oswtleni strojovny.

—S197 (-S198) Spirkaoswtleni podvozki

OSVETLENi PODVOZK U Spingem je ovladano ostleni podvozk. Spin&e jsou zapojeny ve
[ funkci schodigovych vypingt. Zapnutim/Vypnutim jednoho ze spéig
dojde k rozsviceni/zhasnuti @éteni podvozk.

—S171 (-=S172) Aktivni odstaveni

AKTIVNI ODSTVENI 0ttt ReZim aktivni odstaveni vypnut
0
AO i Rezim aktivni odstaveni zapnut

AO

Tab. 3: Ovladéde a signalizéni pFistroje na mezighe
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6.3.Ovladace a signaliz&ni pristroje ve strojovné

-$238 REZIM JizDY
NORMALNi/NOUZOVY

-S$201 VYPNUTI SKRINE MENICU

V PORUSE RIiZENi

|—s255 MAZANi OKOLKU |

-5237 REZIM MNOHOCLENNEHO |

-5226 SPINAC RUCNIHO VOLTNETRY MENICOVYCH | |-H205 (-H206) SIGNALIZACE
:\‘{"s-:z'cz' PREPOJOVACU SKRINi VYSOKEHO NAPETI VE STROJOVNE
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—S201 Odpojeni mini¢ové skiné
0 O TP PUPPPPPPPPP PN -U01, —-U02 v provozu
SKRIN U01 SKRIN U02 . ,
VYP VYP SKRIN UOL VYP ..o -U01 vypnuta]
SKRIN UO2 VYP ..ottt —-U02 vypnuté]
VYPNUTI SKRINE
MENICU V PORUSE
—S255 Mazani okolk
VYPNUTO RUCNE .................................................... RuEni doplrf:nl' (bez NV{)
RUCNE ZAPNUTO VYPNUTO oo HW blokovani funkcel
ZAPNUTO ..oooviieieeeeeeeeeeeeeeee e Povabeprostednictvim NR
MAZANi OKOLK U
—-S237 Rezim mnoh&ennéhorizeni Master/Slave
MASTER SLAVE MASTER ....ooviiieeeeeeeee et Ridici lokomotiva
SLAVE .ottt Rizena lokomotiva
REZIM
MNOHO CLENNEHO
RiZENIi
—S238 Rezim jizdy Normalni/Nouzovy
NORMALNi NOUZOVY NORMALNI .o Bezporuchovy provoz
NOUZOVY ...ooveveeceeaenn Nouzova jizda (bez irragnéhdizeni)
REZIM JizDY
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—S226 Réni ovladani prepojovatic systému
5226 QLLL. e &i ovliddani pepojovae Q11.1
0 P Ve
Q111 011.2 0t —————————————————— Normalni provd
Q112 e il ovladani pepojovae Q11.2

N

Tab. 4: Ovladéde a signalizéni pistroje ve strojovéi

6.4.Jistice

6.4.1.Panel jisti¢a sit¢ 24 V DC

F20
o e FEy e P AL RRESEEE
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6.4.2.Panel jisti¢i obvodi 3 x 400 V, 50 Hz

JISTIC KOMPRESORU -F13

JISTIC KLIMATIZACE ST1 -F17

JISTIC CERPADLA OLEJE
TRANSFORMATORU -F19

JISTIC CERPADLA OLEJE
TRANSFORMATORU -F20

6.4.3.Seznam jistta

TD008920
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JISTIC KALORIFERU,
VYHRIVANi EELNiHO
SKLA ST1, ST2 -F12

JISTIC KLIMATIZACE ST2 -F18

JISTIC VENTILATORU
NABIJECE -F16

-F12 +52b Jisti motoffi ventilator kabin

—-F13 +52b Jisti motoru kompresoru

—-F151 +57 Napajeni pial

—F152 +57 Napéajeni pohotovostniho &eni stanovis
—F153 +57 Napéajenitppojovai Q11 @i vypnuti loko
—-F16 +52b Jisti motoru ventilatoru nabige

-F17 +52b Jisti klimatizace stanovistl

—F18 +52b Jisti klimatizace stanovist2

-F19 +52b Jisti 1. cerpadla transformatoru

-F20 +52b Jisti 2. cerpadla transformatoru

—-F201 +57 Napajeni&tei a ostikovatt

—F202 +57 Napajeni pomocného kompresoru

—F203 +57 Napajeni ovladani pomocného kompresoru
—-F204 +57 Napajeni dalkovéhos#ometu kabina 1
—F205 +57 Napajeni dalkovéhos#ometu kabina 2
—F206 +57 Napéjeni néstnich s¥étel nacelech lokomotivy
—F207 +57 Napajeni ostleni strojovny
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—F208 +57 Napajeni o&tleni podvozk

—F209 +57 Napajeni o&tleni chodby strojovny

—F210 +57 Napajeni ostleni stanovis

—F211 +57 Napajeni tachografu

—F212 +57 Napajeni vlakového zabeapae

—F213 +57 Napajeni jednotky CRV&AVV

—-F214 +57 Napajeni DataRailu

—F215 +57 Napajeni radiostanice

—F301 +57 Napajeni stact

—F302 +57 Napajeni bezhesmyky a Q37 a Q38

—F303 +57 Napajeni AC vypita

—F304 +57 Napajeni DC vypita

—F305 +57 Napajeni CID (rychlé vypnuti HYDC)
—F306 +57 Napajeni lednice a vy&apkohoufi odvodréni
—F307 +57 Napajeni ovladani odpojdfrakirace

—F308 +57 Napajeni ovladanigpojovai systéni a napajeni viaku
—F309 +57 Napajeni housak

—F310 +57 Napajeni piskovani a mazani okolk

—F311 +57 Napajeni #ik¢ pomocnych pohan(¢ast 1)
—F312 +57 Napajeni #ik¢ pomocnych pohan(¢ast 2)
—F313 +57 Napajerfidiciho pditate a CRV&AVV
—-F314 +57 Napajeni dispigjserv. panelu a Eth. Switche
—F315 +57 Napajeni modué jejich vstug

—F316 +57 Napajeni pomocnychizani za stykéemiizeni
—F317 +57 Napajeni sigriéspole&nych pro nouzovou a normalni jizdu
—-F318 +57 Rezerva

—-F319 +57 Rezerva

—F320 +57 Napajerfidicich obvod skiiné U01

—F321 +57 Napajeni IGBT buili skiiné U01

—F322 +57 Napajerfizeni styka&a skiine U01

—F323 +57 Napajerfidicich obvod skiiné U02

—F324 +57 Napajeni IGBT buili skiiné U02

—F325 +57 Napajerfizeni styka&a skiine U02

—F331 +57 Napajeni ovladani vyt kabin a klimatizace
—F332 +57 Napajeni ovladani vyt kabin

—F333 +57 Napajerfizeni samdinné brzdy

—F334 +57 Napajeni rychlobrazdy a &dv

—F335 +57 Napajeni dafdové brzdy

—F350 +57 Napajeni elektr@n

—-F351 +57 Napajeni pozarni signalizace

—F401 +33L Jisti zasuvky X112

—F402 +57 Jisti si 230 V/50 Hz

—F502 +33L Proudovy chrénzdsuvky napajeni v depu

Tab. 5: Seznam jigti lokomotivy
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7. Uvedeni lokomotivy do provozu

7.1.Prohlidka lokomotivy pied jizdou

Prohlidka lokomotivy dle platnychi@dpigi provozovatele se provadiiga uvedenim do
provozu po odstaveni. Provadi setxatu odhaleni zjevnych a zasadnich zavad. Prohlidku
Ize provadt pokud je lokomotiva vypnutda zabezp&na proti samovolnému pohybu.

Nasledné kapitoly slouzi jako dopdami a zavazné jsou interni &mice provozovatele.

7.1.1.VnéjSi kontrola

7.1.1.1 Kontrola steSni vyzbroje
Kontrola stedni vyzbroje je prov@&da za delem zjiSéni zjevnych zavad. Tato prohlidka je
provadna gred nastupem do vozidla pohledem ze &edkontroluijte:

a) stav skracu zjevné poskozeni:
- celkovy stav (otkna mista, podégla geometrie),
- poSkozeni liziny,
b) stav steSni vyzbroje:
- nesmi byt pitomna cizi &lesa (¥tve, kusy ledu) — snih
nevadi,
- poSkozeni izolatdr (ulomenésasti),
- viditelné posSkozeni Zivych¢asti (odeni, deformace,

neobvykla poloha);

A V piipadt nalezu nesrovnalosti je zakdzano uvést lokomativgprovozu. Informujte

strojmistra.

7.1.1.2 Kontrola venkovniasti lokomotivy
a) stav brzdoveho oblozeni,
b) stav kabelaze k napravovymésitum acidlim na napravach
c) stav ovladan a signalnich pang|
d) pohledem zkontroluje zda neni poSkozéelmi sklo,
e) stav dvojkoli (viditelné poskozeni),

f) zjevna netsnost pevodovych skini a transforméatoru,
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g) narazeci ustroji (kompletnost, viditelné vady),

7.1.2.Vnit ¥ni kontrola

7.1.2.1 Kontrola stanovist
Prevzeti inventée kontrola vystroje vozidla dle seznamu dle kap. 18

7.1.2.2 Kontrola strojovny
a) kontrola stavu strojovny z pohledu fipadného pozaru
(viditelné stopy kote, zapach),
b) kontrola polohy jistii a ovlad&h na rozvadcich (nastaveni:
provozni stav),
c) kontrola a potvrzeniifpadnych chybovych hlaseni,
d) kontrola uzaveni ochrannych zakmyta pletiv (nesmi nic

vybocovat nebo byt zjevhzdeformovano

7.2.Zapnuti Fidicich a ovladacich obvod lokomotivy

Vychozim stavem, ze kterého bude vozidlo uveden@mwozu je ,BEZPENY STAV*.
Podle knihy pedani sluzeb obsluha p&#, zda na vozidle nebyl zaveden nouzovy provoz a
zdali bylo vozidlo pedano v pedchozi sluzbbez zavad. Pokud bylo vozidlo odstaveno, musi

se proveést kontrola stavu provoznich naplni.

Je nutné provést prohlidku zakiya pletiv ve strojovéy dale otvoru vystupu naisthu

lokomotivy.

7.2.1.Zapnuti baterie
Po gichodu na vozidlo, resp. po kontrole ve strofoya nutné zapnout bateriovout’ si
spingem —S139 na meziste stanovist , 1 nebo —S140 na mezigte stanovist 2"

Ovlada’e jsou ozndeny Stitkem BATERIOVA SI. Spinge funguji jako schodi®vy
piepind&, tzn. ot@eni o jednu polohu se baterie zapne a dalSireenfm se vypne. Polohy

spin&u viz. kap. 6.2.

Stav bateriové sitse kontroluje na voltmetru bateriov&si125, —-P126 umistém na obou

stanovistich (vedle spita bateriové sétna mezising).

Stav baterie je rowZ zobrazen voltmetrem ri@Ini sén¢ nabijeci soupravy. Signélky v horni
asti signalizuji reZintinnosti nabijée, tj. PROVOZ — PORUCHA — VERUSi NAPAJENI.
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Na c¢elni s&n¢ nabij&e jsou dale dva ampérmetry, kteréifmabijeci proud baterie a proud
do vozidlové sit 24 V DC.

Obr. 29: Pohled na nabijeci soupra®101 ve strojové (prostor+56)

Dolni hranice nafti bateriové sé je signalizovana ndisplejiikonou v alarmovém systému
V ptipadt nizkého nagti je nutné akumulatory dobitipojenim k vigjSi siti 3 x 400 V/50 Hz.

s

Pokud se poiepnuti spinée bateriové sétneobjevi nagti na voltmetrech, zkontrolujte, stav
pripojeni baterii k lokomotivni siti. Pokud jsotigmjeny, doslo k poruSe odpojasabaterie —

Q101 a lokomotiva neni schopna provozu.

7.2.2.Zapnuti Fizeni

Zapnutitizeni se provedspina‘emiizeni —S101 a —S102 na pultu, oreo StitkenRIZENI.
Spina tizeni smi byt sepnut pouze na stanovisti, ze ktelitkde vozidlotizeno. Poloha
zapnout je ozngena ,1“. Na druhém stanovisti musi byt v poloze.“Bbkud dojde k sepnuti
spina’e fizeni na obou stanovistich, nastava tzv. kotizeni, a dojde k bezpeostnimu
vypnuti (geruSeni bezgmostni smyky). V tomto @ipact je nutno vratitspina® fizeni, ktery

byl sepnut na neobsazeném stanovistiwaegdni polohy.
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Na stanovisti, kde je spididizeni —S101 a —S102 v poloze vypnuto “0" Ize ovigoauze
omezeny p&et funkci (viz. rozdleni siti 24 V DC). Ovladani ostatnich funkci je

zablokovano.

Po zapnutspina’e fizeni dojde také k sepnuti stykeatizeni —K101 a tim i k napdjeni vSech
zaizeni napajenych z bateriovéésiK nastartovantidicino systému dojde za 7 s od zapnuti
stykae fizeni. Sodasre se startentizeni startuji displeje na obou stanovisStich. Zaéipnu

displeje trva zhruba 3 minuty.

Start fizeni a displdj je ukorten, pokud je zobrazena zakladolbrazovka P1l. Timto

okamzikem jerizeni lokomotivy ve stavu zapnuto

7.3.0vladani kompresoni

7.3.1.0vladani pomocného kompresoru

Pomocny kompresor je ovladan ptesinictvim polohy pomocny kompresBK z ovlad&e
kompresoru na stanovisti —S115 (—-S116). V poléza @i zapnutémtizeni je pomocny
kompresor fizen automaticky prostdnictvim fidiciho systému. Kompresor je vypinan

automaticky pi dosazeni tlaku 9,5 barfipoklesu tlaku pod 8 bar je zapnut.

Chod pomocného kompresoru §aso¥ omezen zdvodu pgehrati motoru. Omezeni je
snimano prosédnictvim tepelného relé —K112. Zasah ochrany ggkovan na displeji a
vétSinou signalizuje poruchu ve vzduchovych rozvodegtegastji zamrzlé zgtné

zaklopky).

V piipad, Ze neni mozné dosahnout pozadovaného tlakudgiSim chodu pomocného
kompresoru, uzaete kohouty k fistrojam na steSe. Ovladaci ventilyéthto @istroja jsou
citivé na neistoty v napajecim vzduchu a nedosednou. Po dosdfstu a vypnuti

kompresoru tlakovym spittam kohouty ot otevrete. Ventily jizZ dosednou.

7.3.2.0vladani hlavniho kompresoru
Hlavni kompresor je ovladan pomoci ovldgakompresoru na stanovisti —S115 (—S116).

Poloha0 vypne kompresory.

PolohaA spin& a vypina pohon hlavniho kompresoru na hidmig az 9,5 bar automaticky.
Zarover je fizen pomocny kompresor automaticky pfednictvim fidiciho systému.
Pomocny kompresor je vypinan automatickiydomsazeni tlaku 9,5 bartifpoklesu tlaku pod

8 bar je zapnut.
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PolohaR zapne hlavni kompresor bez ohledu na stav tlakogpliinge. Manualni rezim je
vhodny pro pipad, Ze sedhem jizdy bude &kavat delsSi jizda bez trolejového da@ tlak
bude &sns nad hranici 8 bar nebo vipact poruchy tlakového spita.

A V poloze R neni kompresor vypindn i maximalnim tlaku a dojde k zasahu
pietlakového ventilu (f 10,5 bar).

1

zapnuti odpojouge baterie) afizeni zap#te az po automatickém vypnuti pomocného

Pii nizkém napti baterie zapfte pomocny kompresori@d zapnutimiizeni (po

kompresoru. Tim bude snizen maximalni @dbaterie a nemusi dojit k poklesu atpod

kritickou mez.

7.4.Zakladni nastaveni pgred jizdou

7.4.1.Nastaveni rezimu jizdy

Lokomotiva umo#uje jizdu ve ttech reZimech, tj. &ni fizeni R, automatickd regulace
rychlosti A a cilové brzéni CB. Volba bude provedenagpingem rezimu —S111 (-S112).
Systém CRV&AVV musi byt funéni pro realizaci vSech rezimV pripadct Ze tomu tak neni,

~ s

bude mozné dojeti do nejblizsi stanice v rezimuzoeé jizdy (tj. bez R).

V ru¢nim rezimuR bude poZadavek na jizdu i elektrickou brzdu oui&tieojvedouci réné
hlavni jizdni pakou —-S103.B, —-S104.B a ovima DAKO OBE 1 -S109 (-S110)
pneumatickou brzdu. OvlalaOBE 1 je samostatnyfigtroj na jehoz povely reaguje

pneumaticky brzdovy systém vozidla.

Pri automatickych reZimechA({ CB) fidi CRV&AVV na rozdil od pedchoziho réniho
rezimu tah, vybh a brzdni (elektrické i pneumatické ¢etrg jejich sowinnosti) viaku
automaticky na zakladpredvolby pozadované rychlosti (pomoci klavesnice$oahlasu
z HJP. Pechod meziR a A je mozny v jakémkoli provoznim rezimu bez omezdi.
pirechodu R do A je nastavena aktualni rychlost a ta je dale udiiay Pipadny w@inek
EDB nebo piibézné brzdy je zachovaniiPprechodu A do R v jizdk je nastaven vyih.
Pripadny @&inek EDB nebo pibézné brzdy je zachovan.
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Rezim cilového brzthi CB je mozné pouzit pouze na tratich SZDC vybaveny&iy$nou
infrastrukturou (informéni body). Pro pouzivani tohoto systému fedvjizdou nutné zadat

data. Cilové brzghi s nezadanymi daty je mozné zapnout potizst@ni.

A

pribéZnou brzdou. Po zadani dat do cilového &mzge v pabehu jizdy mozny pechod mezi

Pii zapnuti CB s nezadanymi daty viisehu jizdy dojde k intenzivnimu brzdi

CB a AUT bez omezeni.iepnutim doR je CB restartovano a dalSi zapnuti je moznéiaz p

stani. Ovladani cilového brad bude popsano v dalSich kapitolach.

7.4.2.Nastaveni rezimu brzdy
Rezim brzdy se nastavuje podleigpbu brzéni viaku.Prepina —S193 (-S194) s polohami

OS aNAKL je umisén na pultu strojvedouciho. Jeho polohy jsou aretéva

7.4.3.Zadani dat do tachografu

Data do tachografu jsou zadavana peaftictvim displeje na stanovisti (obrazovka P2).
Obrazovka P2 ,Udaje o vlaku® jefiistupna pes MENU — OVLADACI PANEL — NARODNI
VOLBA.

Udaje o viaku

|Platnast klasickich rychiostnika Ne | Iménit |

| Datum 000000
Cas 000000

OVLADACI
Odeslat Posun PANELY MENU

Obr. 30: Obrazovka P2 Udaje o vlaku
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Data jsou zadavana préstinictvim HW klaves na spodnim okrdjspleje SW tl&itka na

dolnim okrajiobrazovkyjsou na HW klavesach nezavislé.

Na pravém okrajdisplejejsou klavesy pro pohyb v zadavacim poli. Klav€smaze Udaje ve
vybraném potiku. Sipkami je preskakovano z pafka na pokko. Klavesaenter preskakuje
na dalSi potiko. Klavesate¢ka zadava desetinotarku. Znenu editovaného palka Ize

provest take ifmym kliknutim na potiko.

V levé ¢asti je blok dat pro zapis do regisiného tachografu (rychlomeru). Zadejte data
podle vlakové dokumentace gedpisu pro obsluhtychlomeri.

Identifikaéni cislo strojvedouciho @¥e byt automaticky r@eno prostednictvim cipové

karty, pokud je konkrétni karta zavedena v datapazi kap. 7.4.3.1).

Délku vlaku je mozno zadavat #uv metrech nebo v @tu naprav. P&t naprav bude
nasoben délkou 6,6m na napravucdlonaprav je mozné zadat po stiskwitka Napr.

V tachografuje vzdy zaznamenana délka vlaku v metrech.

Stiskem tlg@itka Odeslat odeSlete zapsana data thrchografu Po ukokeni odesilani si
zkontrolujte, zda data zapsanéachografu odpovidaji skut&nosti. Kontrolu provéte
porovnanim posledniho sloufi@ tabulky se skutmosti. Data daachografulze odeslat
pouze pi stani. Po odeslani dat d@achografu se vlevém hornim poli zobraziislo

strojvedouciho a vifpack, Ze je uveden v databazi tak i jeho jméno.
Pri ukorceni sngny stiskréte tlatitko 0. Tim dojde k vynulovani udaj tachografu.

Maximalni rychlost viaku slouZi strojvedoucimu ldaai omezeni rychlosti ¥ipads, Ze
maximalni povolena rychlost dané soupravy je nii§ tra&ova. Nastavena maximalni
rychlost vlaku se zobrazi ngychlonmeru (obrazovkaP1 pole A) modrym pruhem.tiP
piekraieni rychlosti o vice nez 3 km/h bude zruSena tail@aa pi prekroteni o vice nez
5 km/h dojde k zasahujiézné brzdy. V rezimu AUT a CB neni mozné zadat ryshi&tSi

nez je omezeni.

Hodnotu maximalni rychlosti viaku zadejte didspusného potka a odeslete klavesdmax
nebo Tacho. KlavesuVmax je mozné pouzivat i v fbéhu jizdy. Zadanim hodnoty 0 je

funkce vypnuta. Zadanim nulové hodnoty je signaifam v alarmovém systému lokomotivy.
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7.4.3.1 Ctecka karet
Cteckou karet —A209 (—A210) poiioZeni ¢ipové karty jsou naobrazovkuP2 nateny
informace o strojvedoucim a domovské sluZeb@itetka karet je umigha na pultu
strojvedouciho (viz. kap. 6.1). DalSi postup je lagiaky s ri&nim zadavanim dat do
tachografu na obrazovceP2. Nd&teni prokhne pouze vipad, Ze identifik&ni Udaje
strojvedouciho jsou uvedeny v databazi vozidla. ol#dtvorby navodu nebyl Zsob
zadavani dat do databaze uspokojiyieSen z @vodu ochrany osobnich dat na stran

provozovatele.

7.4.4.Volba systému napajeni vlaku pro trakéni systém 25 kV, 50 Hz

V pripact trasy vlaku na systému 25 kV, 50 Hz je nutiedvolit rezim napajeni vlaku na
trakénim napajecim systému 25 kV, 50 Hz podle udajednjintadu. Je mozno zvolit kdu
UIC systém 1,5 kV, 50 Hz nebo narodni sytém 3 KWHz. Redvolba je uplatétna pouze na
trakénim napdjeci systému 25 kV, 50 Hz, v ostatni¢lpgulech je rezim napajeni viaku

zvolen automaticky.

1

zapnutym hlavnim vypirem, tak dojde k okamzitému vypnuti hlavniho vygéa néasledné

V pripact zmeény predvolby pokud je lokomotiva na systému 25 kV, 50 s&

zmené rezimu napajeni viaku.

7.4.5.Nérodni volba

Lokomotiva je uena pro provoz na UzemdiR, Slovenska, Mdiarska. Z tohoto i/odu
vyZzaduje zminu nérodnich nastaveni — nérodni volbu. Na zékladrodni volby jsou
nastaveny parametry pro danou zemi {napeze na§ti troleje, povoleni rekuperace,
maximalni trolejovy proud). Narodni volba je zadd@&apomoci funénich tl&itek na
obrazovceP99. Obrazovka P99 ,Narodni volba® jéistupna pes MENU — OVLADACI
PANEL — NARODNI VOLBA.

Vzhledem k rozdilnym narodnim zvyklostem degpisim v jednotlivych zemich je
lokomotiva vybavena moznosti nastaveni vSech moaslii najednou. Nastaveni se provede

tlacitkem na obrazovce P99 volbou jedné z nasledujicicbnosti:
a) CZ (Ceskéa republika)
b) SK (Slovensko)
c) HU(Madarsko)
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Narodni volba je fenasSena i po mezivozovém spojeni linkou NVL, jeizuthstavovana na

vSech sgazenych vozidlech.

Narodni parametry Ize zvolit dna zpisoby:

a) prima volby zemy — stiskem tléitka s nazvem poZadované
zent® budou znénény narodni parametry okaméit

b) volba zend prostednictvim pedvolby — stiskem tldtka
piedvolba a naslednym stiskemcithka s ndzvem pozadované
zemt budou pedvoleny narodni parametry. Samotnaéaen
parametii se pak provede stiskemiigusné vlajeky na

obrazovce P1.

Ceska republika : =
Slovenska republika =

TLACITKO NARODNi
PREDVOLBY

OVLADACI
PANELY

Obr. 31: Obrazovka P99 (Narodni volba) a zakladnédéhi

7.5.Zadani smeru jizdy
Zadani pozadovaného & jizdy Vpred P) nebo VzadZ)se provede pomoci smoveé paky

—S103.A, —-S104.A (SP). Sinmova paka se nachazi na pultu strojvedouciho (keig. 6.1).

Pro vSechna z&eni lokomotivy je bran absolutni 8mizdy definovany nasledon
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a) Snxr | —jizda prvnim stanovi&in lokomotivy vied

b) Smer Il — jizda druhym stanovi&n lokomotivy vired

Blokovani smérové paky

Pokud je vypnuté&izeni, tak je srrova paka v poloz® blokovana. Po zapnutizeni se
odblokuje ovladaci Z&eni snérové paky a je moznoippnout do polohy neboZ. Je—li
smerova paka v poloz® neboZz, je odblokovano ovladaci Ustroji hlavni jizdni pae—li
hlavni jizdni paka mimo polohd, je blokovan pohyb sénové péky.

Pohyb smirové péaky je také blokovarnrigizdeé elektromagnetickou zapadkou. Zna snéru

je tedy mozna pouzeigstani lokomotivy.

A

postrku je nutné zadat gnpred jizdou.

V pribéhu jizdy jiz neni Zzadna moznost jak 8mastavit. B jizd¢ s giprezi nebo na

1

smeéru je vcinnosti budici mini¢, jehoz vyazenim Ize docilit snizeni odebirané energie (pro

P¥i stani delSim nez 5 minut je dop®demo nastavit sem 0. V piipad zaazeného

buzeni). B zmeéné stanovi& strojvedouciho nastavte 8mO z divodu testu vlakového

zabezpé&ovaie.

7.6.0vladani VN pristrojt
Startem VN se rozumi spinaci sekvence \ffStpoji a z&izeni, ktera ma uvést lokomotivu do
takového stavu, aby lokomotiva byla pod &amp a pohon byl fipraven vyvijet taznou nebo

brzdnou silu, fipadré aby lokomotiva byla fipravena napajet vlakovou soupravu.
Stejre tak se prosednictvim gistroja VN lokomotiva odpoji od napajeciho riip
Souwasti obvod VN jsou nésledujiciifistroje:

a) Trolejové skrace —X01, —X02

b) Dalkow ovladany uzenmova: AC —Q37

c) Stiidavy —QO02 a stejnosimy —QO01 vypina (HVAC, HVDC)
d) Dalkow ovladany odpojovauzemiova DC systému —Q38
e) Prepojova systéni —Q11.1, -Q11.2

f) Linkové a nabijeci styka —K11, —-K12, —-K13 (LS, NS)
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g) Kondenzatory filté
h)  Prepojova& napajeni vilaku —Q86 a stykaapajeni vlaku —K85

V obvodech VN je déle wtimi uzeniova® na stidavém hlavnim vypina —Q02 a rdni
uzemiovate —Q50 na obou gkich traknich nenic¢t a skini pomocnych pohan Zakladni
podminkou pro ovladanifistroji VN je, Ze vSechny fimi uzenfiovate jsou V poloze
,0dzemréno* (v poloze ,Uzemino® jsou vSechny tyto uzefovate nap. pii dilenskych

pracich neboipvleceni lokomotivy).
Funkce pistroja VN se ovladaji z pultu na ,Aktivnim stanovisti“ sl@dujicimi ovlada:

a) Ovlada ovladani sbracu —S121, -S122

b) Ovlada ovladani HV a fepojovd@e systém —S125, —-S126

c) Tlacitko vypnout HV a stdhnout &ta¢ —S123, —S124 (ttétko
STOP)

7.6.1.0vladani skéraca

Ovlada skeratt —-S121 (-S122) umdgje zdvihnuti/spughi skéract v poZzadované
kombinaci pedni, zadni nebo oba. Pohoreérsbu je vzduchovy. Reping méa 4 aretované
polohy a je otony o 360°. Ozn&ni Fedni a zadni st je vztahovano vzdy k aktivnhimu

stanovisti, tj. podle zapnutého spiagizeni.

A Jizda s otma zvednutymi siyaci rychlosti wtSi nez 50 km/h je zakadzana. Pokud jsou
polohou ovladée —-S121 (—-S122) zvednuty obac¢isbe, tak je pi prekrateni rychlosti
50 km/h signalizovano ndispleji prekrateni maximalni rychlosti se zvednutymi ¢oha
skéraci. Stazeni strace je @i rychlosti >50 km/h nutno provéstdne.

Zvednuti kazdého sbece je odblokovano polohou odpojaeaskiErace pislusného sirace (—
Q03, —Q04) a otgenim kohoutu napajeciho vzduchui Pasahu ochran TotalStop dojde
k automatickému stazeni obouésltu bez ohledu na polohprepina’e. Pro ogtovné
zvednuti musi bybvlada® skéract nejdive uveden do poloh@. V piipac, Ze je zvednuti
skéract blokovano a je pozadavek na zvednutérate, tak je zobrazen alarm ,&bce

blokovany*“.

A V piipadt predtagni soupravy s odivem trolejového proudu vysSim nez 50 A na AC
a 180 A na DC systému, je nutné zvednout okeasé.

SKODA TRANSPORTATION a.s.



s TD008920

"nn n Strana 70/161
Index: —

7.6.2.Indikace systému

Lokomotiva indikuje trakni napajeci systém automaticky po zvednuti kterélolsbérace

(nebo obou shact). Trakéni napajeci systém je v kabinndikovan naobrazovcePl po

kontaktu sbrace s troleji pod naim.

7.6.3.0vladani hlavnich vypinaia a prepojovatia systému

Ovladani hlavnich vypira a gepojovan systému se provadi spdgm ovladgem —S125
(-S126). V nulové aretované poloze dojde k vypinldvniho vypinge, trolejovy skrac,
piip. oba sbrace Zistanou nahi@. Trolejovy systémistane nastaven podle posledni indikace

trolejového nagti.

A

byla odpojen tak musi byivlada® hlavnich vypin&i vzdy ve vychozi poloz® (Vypnuti
HV).

V piipact, Ze je lokomotiva fipojovana na jiny trakni napajeci systém nez z jakého

7.6.3.1 Volba DC nebo AC trolejového systému
Volba trolejového systému se provediegnutim ovladée —-S125 (-S126) do aretované
polohyDC (stejnosndrny systém), fipadré AC (stiidavy systém). V této aretované poloze se

na zaklad indikace napajeciho systému provede:

a) automaticky spinaci a kontrolni sekvence ovladaswip¥stroja

b) uvedeni do stavu, Z&iplusny HV je pipraven k zapnuti

c) prestaveni trakniho schéma pokud nastaveni tiaikh obvod
je v nesouladu s indikaci n&p troleje (pokud je v souladu,

fidici systém festaveni obvadna druhy systém nepovoli)
Ovladani pepojovan systému je povoleno, kdyz:

a) je naindikovan trolejovy systém

b) je zvolen naindikovany systéntgpingem —-S125 (—-S126) a
relé gedvolby systétmu AC —K171 nebo systému DC —K172
sepnuto, ve viagennémiizeni se obvody nastavi pomocRN
pouze dle indikace

c) linkové styk&e jsou vypnuty (vybity filtr),

d) hlavni vypinge vypnuty (relé blokovani fppojovau pii
sepnutém HV —K173 sepnuto),
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Pti nesplréni nekteré z vySe uvedenych podminek je ovladdeppjovan blokovano.

7.6.3.2 Zapnuti hlavniho vypiri@ DC nebo AC a linkovych styka
Zapnuti gislusného hlavniho vypita se provede ippnutim ovladée —-S125 (—-S126) do

nearetované poloh$TART. Po zapnuti hlavniho vypida nasleduje:

a) povoleni nabijeni kondenzatorfiltru z fidiciho systému
lokomotivy (pokud neni zvolena nouzova jizda)

b) v trakénich meni¢ich zapnuti nabijecich styk@a(NS) a nabijeni
kondenzatat filtru

c) v trakcnich nenicich zapnuti linkovych styké (LS) po nabiti

kondenzéatat filtru

7.6.4.Funkce tla¢itka STOP
Stiskem tlgitka STOP —S123 (-S124) se uvede vozidlo do staygpsutym HV, stazenymi

skeraci a vybitym kondenzatorovym filtrem. Vypinaci precge aktivovan a realizovan
prostednictvim fidiciho systému (SW) aitgruSsenim bezgaostni smyky (HW), tj.

odpadnutim relé —K109. Podrobny popis bénpstniho vypnuti je kap. 10.1.

7.6.5.Indikétory VN p Fistroja na displeji
Stav jednotlivych VN fstroja je zobrazen na displeji na obrazovce P1.
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Provozni obrazovka
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Obr. 32:Obrazovka P1 — stavové indikatory VNgbroji
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STAVOVY INDIKATOR

FUNKCE

STAVOVY INDIKATOR

FUNKCE

Linkové stykace sepnuty

Linkové stykace vypnuty

Nabijeni filtru

Nenastaven zadny trolejovy
systém

Nastaven trolejovy systém
3kv DC

Nastaven trolejovy systém
25 kV 50 Hz

Linkové
Pfedni sbéra¢ nahoru styka €e
Sbérace _l I_
Zadni sbéra¢ nahoru
—_— 1
Oba sbérace nahoru
s Nastaveni
Porucha sbéract systému
Indikace Neindikovan zadny
systému trolejovy systém
Indikovan trolejovy systém . -
3KV DC Uzemnéni

Lokomotiva pfipojena k
troleji (systém spravné
nastaven a napéajeci napéti v
mezich)
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Trolejové napéti mimo meze
nebo neni lokomotiva
pfipojena k troleji

Index: —
- Indikovan trolejovy systém
25 kV 50 Hz

b

Porucha hlavniho
vypinace nebo rozpor uic Predvolen systém UIC
mezi skuteénosti a R napajeni vliaku

poZadavkem ===

Predvolen systém 3kV
50Hz napéjeni viaku

Hlavni Napajeni
vypina é vlaku

Hlavni vypina¢ zapnut

0
_'q-o_ Hlavni vypina¢ vypnut Porucha napéjeni viaku

Tab. 6: Stavové indikatory VNiptroji

7.6.6.Pohotovost k jizc

Pohotovost k jizélje indikovana ikono- na Obrazovce P1.

Provozni obrazovka
14:03: 29.-'- I 4000

3000
kmih

ZHENA DIAG. OVLADACI
STANOVISTE | MENU PANELY

Obr. 33: Ikona ,Pohotovost k jizti (o brazovka P1)

Lokomotiva je pohotova k jizghokud je uvedena do provozu a jsou spynpodminky jizdy:

a) Aktivni stanovist,
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b) Lokomotiva pod nagtim,
c) Uzawuena dvika napajeni 3 x 400 V,
d) Rwhni brzdaodbrzdna,
e) Neni zabrzdna samdinna brzda,
f) Neni rychlobrzda (relé —K175 sepnuto ip tlaku hlavniho
potrubi nad 4,6 bar, rozpina pod 3bary),
g) Tlak v hlavni jimce > 8 bar
h) Lokomotiva @ipojena k troleji a nastaven napajeci systém
i) Povolen trakn¢ alespa jeden podvozek
j) 'V ¢innosti alespd jeden primarni gni¢ pomocnych pohah
k) Neni zadsah ochran,
l) Zadany sn¥r;

7.7.Test zabezpéovacich z&izeni

Pro provoz na uzem{R, Slovenska a Mbarska je vozidlo vybaveno zabe#peacim
zarizenim MIREL. Toto z#izeni je detailé popsano v navodu na obsluhdizani MIREL.
Navod k obsluze VZ MIREL je samostatnym dokumengej@hoz znalosti musi byt obsluha

prokazateld seznamena v rozsahu pozadasgravce infrastruktury.

Po zapnuti je vlakového zabeZpeaie je vyZadovan test D1. Tento test je automaticky

vyZzadovan také kazdych 8 — 12 hodin v provozu.

Postup vykonani dgkterych kroki autodiagnostického testu je indikovany na &sé&vim
opakov&i sedmisegmentovym sloupcerred vypisem D1. Jestlize segment sviti, dany krok
neni vykonan. Jestlize dany segment zhasne, pognpfiklusného kroku byly spémé.

Vyznam jednotlivych segmeinbd shora ddl je nasledujici:

1.¥adek nawstni opakova navéazal komunikaci se zakladni
jednotkou

2. radek oba spinde Fizeni dosahly nulovou polohu

3. radek snérova paka na aktivnim stanovisti dosahla

polohu nula a 1. snir (vp¥ed nebo vzad podle typu
HDV)

4. fadek smérova paka na aktivnim stanovisti dosahla
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5. radek

6. radek

7.radek
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polohu nula a 2. snir (vzad nebo vpred podle typu
HDV)

pridavna brzda doséhla obou Stai

(zabrzdéno,odbrzdéno)

v prvni ¢asti diagnostického testu EPV (otekené
pi‘es kanal M) doslo k poZzadovanému poklesu tlaku

v hlavnim brzdovém potrubi

v druhé ¢asti diagnostického testu EPV (otektené
pires kanal C) doSlo k pozadovanému poklesu tlaku

v hlavnim brzdovém potrubi

Tab. 7: MIREL — Ukony testu D1

SKODA TRANSPORTATION a.s.



TD008920
@ s"nnn Strana 76/161

Index: —

8. Ovladani jizdy a brzdy

A

brzdnou drahu. iPvypnuti EDB frepciitejte brzdici vahu vlaku. Postupujte podiedpisu o
brzasni (nag. CD V15).

Vypnutim EDB jednoho nebo obou podvézkeni mozné garantovat v reZinfd-E

8.1.Zadani tazné sily a brzdné sily EDB

8.1.1.Hlavni jizdni paka
Na kazdém stanovisti je hlavni jizdni paka (HJP}G35B (—S104.B). HIP slouzi pro zadani
tazné sily a brzdné sily elektrodynamické brzdy BEDHJIP se vyuZziva ip ruénim i

automatickych rezimechzeni.

Funkce jednotlivych poloh HJP jsou uvedeny v nagledtabulce:

Tazna sila L
i
Poloha HJ R A CB Brzdna sila EDB
SOUHLAS Rogte k +100,% SOL{hIaS s ledo_u,
odbrzdi parkovaci brzdu rusi preferenci .
— klesa k 0 %
. Povoluje jizdu tahem pq
JIZDA Beze zniny N .
predchozim souhlasu
VYBEH Klosé K 0 % Beze znény
BE1 esaki o Roste k —100 %
Roste k =100 % po
BE2 Klesa k —0 % po rychlejSi rapeZ v poloze BE1  rychlejSi ramp nez
v poloze BE1

Tab. 8: Polohy a zadani hlavni jizdni paky —S1q3%L04.B)

1

parametrech vozidla.

Béhem jizdy jsou zobrazovany ndispleji dilezité informace o provoznich

V pripact vypadku EDB je jeji &nek automaticky nahrazovdn mechanickou brzdou

lokomotivy (dopfikovou brzdou).

Zpusobtizeni vlaku musi respektovat délku a typ viaku,dvé pongry a gredpisy o brzéni.
Neni—li to nutné, nedopotuje se brzdit fekroienim adheze.

8.1.2.Manévrovaci tladitka
Krom¢ HJP Ize ovladat zadani tazné sily lokomotivygekitky —S105 (—S106) pro volbu

zvySovani tahu a tttky —S107 (—-S108) pro volbu snizovani tahu.¢flka je mozné

SKODA TRANSPORTATION a.s.



TD008920
@ s"nnn Strana 77/161
Index: —

zablokovat z displeje na obrazovce P92. PouZiti éwavacich tlaitek je mozné po

predchozim potvrzeni jizdy pomoci HIP v pol&e

8.1.3.Rezim Rwni Fizeni (R)

RezZzim Runi tizeni je zvolen fepnutim pepina&e rezimu jizdy —S111 (-S112) do poldRy
V rezimutizeniR je poZzadovana tazna a brzdna sila EDB zadavéin@ox hlavni jizdni
paky (HJP).

Pri pouziti riiniho fizeni lokomotivy je provedeni vSech faiinych Ukofi pro fizeni jizdy
lokomotivy vyhrad@ na strojvedoucim. Nast tazné sily je pouze v nearetované polSze
Kladny tah je povolen, pokud je HIP v polakzéXepnutim HJP do polohy postup® klesa

taznd sila k nule.

V nearetované polozBE naiista brzdna sila EDB. Brzdna sila EDB je povolerkud je

HJP v poloze/. Prepnutim HJP do polohypostups klesa tazna sila k nule.

8.1.4.ReZzim Automatickérizeni (A)

Rezim Automatickéhdizeni je zvolen fepnutim pepina&e rezimu jizdy —S111 (-S112) do
polohy A. V tomto rezimutidi systém CRV&AVV na rozdil odipdchoziho réniho rezimu
tah, vylgh a brzani (elektrické i pneumatickécetns jejich sowdinnosti) viaku automaticky

na zaklad predvolby poZzadované rychlosti (klavesnice) a souhtalslJP.

V tomto rezimu fidici systém lokomotivy automaticky udrZzuje poZaatmou rychlost

vrezimu jizda i brzda stpsnosti +1 km/h. Pro brzdi je pednostd pouZzita

elektrodynamickd brzda. Pokud neni jefiingk dostatény, je automaticky pouZzita také
praibézna brzda. V fipad, vypadku elektrodynamické brzdy je jejtitek automaticky

nahrazen kotatovou brzdou lokomotivy (dopkovou brzdou).

Volba pozadované rychlosti je prowdih pomoci klavesnice —A205 (-A206) na pultu
strojvedouciho. Pomoci hlavni jizdni paky voli ptealouci jizdni rezim (jizda nebo ).
PolohouS se rozjizdi na navolenou rychlost. Na klavesrdei fiimo volit rychlosti jejichZz
hodnoty jsou nasobky 10 km/h. Jefjin zadani rychlosti je moZzné pomocictteak na
klavesnici (+), (). Krok je 5 km/h.

Tento rezim pla respektuje preferenci brai strojvedouciho. #@sunutim HIP do brzdové
polohy je vZzdy zvySendinek brzdy aZz do Uplného provozniho zakrdd Preference zasahu
strojvedouciho je ruSena poloh8u
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Zakladnimi rezimy jizdy jsou jizda, v§b, brzdni a brzdni s preferenci. V rezimu Jizda je
regulatoru rychlosti (RR) povoleno tahnout, brzditlbrai’ovat. V rezimu Vykh je tazna sila
blokovana, regulator smi pouze brzdit a odlmzat. Ri brzdéni s preferenci i¥e
strojvedouci kdykoli zavést nebo zvySit brzdriinék. Regulétor tento tmé¢ zadany brzdny
ucinek nesnizuje. Vipadt, Ze regulator brzdi, neibe strojvedouci tento brzdnyinek
piimo zruSit. To je moZné pouze zvySenim pozZzadovgrtdasti nebo fepnutim do rezimiR

a odbrzdnim.

RezZimftizeniA Ize zapnout feloZzenim rezimovéhprepinae —S111 (-S112) z polohy do
polohy A kdykoliv (tedy i za jizdy) bez omezeni. V okamzZikapnuti je automaticky
nastavena aktualni rychlost jako poZzadovana. Zdsepgtnich dvodi, je zaveden VYEH.

Presunutim HJP do polohy aJ je regulatoru povolena jizda.

Yy
ONORORORO)
110 120 130&@

o e o
ONORONORO
o 10 20 30 40 50

OJONORORORO

Obr. 34: Rozlozeni klavesnice

NaobrazovceP1 je zobrazovana aktuélni a poZzadovana rychlost.

8.1.5.Rezim Cilové brzdni (CB)

Rezim Cilového brzthi je zvolen pepnutim pepin&e rezimu jizdy —S111 (-S112) do
polohy CB. Vtomto rezimu je aktivovdn systém AVV (AutomatickVedeni Vlaku).

PoZzadovana rychlost je nastavovana v zavislostiobdrzenych informaci z mapy téat
(rychlostni profil trati). Pokud nejsou na trattdysignaly k dispozici fgpne se systéem AVV

automaticky do reZzimu regulator rychlogshi)(
Systém AVV se nize nachazet véhkolika funkénich stavech :

a) vinicializatnim stavu, tj. ve fazi zadavani dat vlaku (nebo
potvrzeni dat fevzatych resp. nabidnutych z regisiido
rychloneru), kdy AVV zadava pozadovanou rychlost —15 km/h
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(zadavani za jizdy neni povoleno a vede K intengiun
brzdeni),

v pohotovostnim stavu, do kterého systém AViéghazi po
zadani dat (inicializaci) a kdy j€SAVV nezasahuje do jizdy
vlaku a @ekava prvni tréovy informani bod (IB),

v aktivnim provoznim stavu, do kterého system Aiéghazi

po spravném igcteni prvniho IB, kdy jiz do jizdy vlaku
zasahuje,

v pasivnim provoznim stavu, do kteréheghazi systém AVV
prepnutim rezimurizeni ,zpatky* do rezimuA, kdy systém
AVV sice pIre sleduje dni na trati, ale dofizeni vlaku

nezasahuje.®@pnutim zpt do reZimuCB opst prevezme AVV

fizeni, gepnutim do rezimR je AVV definitivné vypnuto (a je
nutné nové zadaniipstani),

v aktivnim chybovém stavu, do kteréhteghdzi systém AVV

po ipadné chyb ¢teni IB nebo jiné zavazné chybkdy vliak

intenzivre brzdi (zadanim pozZadované rychlosti —15 km/h). Za

této situace je nutnégpnout do rezimtizeniA, systém AVV
tim prejde do chybového stavu pasivniho,
v pasivnim chybovém stavu, kdy nezasahujeiideni jizdy

vlaku a umo#uje zrusit poZzadavek na bexd.

Index: —

V obou chybovych stavech setrvava systém AVV az pieiteni platného trtaového

informatniho bodu IB, kdy se AVV aft ,zorientuje” na trati. Tento stav je ohlaSen

strojvedoucimu napisem rdispleji vozidla (stej@ jako pedevSim aktivni chybovy stav)

véetre doporigené manipulace, kterou ma strojvedouci provésheB jizdy strojvedouci

prenasi nadsti do systému AVV prostednictvim klavesnice.

1 Funkce vrezimechA a CB jsou detaild popsany v navodu na obsluhu systému

CRV&AVV. Navod k obsluze CRV&AVV je samostatnym dakentem s jehoz znalosti

musi byt obsluha prokazatélaeznamena v rozsahu pozadasgravce infrastruktury.
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8.1.6.Spol&né funkce rezimu A a CB

8.1.6.1 Omezeni fikonu

Pri mékkém nagti v troleji Ize omezit fikon pro trakci. To je vhodné Wipad omezeni
proudu troleje (najiklad omezeni proudu troleje, vykonu napajeci stniebo nasst ,Jel'te
na sériové spojeni“). Omezeni se nastavuje ponfeidtka (P-) a (P+). Regulator omezuje
pongrny tah v zavislosti na rychlosti jizdy tak, abydonélo k ffekrateni pozadovaného
omezeni. Hodnota omezeni je zobrazena Sipkou n&é ptasti grafu pozadovaného

pongrného tahu nabrazovcePl.

Vykon Ize omezit az na 30 % (s odsiopanim po 10 % a vynechanim 90 %).

8.1.6.2 Omezovani tazneé sily
Pti zhorSenych adheznich podminkach nebgipdé s nutnosti omezeni maximalni tazné sily

(nebo z jinych dvoda) Ize omezovat maximalni taznou silu.

Ovladacimi prvky jsou tkdtka (F-) a (F+) ve stednic¢asti klavesnice. Taznou silu Ize omezit

az na 20 % (afi s odstupovanim po 10 % a vynechanim 90 %).

Pouzitim tl&itek (F-) a (F+) v pribéhu brzéni je nastaveno omezeni brzdné sily EDB.

Brzdnou silu Ize omezit na 70 % a na 30 %.

8.1.6.3 Odnetrovani délky viaku
Lokomotiva je vybavena systémem pro adavani délky viaku. Tato funkce slouzi pro
rozjezd z rychlostniho omezeni tak, aby lokomotigsala akcelerovat az v okamziku, kdy je

cely vlak v useku s vySSi rychlosti.

Funkce je aktivovana w#kem klavesnice(KPJ). Regulator odrfuje délku vlaku
nastavenou tachografu Po aktivaci funkce je mozné stisknoutéitko s novou vySSi

rychlosti. Po dobu od#&ovani této délky je pozdrzeno nastaveni vySSi pmzate rychlosti.

Tlacitky (+) a () se v tomto fipact meéni aktualni Zadana rychlost a ne rychlogdvolena
(nelze ji vSak tlaitkem (+) zvysit nad rychlostigdvolenou). Rychlosti jako na@B5 km/h je
tedy nutno upesnit tl&itkem (+) az po odnireni délky vlaku, manipulacgkPJ) (80) (+) je

zde nespravna: vede kokamzitému zvySeni pozZadovgoBlosti o 5 km/h. Zbytek

odmefované délky viaku je ibézné zobrazovan ndispleji.

Stisk(KPJ) za klidu vozidla odréfovani délky viaku rusi.
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Pokud je odrrovani délky vlaku aktivni, je ndispleji zobrazen zbytek délky viaku. To je
mozné pouzit vifpadct, Ze je feba zastavit koncem vlaku naéém mist. V misg, kde
chceme mit konec vlaku stisknertiePJ) a sledujeme zbyvajici vzdalenost pro zastaveni na

vhodném mist Zastavovat musime ¢ obvyklym zpisobem.

Funkci odngfovani je mozné pouzit ve vSech reziméideni R, A, CB). Systém vyuziva

délku vlaku uloZenou tachografu.

8.1.7.Elektrodynamické brzdéni

Lokomotiva je vybavena elektrodynamickou brzdou BEgDktera je provozni brzdou
lokomotivy. Ri brzdéni lokomotivy je preferovanginnost EDB ped brzdou pneumatickou.
Pfi poZzadavku na EDB tpchézeji traéni motory do generatorického rezimu. Vznikla
elektricka energie v tr&gkich motorech je igs pulzni mnice privedena do stejnosimého
meziobvodu, kde&ast této energie pokryva spetbu pomocnych pohdna obvod napéajeni

vlaku acast energie je mozné rekuperovaitzo napajeci sit

Pokud napajeci 8ineni schopna rekuperovanou energii pojmotgmpnuje se tato energie
v brzdovych odpornicich v teplo.¢lhek odporové brzdy jeizen pomoci iéni¢t odporové
brzdy, kterétidi velikost proudu brzdovymi odporniky &i mizSich rychlostech udrzuji
konstantni brzdnou silu az do minimalni rychlo$tiptipact, Ze napajeci gineni schopna
pojmout veSkerou rekuperovanou energii, ale poegeégst, je mozné kombinované bénd,
kdy je ¢ast energie rekuperovanazplo napajeci sita zbylacast je pemenéna v brzdovych

odpornicich v teplo.

Pouzivani rekuperace podléha legislativnim podmnmimk#&o provoz jednotlivych narodnich
infrastruktur. Povoleni nebo blokovani rekugeigorzdy je realizovano poZzadavkem narodni
volby a je nastavovano automaticky.

Rekuperaci a EDB je mozné blokovatttaem nadispleji. Podminky a Useky kdetrhe byt
rekuperace povolena musi byt stanovetigdpisem spravce infrastruktury. Pokud takovy

piedpis neexistuje, je rekupér brzcni na traknim napajecim systému zakazano.

1

troleje (oba sérace stazeny nebo vypnuty HV).

Jednim z reZiin EDB je tzv. nezavisla brzdajigkteré je lokomotiva odpojena od

Moznosti fechodu do nezavislé brzdy:
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a) Kdykoliv z rezimu EDB po odpojeni od trolej& pychlosti nad
2 km/h
b) Z rezimu dopiovani g rychlosti nad 20 km/h

8.2.0vladani samdainné brzdy

Samdainna brzda je ovladanadne nebo systémem automatickétiveni, tj. CRV&AVV (v
rezimu A, CB) s preferenci ¢niho ovladani. Rini ovladani samwnné brzdy je pomoci
ovladae DAKO OBE 1 (viz. kap. 6.1), ktery je umistna kazdém stanovisti, resp. pomoci
elektrického brzdie DAKO BSE nezavisle nddicim systému. Zfina vazba je dana pomoci
manometru na stanovisti strojvedouciho. Preferencaiho brzéni je dana zapojenim

elektrického obvodu brzdy.

8.2.1.Provozni brzdéni

Provozni brzéni se zavadi #estavenim rukojeti ovlada DAKO OBE 1 do polohy
provozniho brzéhi B. Velikost brzdiciho stupnje zavisla na dabpiidrZzeni rukojeti v poloze

B; prvni brzdici stupe se vSak san®nn¢é nastavi snizenim tlaku v hlavnim potrubi o 0,3 az
0,4 bar i po kratkodobémigrZeni rukojeti v poloz®. Snizovani tlaku v hlavnim potrubi se
ukorei uvolrénim rukojeti ovladée, kterd se sandmn¢ vrati do jizdni polohyl. V polozeJ

zastava brzdici stupebeze zmny.

8.2.2.Provozni odbrzdéni ¢astatné

Cast&né provozni odbrzshi se zavedeipstavenim rukojeti ovlada do polohy provozniho
odbrzdéni O, v niz se fdrzi, dokud tlak v hlavnim potrubi nestoupne o gudvanou
hodnotu. Stoupani tlaku v hlavnim potrubi se wkarvolnénim rukojeti ovladée, ktera se

sam@inng¢ vréati do jizdni polohy.

8.2.3.Provozni odbrzdéni uplné

UplIné provozni odbrzohi se zavede peasténém provoznim zabrzdi prestavenim rukojeti
do polohy provozniho odbrzdi O, v niz se fidrzi dokud tlak v hlavnim potrubi nestoupne
na hodnotu provozniho tlaku brzdy; tentdigpb odbrd’ovani je vhodny u kratkych viék

8.2.4.Nizkotlaké prebiti
U dlouhych vlak se urychli odbrzghi viaku gestavenim rukojeti ovliada na dobu 5 az 10 s
do polohy nizkotlakéhoipbiti P. Tato funkce slouzi k rychlejSimu odbénd viaku, kdy tlak
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v hlavnim potrubi je zvySen o 0,4 bar. Po uvedei® de rukojé& prestavi do polohY nebo
J.

8.2.5.Vysokotlaky plnici Svih

Po intenzivnim provoznim brzdi je mozné urychlit odbrzai prestavenim rukojeti ovlada

do polohy vysokotlakého plniciho SvihB. Funkce slouzi k rychlejSimu odbezd, kdy
prabézné potrubi je spojeno s hlavnim vzduchojemem.ghaéin provoznim zabrzdi mize
rukoje’ ovladae Zistat v polozeS u vilaki osobni dopravy po dobu cca 5 s a u nakladnich
vlaki po dobu cca 15 s, aniz by hrozilo nebezpeebiti brzdy. Po niz§im stupni zabexnd je

tato doba urrné kratSi. Po skateni vysokotlakého plniciho Svihu se rukbjevladae
piestavi do polohyO resp.J. Po vysokotlakém plnicim Svihu se automaticky z&ve
nizkotlaké pebiti.

8.2.6.Zavér brzdy

Zawr brzdy je zaveden automaticky ¥pac pouziti rychlobrzdy. V fipadt zasahu
vlakového zabezgevate je nutno zavést z&v rucné, aby nebyly vyerpany hlavni
vzduchojemy snahou brzéi o dophovani hlavniho potrubi. Ruoi zavedeni zavu se

provede pestavenim rukojeti ovlada pneumatické brzdy DAKO OBE 1 do pololy

Automaticky se zavede z&v piepnutim do reZzimu Slave, a to ve vSedtipgdech se
souhlasem CRV&AVV. V nouzové jizde zaveden zav nezavisle na CRV&AVV.

A

ovladae pneumatické brzdy DAKO OBE 1 do poloByStejré postupujte v fipads dopravy

V piipadt jizdy na postrku nebo jizds gipiezi zavd'te zawr prestavenim rukojeti

netinné a neobsazené lokomotivy.

8.2.7.Indikace pratoku vzduchu

Pred brzdtem DAKO BSE je vloZzen do potrubi tgokomér DAKO PM2 se signalizaci
pratoku vzduchu na stanovisti strojvedouciho. Indikpggoku vzduchu je umisha na svislé
ploSe pultu strojvedouciho (viz. kap. 6.1). Sigmal105 (—H106) je prosttena modrou

barvou v pipact vétSiho pitoku vzduchu. ZvySeny ptok miZe nastat:

a) PIrnéni pribézné brzdy vlaku,
b) UplIné odbrz’ovani brzdy vlaku,
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c) PreruSeni hlavniho potrubi vlaku (zasah VZ, zachramaéa

cestujicich),

d) Pti abnormalni nesnosti samé&nné brzdy vlaku;

8.3.Sowinnost EDB a mechanickéiteci brzdy

8.3.1.Prechod do EDB

Prechod do EDB nastavéagstaveni hlavni jizdni paky (HJP) do poloBi1l neboBE?2.
Kromé tohoto ré@niho ovladani je elektricka brzda u¢éd v ¢innost (i automatizovaném
fizeni, je-li poZadovana rychlost lokomotivy meng¥ rskuténa rychlost jizdy. V tomto
piipadt regulator rychlosti dava impuls k bgrd. Déle je aktivovana EDB ip brzdeni
samda@innou pneumatickou brzdou. V tomtdipadt prechod do brzdového rezimu nastava,
objevi-li se na vystupu pneumaticko—elektrickéhi@vpdniku (P—E) elektricky signal.
Vygenerovana brzdnd sila pro elektrodynamickou wrzddpovidd poZadavku na

pneumatickou brzdu.

Bude-li zadan saasreé zaporny porarny tah HIP a pozZzadavek rozead brzdit (sam&inna

brzda), bude vysledna brzdna sila EDB dana maxioteon poZadawk

8.3.2.Ventil sou¢innosti

Elektropneumaticky ventil (EPV) sdmnosti slouzi k peruSentidiciho tlaku z rozvatte do
tlakového relé $ brzdéni sam@innou brzdou. Uzaenim tohoto ventilu se blokujetiaek
mechanické (Spalikové) brzdy a CRV&AVV realizujeejgly nebo vySSi brzdny éiinek

prostednictvim EDB.

Pokud je sotinnostni ventil uzaten, tlak v hlavnim potrubi nema vliv na pneumaticko

brzdu lokomotivy.

Pridavna, parkovaci a dafdova brzda musi pracovat nezavisle na stavitisonastnich

ventild.

Bezp&nostni oteweni ventilu sowinnosti

Pokud tlak v hlavnim potrubi klesne pod 3 bary, bakle peruSeno napdjeni civky ventilu
sowinnosti prostednictvim kontakt relé tlakové hystereze. Toto relé sepne fEkmieni
tlaku 4,6 bar. Tato funkce zajije bezpeéné brzéni Spalikovou brzdou. Tato funkce je

zajiS€na HW obvody.
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Brzdéni vyvolané tlakem v potrubi

SniZeni tlaku v hlavnim potrubi vyvola zvySeni tiada rozva&em. Podle tohoto tlaku bude
vypocten ekvivalentni brzdnydinek EDB. V gipact bezchybn&innosti EDB bude uzaen
sowinnostni ventil mezi rozvadem a tlakovym relé. Lokomotiva bude brzdit vyhradn
EDB.

Vypadek EDB

V pripact vypadku EDB dojde k otéeni EPV sotinnosti a brzdna sila bude plnahrazena

doplikovou brzdou (pneumatickou).

8.3.3.Elektrodynamickéa brzda pisobi samostat& — ru¢ni ovladani
EDB lIze pouzit samostatnpro regulaci rychlosti viaku. PoZzadavek na EDRiglicim

kontrolérem je zadan do CRV&AVV prdstnictvim interface R.

Prestavenintidiciho kontroléru ze &dni polohy Vykh — V do polohy Elektrick4 brzda BE1
nebo BE2 l|ze brzdicidinek postupt zvySovat (nahoru nebo rychle nahoru), sniZzeni nebo
odbrzdni EDB se provede v poloze Jizda — J. E@Bgbi v rozsahu rychlosti 120 km/h az
do 2 km/h.

8.4.Nouzové brzdni

Ridici systém vyhodnocuje rezim nouzového bnidr okamzZiku, kdy dojde k poklesu tlaku
v hlavnim potrubi pod 3 bar. Nouzové bfmd je zruSeno, pokud tlak v hlavnim potrubi
vzroste nad 4,6 bar. \Wfipa nouzového brzshi, dojde automaticky k nasledujicim

éinnostem:

a) jsou oteveny ventily sodinnosti a je nastaven plnyciaek
mechanické brzdy,

b) pokud je nastaven sml. nebo Il. je automaticky spus$io
piskovani az do rychlosti 20 km/h,

c) pokud neni do 10 s dosaZeno zpomaleni ate€h® m/$, je
vypnut hlavni vypina

Nouzové brzdni Ize aktivovat Bkolika zpisoby viz tabulka niZe.

V piipact intenzivrejSiho pouziti pitbézné brzdy a nasledného ,podbénd pod tlak 3 bar,
fidici systém vyhodnoti nouzové bémd V tomto pgipack nedojde k reakci potrubnich

zrychlovast na vozechCinnosti uvedené v bodech a — ¢ budou aktivovany.
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8.4.1.Rychlobrzda

Zpisob aktivace Zavér brzdy Piskovani
DAKO OBE 1-

Rychlobrzda ANO ANG
Vlakovy

zabezpéova NE ANO
Preruseni HP na NE ANO
vlaku

Bezp&nostni

zaklopka AK6 NE ANO

Tab. 9: Vlastnosti nouzového beénd
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Rychlobrzda je aktivovana pneumaticky a to na psttejvedouciho fesunutim ovladse

sama@inné brzdy DAKO OBE 1 do polohf, v niZz se hlavni potrubi odiravd gimo

mechanickou cestdibrzdic BSE nema EPV rychlobrzdy).

Soutasre se zavedenim rychlobrzdy oviggan DAKO OBEL je nastaven z&énbrzdice, aby

nedochéazelo k dopbvani potrubi.

8.4.2.Bezpe&nostni zaklopka

Bezpe&nostni zaklopka je aktivovana tahlem pod pultem @omka. Otetenim kterékoli

zaklopky AK6 z&ne unikat vzduch velkym fpfezem z hlavniho potrubi do ovzdusi (mimo

lokomotivu). Pokles tlaku v hlavnim potrubi vyvataEinkovani rozvaéce na lokomotig

(ptipadré vSech rozvagta v soupra¥) a tim bude zahajeno intenzivni b¥pdl Utinek je

stejny jako v pipact rychlobrzdy pouze neni zaveden zévbrzdy. Zavr brzdy je nutno
zavést riné pomoci ovladé& brzdy DAKO OBE 1.

Obr. 35: Tahlo bezpmostni zaklopky AK6
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8.4.3.Vnucena brzda
Vnucena brzda #edstavuje ostatni fpady vypu&tni hlavniho potrubi (vlakovy
zabezpeova:, zachranna brzda cestujicichiezeni viaku). Binek je stejny jako vifpads
rychlobrzdy pouze neni zaveden zévbrzdy. Za¥r brzdy je nutno zavést ¢n¢ pomoci
ovladae brzdy DAKO OBE 1.

8.5.0vladani primocinné brzdy

Primo¢inna brzda se ovlada brzdm DAKO BP (na kazdém stanovisti jeden ovigda
Ovlad& ovlada pimo pneumatické obvody lokomotivy.fiPjejim uziti se dociluje v
brzdovych valcich ietlaku jako pi sama@inné brzaé, tj. 650 kPa/6,5 bar/. iP ovladani
piimocinné brzdy brzdiem DAKO BP se musi postupovat takto:

a) pri brzc&éni pro regulaci rychlosti se poZzadovany brzdicpatu
nastavi pootéenim rukojeti brzdie proti snéru hodinovych
rucicek, zvysSeni tlaku v brzdovych valcich je &mé uhlu
nataeni rukojeti

b) sniZzeni brzdiciho dinku se dosadhne podatenim rukojeti
smérem k poloze Uplného odbraai, pokles tlaku v brzdovych
valcich je ungrny uhlu natdeni rukojeti

c) uplné odbrzéni se docili pestavenim rukojeti ve sfru
hodinovych rdi¢ek na doraz;

d) pro zajiséni stojiciho vozidla (vlaku) se musi pouzit krajni
brzdici poloha (na doraz), a to i tehdy, byla—liokamziku

zastaveni rukojev polozecast&neho zabrzéhi

Pii brzdkni EDB a i sowasném zabrzuhi piimocinnou pneumatickou brzdou sdip
stoupnuti petlaku vzduchu v brzdovych valcich na 80 kPa (@8 fyfazuje EDB zinnosti.

Lokomotiva je brzédna pouze imocinnou pneumatickou brzdou.

Pro jizdu musi byt ovlada gridavné brzdy na obou stanovistich v poloze odisradPokud
je rychlost ¥tSi nez 10 km/h, poZzadovana tazna sila > &éeny ovlada® neni v odbrd’ovaci

poloze, tak je na displeji zobrazeno varovné hlasen
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A-pfivod vzduchu od hlavniho vzduchojemu, B-do brzdovych valcd,
C- vyfuk do ovzdusi

Obr. 36:Ovlada® piimatinné brzdy DAKO BP

A

8.6.Parkovaci brzda
Tato brzda bude slouzit k zaggi lokomotivy a vlaku fi stani v zastavkach. Parkovaci brzda

Pro pouziti pidavné brzdy je nutno respektovat platieédpisy pro brzéhi.

bude aktivovana automaticky prieminictvim poZzadavku systému CRV&AVV. Parkovaci
brzda chrani vozidlo proti samovolnému pohybu ttaké&,8 bar v brzdovych valcich
lokomotivy. Brzda bude aktivovanariprychlosti v < v, km/h (cca 2,5 km/h). Brzda je
zruSena feloZzenim hlavni jizdni paky do polol®y Pokud do 8 s po uvaini jizdni paky do

polohyJ neboV nedoséhne rychlost vozidla 3 km/h, je parkovazd&iznovu aktivovana.
V piipact vypadku bude souprava zal¥md sameéinnou brzdou.

Pro posun rychlosti nizsi nez 2,5 km/h bude monte funkci vypnout satasnym stiskem
klavesy“—" a prestavenim HJP do pololBE. Toto vypnuti je mozné pouze v reZirfimeni
R. Opgtovné zapnuti této funkce je analogické, avSak mirietitka ,+* nebo pepnutim

rezimutizeni do rezim neboCB.

Pokud neni po vydani signélu k aktivaci této brddgazen v brzdovych valcich tla&si nez

1,5 bar, bude zabrzdo dophkovou brzdou.
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Pfi poruse ATO (zasah watch—dog relé —K165) je z bampstnich dvoda zavedena
parkovaci brzda. Jeji zruSeni se v tomigpgt provede pepnutim ovladée grimocinné

brzdy na pultu strojvedouciho do brzdici polohy.

8.7.Ru¢ni brzda

V kabinach v mistech za pomocnikem strojvedouci@ov mezistné kolo rwni brzdy.
Rukoje’ ovladaciho kola je sklopna. B brzdou jsou brzsha pouze leva kola 1. a 2.
dvojkoli nebo prava kola 3. a 4. dvojkoli. Dotazemini brzdy je indikovano ddéidiciho
systému pomoctidel —-B115 (-B116). # zabrzdni lokomotivy na obou stanovistich udrzi
bezpeéné rueni brzda lokomotivu v klidu na sklonu 30 %e.

Pro povoleni jizdyidicim systémem lokomotivy musi bytni brzda lokomotivy odbrzuha.

Obr. 37: Ovladaci kolo réni brzdy

8.8.Pripojeni a odpojeni viaku
V této kapitole seigdpoklada, Ze je obsluha seznamena jiz s ovladéoiidla za jizdy. Zde
jsou uvedeny pouze ukony nutné z hlediska lokonyotro splgni vSech povinnosti se musi

strojvedouctidit platnymi gedpisy.

8.8.1.Spirahovani lokomotivy s vilakem

Pred givéSenim lokomotivy k vliaku vypite parkovaci brzduBE a nasleda klavesa,—, ),
aby byl mozny pohyb rychlosti mensi nez 2 km/h. &aé najizdni na vlak neni z hlediska
lokomotivy réjak omezeno. VZdy dbejte na bezpest. Najizdni tahem sfbrzdénou

piidavnou brzdou je povoleno, pokud nerelpatena rychlost 10 km/h. Brzdnycidek
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piidavné brzdy by & byt takovy, aby se lokomotiva dala do pohybugiZ pomérném tahu

10 % (i vSech napravachainnosti).

DalSi moznosti najizehi na vlak je najizghi nastavenou rychlosti 1 km/h. Manipulace se
provede takto: fgpnuti pepin&e rezimu jizdy —S111 (-S112) do polohystisknuti klavesy
,0“ a klavesy,+* na klavesnici a drzenim HJP v polo2alojde k rozjezdu lokomotivy na

rychlost 1 km/h. Pro jen#si manipulaci je mozné i v tomto rezimu pouZidavnou brzdu.

Pii potreke vizualniho kontaktu s narazniky, pouzijte manéamlaitka —S105 (—S106) pro
zvySeni tahu a —S107 (-S108) pro sniZzeni tahuana [mtras stanovist.

8.8.2.Pripojeni napajeni vlaku
Vozidlo je vybaveno zasuvkami a z&kmmi pro gipojeni napdjeni vlaku. Manipulace

s kabelem a zasuvkou zdji§icim napajeni vlaku je mozné pouze nasledujicdstypem:

a) Uved'te lokomotivu z provozu,

b) Stiskrte tlacitko nouzového vypnuti —S123 (—-S124a¢itko
na pultu),

c) Vyjméte klic napdjeni vlaku zespinae —S119 (-S120)
vV mezistng,

d) Pohledem zkontroluje rdispleji:
— vypnuti hlavniho vypinge,
- stazeni strace,
— vypnuti styk&e napdjeni vliaku —K85,
— vypnuti linkovych styka,
— nagti na filtrech <50V,

e) V ptipad spojeni vice hnacich vozidel zkontrolujte, zdaujso
skérate skuténé stazeny na vSech lokomotivach v sougrav
pohledem na stchu lokomotivy;. V fipac, Ze se v souprav
vyskytuje vozidlo nezavislé trakce, zkontrolujtelazie vypnut

obvod a odstaven agregat z&jigci napéjeni viaku.
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Po spl&ni tchto podminek je mozné manipulovat se zasuvkoujeap&laku z hlediska
zajiseéni podminek na lokomotéy Dale postupujte podle platného narodnitiedpisu CD
V62).

A

negipojujte ani neodpojujte kabel pro napajeni vlaku.

V pripad, Ze neni mozné splnit vySe uvedené podminky v é@adrgipads

K odemknuti zasuvky napajeni vlaku slouzi standasdina kitka dle UIC 552 zespina‘e
napdjeni vlaku. Tato Klka je genosna a pouziva se pro spinani napajeni viakuboa o
stanovistich.

Obr. 38: Pohled na zasuvku a za&&un napajeni viaku —X06.A, —X06.B, —X07.A a —X07.B
Bezpe&nostnispina’ —S119 (—S120) napajeni vlaku je urrisha mezisiné obou stanovis

Polohou ,1“ je povoleno sepnuti styeanapajeni vliaku. V této poloze nelze vyjmouthdi a

nasledy nelze ani odpojit propojeni mezi vozidlem a vliakem
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Obr. 39: Stykd napajeni vlaku —K85

Systém napajeni vlaku je automaticky nastavovamijizndikaci napajeciho systému a dle

predvolby na traénim napajecim systému 25 kV, 50 Hz.

Napajeci trolejovy systém Systém napajeni vlaku
3 kv DC 3 kv DC
25 kV, 50 Hz 3 kV/50 Hz

1,5 kV/50 Hz

Tab. 10: Fehled systémnapajeni viaku
Predvolba systénapjeni vlaku na trékim napdjecim systéemu 25 kV, 50 Hz (3 kV, 50Hz,
1,5 kV, 50 Hz) je n@brazovcd?2 s ozn&nim ,Data o vlaku"“.
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0|;;|-.-..-1-.... Udaje o viaku

| Iménit |

000000
000000

DIAG.
MENU

Obr. 40: Obrazovka P2 — tidtka pro volbu systéfmapajeni viaku

Predvoleny systém je automaticky nastavénrmikaci trakéniho napajeciho systému 25 kV,
50 Hz. Na traknim systému 3 kV DC nelze nastaveni systému najpdlgku nijak ovlivnit.
Predvolbu je moZzné nastavit kdykoli (rfégad @i vyjezdu vlaku z pdateni stanice) na

kteremkoli napajecim systému.

Pokud je pedvolba zminéna @ zapnutém hlavnim vypidana systému 25 kV, 50 Hz, tak
dojde k ochrannému vypnuti hlavniho vygi@eaOchranné vypnuti, je indikovano alarmovym

systéemem. K festaveni systému napgjeni viaku dojde aZz po vyptanhiho vypinae.

A POZOR !l NEBEZPE | URAZU ELEKTRICKYM PROUDEM

Napajeni vlaku nesmi bytfipojeno, pokud je vlak jiz napdjen z jiného zdrofe.to jak
z druhé lokomotivy, tak i z napajeciho stojanu. HRONEBEZPECI URAZU NEBO
POSKOZENI ZARIZENI.

A Provozovatel vozidla je povinen zajistit a konbr@t pouzivani pouze jednédidy na

lokomotivg.
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8.8.3.Pripojeni linky NVL

A

svlakem musi byt zohledno v legislati¢ infrastruktury jednotlivych provozovatel

Pripojeni propojovacich kabielprovadijte za stani. Bpojovani NVL vedeni vozidla

dopravy. Pouzivani a manipulace s propojkami jenéuesit podle platnych fedpig.
Propojeni lokomotivy s vlakem a rezim ovladani aegch funkci musi byt oS&tno
piedpisem nebo jinym jednozfraym zpisobem.

Ridici systém vozidla uméhje funkci mnohslennéhotizeni prostednictvim NVL (narodni
vlakova linka). Na kazdéndele lokomotivy jsou instalovany dvzasuvky. Tyto zasuvky
slouzi pro propojeni kabelu mnafennéhatizeni (NVL).

A

lokomotiva prioritré urcena pro nakladni dopravu a neni vybavena UIC kahele

A

lokomotivy.

Zasuvky nezajidlji standardni ovladdaci funkce dle vyhlasky UIC 5p&toze je

Spojeni vozidel provagte pouze s originalnimi kabely, které jsou &aati vybavy

Obr. 41: Z&suvky mnoldtennéharizeni (NVL) —X121 (—-X122), —X123 (—X124)
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8.8.4.Namé&&knuti vliaku

Pro gipad namé&nuti viaku pro usnadmi odwSeni lokomotivy slouzi funkce rezim

rozmrazovani brzd vlaku. Chovani této funkce jeaupno v pipac rychlosti mensi nez

3 km/h. Vtomto pipadt dojde k razant)Simu zabrzéni. Fi odwSeni postupujte

nasledujicim zfisobem:

a) Zaprete rezim MAN,
b) Zapréte rezim rozmrazovani brzd viaku (dlouhy stisk kigy
”P+u )

c) Zadejte takovy tah, aby doslo ke ztkiauti narazeciho Ustroji;
Zmacknuti provadijte ,pies zabrzéhou lokomotivu®.

Rezim rozmrazovani brzd vlaku/na¥kauti je ukoen Uplnym odbrzéhim piibézné brzdy
nebo stiskem klavesyP—* nebozabrzé&nim pod cca 4 bar v hlavnim potrubi. Rezim je

automaticky uko#en po uplynuti 10 min od zapnuti.

8.9.Manipulace pri jizdé

8.9.1.0bsluha vlakového zabezp@gvace

Pro provoz na uzem{R, Slovenska a Mbarska je vozidlo vybaveno zabe#peacim
zatizenim MIREL. VZ MIREL je uéeny pro sledovani Iitbsti strojvedouciho, #ignos
informaci z trédové ¢asti na nagstni opakovd, sledovani maximalni rychlosti s ohledem na
konstrukni rychlost lokomotivy, rychlost vliaku aifaté informace z trédové ¢asti. DalSimi

funkcemi je sledovani navoleného&@ma sndru jizdy.

Navéstni opakova

Nawstni opakova —A402.B (-A402.C) je umish na pultu strojvedouciho a slouzi pro
zobrazeni penasenych informaci z tiavé ¢asti na stanovist (pfenos nawstnich znak,
signalizace nosné frekvence kédwinee casti VZ, signalizace opiani, které VZ realizuje,
zobrazeni maximalni rychlosti). TéZ slouzi pro aeshi provoznich paramétrVZ

strojvedoucim.

Kontrola bd élosti strojvedouciho

V rezimu ZSRED je batlost obsluhovana tmimi tlacitky kontroly batlosti —~S153 (-S154),
—S155 (-S156) umigtymi na pultu strojvedouciho. V rezimu provozu MAMad’arsko) je
bdlost vybavovana pedalem na stupinku —S195 (—S196).
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1

zajiseno preklenuti obvodu Soupatka VZ. Funkce radiostigté&va winnosti.

VZ Mirel 1ze nouzo¥ odstavit pomoci igpin&e ve strojov —S280. Timto je

1

k obsluze VZ MIREL je samostatnym dokumentem sZelzmalosti musi byt obsluha

Toto zd&izeni je detaild popsano v navodu na obsluhutizani MIREL. Néavod

prokazateld seznamena v rozsahu pozadasgravce infrastruktury.

8.9.2.Stazeni a zvednuti séraée v pribéhu jizdy
V pripact stazeni sfrace pog. vypnuti HV (mimo rezim brzthi) péi rychlosti nad 20 km/h
piejde lokomotiva do rezimu dajdvani, kdy je nafti na filtru dophovano z kinetické

energie vlaku. V tomto rezimugtavaji v chodu vSechny pomocné pohony.

8.9.2.1 Nawst ,stahni sbrac”
Stazeni strace je provadno prepnutim ovladée skirace —S121 (-S122) do pololdy Stazeni
skirace je mozné provést bez omezeni ve vSech jizdniimeeh. Brzdna sila EDBistane

zachovéana bez omezeni.

Pri stazeni sérace budou automaticky vypnuty linkové stykaa styka napajeni vliaku —K85.
Hlavni vypin& na stidavém napgjecim systému (—QO02) i na stejrkosém napajecim
systému (—QO01)istava zapnuty. Pokud je staZzenyrsb a lokomotiva zastavi nebo pokud

dojde ke stazeni 8tace i stani lokomotivy, vypne se zaravalavni vyping.

Pri staZzeni sérace pi jizdé tahem nedojde k poSkozeni elektrické vyzbroje hoativy. Tato
manipulace neni dopatena =z dvodu mechanického razu a moznosti poskozeni
sprahovaciho ustroji (zejména w9z P¥i odpojeni od troleje v tahuiie dojit k podpti filtru
V brzdé naopak niZze dojit k gepsti na filtru. Nagti pak bude automaticky obnovenéhiem
nékolika sekund. Nahlym vypnutim dochazi k mechamoeclérazu, ktery rize zpisobit

zvySené opdiebeni vedouci k poSkozeni mechani¢asti pohonu (f opakované expozici).

8.9.2.2 Nawst ,zvedni sbrac"
Volbou skErace pomoci pepinge —S121 (-S122) je zvednufigiusny sbra¢ a lokomotiva je
automaticky uvedena do provozu (peegchozim stazeni). Automaticky je nabit filtr a

sepnuty linkové stykae a styk& napajeni viaku.
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8.9.3.Jizda neutralnim tUsekem

PovelVypni hlavni vypinaé je nastaveniepnutim ovladé& vysokého nafti —S125 (—S126)

do polohy 0. Povelem Vypni hlavni vypina¢ je odpojen odér energie ztroleje ip

zvednutém slraci pro prijezd neutralnim Usekem troleje.

PolohouSTART je vSe zapnuto doupodniho stavu. Omezeni této manipulace wjitd

v brzck je shodné sifpadem staZeni 8taca.

Ostatni vlastnosti jsou totoZné s povel8thni skéra¢. PovelemVypni hlavni vypina¢ je

uSetencas pro zvednuti (12 s) a staZzenirabe (10 s) tam, kde to neniifeeno.

8.9.4.Zména napéjeciho systému

Pred grejezdem traéniho napdajeciho systému je nuwngnout hlavni vypinaé. V pripack,
Ze neni vypnut rive dojit k zavaznému poskozeni obirobkomotivy (transformator,
bleskojistka, hlavni vypid. StaZzeni skrace neni nutné, pokud to neni poZadovarexpisy

provozovatele/infrastrukturou (nést stahni sérag).
Postup p zmeng trakéniho napgjeciho systému:

a) Pri nawsti vypni proud nebo stahni &a¢ vypréte hlavni
vypina& ovlad&em vysokého napi —S125 (-S126) do polohy
0. Tim je lokomotiva fpravena k fipojeni k jakémukoliv
Z napajecich systému,

b) Pokud to platny fedpis pedepisuje, stakite skirace
piepnutim pepinge —S121 (—S122) do nulové polohy,

c) Pri nawsti indikujici zvednuti slrate do nového napajeciho
sytému zvedéte sl#ra¢ ovlada&em —S121 (-S122), ovlatkm
vysokého nafti —S125 (—S126) zvolte novy trolejovy systém a
pieprete do polohySTART.

d) Po rozsviceni modré indikace pohotovost pol- na
obrazovce P1 f¥ete zadat taznou silu.

Pri prejizdéni dkleni systému vySe uvedenymuigpbem je zachovana brzdna sila EDB bez

jakéhokoli omezeni. Vypnuti hlavniho vypéeanebo stazeni &kace je mozné i v pifbéhu
brzcéni EDB.
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Stisknutim tla¢itka bezp&nostniho vypnuti (tla¢itko STOP —-S123, —S124lze nahradit
postup bodu a) a b). Vtomtoripack neni funkni EDB a jeji @inek je nahrazen
mechanickou brzdou. Proripojeni k troleji je nutné nejprver@pnoutovliada® vysokého
napsti —S125 (-S126) do polohy (vypni hlavni vyping) a ovlada® skérate —S121 (-S122)
do nulové polohy v tomto uvedenémi@di. Dale je uvedeni lokomotivy do provozu shodné

s body c) a d) postupu Zmy napajeciho systému.

Zména trakniho napgjeciho systému je na lokométigSena nezavisle na #n¢ viakového
zabezpeéovaciho z#izeni.

8.9.4.1 Napajeni vlaku p prajezdu ¢tlenim systém
Povelem k vypnuti hlavniho vypite nebo staZzeni &tate dojde k automatickému vypnuti
napdjeni vlaku (styka—K85). Nap4ajeni vlaku je po zapnuti sytému autichgtnastaveno a

automaticky zapnuto (pokud nebylo mezitim vypnuto).

Po zvoleni trolejového systému ovlddm vysokého nagi —S125 (-S126) a pokud zvoleny
systém souhlasi s indikovanym systémem, igpg@jov& napajeni vlaku —Q86 automaticky
nastaven do polohy odpovidajici zvolenému (indikdéau) systému. Vifpad napajeciho
systému 25 kV je —Q86 nastaven do polohy nastapi@Et/olbou naobrazovceP?2.

A

vypina¢e a pripraveny na prechod do druhého napéjeciho systému. V¥fpadé nevypnuti

Pri piejezdu z jedné napajeci soustavy do druhé, musi byypnuty oba hlavni

pii pirejezdu dojde k zavaznému poskozeni lokomotivy.

8.9.5.ReZim rozmrazovani brzd vlaku
Pro jizdu vlaku s kotaiovymi brzdami v extrémnich klimatickych podminka@nthova
boue, hluboky snih atd.) je &gna funkce rozmrazovani brzd viaku. Tato funkce Zie

jizdu tahem s fiorzdénym vlakem. Funkce je aktivovana stiskem klavgBy“ po dobu

*\r.

7
nejmért 3 s (dokud se nabrazovceneobjevi symbol sfové viaky .). Po aktivaci
rezimu je tlak v hlavnim potrubi sniZzen na ccalb Polohou HJR je povolena tazna sila a

v rezimuA bude udrzovana navolena rychlosti®mrdénou soupravou.

Rezim bude zruSen Uplnym odbéndm priibézné brzdy, nebo stiskem klaves~", polohou
HJP S nebozabrzé&nim pod cca 4 bar v hlavnim potrubi. Rezim je awtticky ukorten po

uplynuti 10 min od zapnuti.
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V prab¢hu jizdy vlaku je doporeno pouZzivat rozmrazovani brzd vlaku v reziguPouziti

v rezimuR je komplikované vzhledem k omezenym moznostemeviyiazné sily.

Aktivaci rezimu rozmrazovaniisstani slouzi ke stt@ni soupravy viz kapitola 8.8.4.

A

s piibrzdénou soupravou e dojit k trvalému poSkozeni brzd na vagénechkonootive,

Rezim rozmrazovani brzd pouzivejte zwasvpatrrd. Fi dlouhodobé jizd

zejména fi vétSich rychlostech. Zarowiedochazi ke zvySené spel: energie. B pouZziti
funkce rezim rozmrazovani brzd vlaku postupujteadas podle platnych fedpigi. Pokud

neni rozmazovani brzd vlaku vealpisech oS&tno, je zakadzano tuto funkci za jizdy pouZivat.

8.10.0dbrzdéni lokomotivy OL2, OL3

8.10.1.0L2
Lokomotiva je vybavena funkci pro postupné odbridpneumatické brzdy lokomotivy
odwtranim brzdovych valc Tato funkce je realizovana gitkem —S167 (—S168) na pultu

strojvedouciho.

8.10.2.0L3
Lokomotiva je vybavena funkci pro postupné odbnicdophkové brzdy lokomotivy. Tato

funkce je realizovana softwarédvlacitkem na displeji (obrazovka P1). Titko je ozn&eno

symbolem. Stiskem tlaitka je postup#é snizovan tlak v brzdovych valcich vyvolany
dophkovou brzdou. Na brzdnycinek vyvolany tlakem v hlavnim potrubi nema funkce

ucinek z bezpénostnich dvoda.

Funkci pouZijte pouze vifpadt vypadku EDB pi spadovém brzthi, nebo pi najizdni na
vlak. Fi spadovém brzthi a vypadku EDB funkce chrani brzdové ka®yred tepelnym
pietizenim.

Funkce je zruSena odbradm, polohou HJFS nebo poklesem tlaku v hlavnim potrubi pod

hodnotu 3 bar (rychlobrzdou, zasahem VZ, atd).

A

ponmgrnym tahem (regulatorem rychlosti nebo polohou HBE). V pripac kritické situace

Pouziti této funkce vede ke sniZertinku brzdni lokomotivy vyvolané zapornym

pouZzije bez vahani rychlobrzdu.
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9. Ochranné zasahy lokomotivy

9.1.Skluzovéa ochrana
Vozidlo je vybaveno ochranou proti skluzu a smykuojioli. Tato funkce je pla

automatickd a zaji&ha samotnou regulaci pohonu. Pokud sedispleji objevi symbol

., je aktivni skluzovy regulator a omezuje taznolbmérzdnou silu ipslusného

podvozku — jizda na hranici adheze.
Provozni obrazovka
14:05:29| 4 4000
3000

1000

Prou 1 troleje

DIAG. OVLADACI
WENU PANELY

Obr. 42: Ikona zasahu skluzového regulatoru

Pri opakovaném zasahu skluzové ochrany pouzijte pé&ko Ri trvalém zasahu skluzové

ochrany seizjm¢ jedna o poruchu #éiieni proudu nebo oték dvojkoli.

Pri skluzu v brzd prizpusobte rezim jizdy adheznim podminkam, Btedak, aby indikace

nesvitila. V gipact ohroZeni pouZzijte piskovani.
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Pti déle trvajicim zasahu skluzového regulatoru déjdelstaveni EDB a nahrazeni brzdného

Ucinku pneumatickou brzdou. V takovéntigmd pouzije pfibéznou brzdu, aby nedoslo

k tepelnému fetiZeni brzdovych Spalika obri.

9.2.Zasah ochran obvod vn

Lokomotivni ochrany jsou rozteny do 3 skupin podle typu zasahu:

a) Zasah ochran ¥adu — dojde k blokovani postizenéhemcte
TCU

b) Zasah ochran 2iddu — dojde k vypnuti linkovych styka
postizené TCU

c) Zasah ochran 3tadu (vypina HV fpadré dle zavaznosti

zpasobi TotalStop)

Zasah ochran 1. a 2adu neni povazovan za kriticky nebeapg pro lokomotivni obvody
(typicky vrejSi pongry na troleji, gepsti apod.). Je postajici, Ze strojvedouci zaregistruje, z
alarmového systému displeje, probihajici zasaloaegle potvrzeni ochran 1. afddu (viz.
9.3.1).

Zasah ochran 34du chrani elektrické obvody lokomotivy odpojenithtmleje. Strojvedouci
je o probihajicim zdsahu informovan z alarmovérssésyu displeje. Je vyZadovano potvrzeni

ochran 3fadu (viz. 9.3.2).

9.3.Potvrzeni zasahu ochran

9.3.1.Potvrzeni ochran 1. a 2Fadu

Potvrzeni ochran 1. a 2adu se provadiipstavenim HIJP —S103.B (-S104.B) do pol&hy
neboV. Pokud dvod k zasahu ochrany pominul a je provedeno potvraehran, tak jsou
zasah i indikace ochrany zruSeny. Tyto ochrany génoveér automaticky potvrzovanyip

potvrzeni ochran 3adu.

9.3.2.Potvrzeni ochran 3.radu

Potvrzeni ochran Jadu se provadirpstavenim ovlada —S125 (-S126) (ovladidlavnich
vypina) do polohy0. Pokud divod k zasahu ochrany pominul a je provedeno potirze
ochran, tak jsou zasah i indikace ochrany zruSeny.
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9.3.3.Potvrzeni ochran v nouzové jizé

V nouzové jizd, kdy neni funkni vozovy pgita¢ ani displej jsou veSkeré ochrany

potvrzovany pestavenim ovlade —S125 (—S126) (ovlad&lavnich vypinai) do polohy0 a
zarove prestavenim HJP —S103.B (-S104.B) do polShy
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10. Bezpany stav lokomotivy

10.1.Bezpe&nostni vypnuti lokomotivy

Bezpeénostni vypnutivozidla znamena odpojeni lokomotivy od trolejovéieqeti a vybiti
filtra. Bezpeénostni vypnutije realizovano dsma nezavislymi cestami (mechanickymi
kontakty a softwaras). Bezpénostni vypnutinema vliv na tlak v hlavnim potrubi ani na
brzdny &inek gridavné nebo [iibézné brzdy.

A

strojvedoucim. V zadnémfipadt se nejednd o zajiti bezpéného stavu pro praci na

Bezpeénostni vypnutizaji¥uje bezpénost pouze z hlediska provozu a obsluhy

elektrickém z#zeni lokomotivy. Bezp#ost je v tomto fipact zajiS€na pouze pokud jsou
kryty vSech skini ve strojovi fadré uzaveny. Zejména je nutno mit na mysli moznost

vngjSiho napdajeni z topného kabelu nebo ze zdrojd@OxV.

Bezpeénostni vypnutije zajisténo stisknutim tla¢itka —S123 (-S124) na pultu. TEtko ma
¢ervenou hribkovitou hlavici a je ozna&eno Stitkem — STOP.

Po stiskulacitka dojde k nasledujicim opanim:

a) vypnuti hlavniho vypinge (dle gislusného napajeciho
systému),

b) stazeni sérat,

c) vypnuti linkovych stykai

d) vybiti vSech nagtovych filtra,

e) prestaveni $e3niho uzetovaie do polohy UZEMNENO (dle
piislusného napajeciho systému)

f) stisktlacitka je zaznamenantachografu

g) pokud byla winnosti EDB, tak je jeji &inek nahrazen
mechanickou brzdou,

h) trakéni i pomocné pohony blokovany

i) napajeni vlaku je vypnuto;

A

Prace na vozidle podléhaji instrukcim v kap. 10.3.
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10.1.1.Signalizace gfitomnosti vysokého nagti ve strojovné

Stav strojovny z hlediska vyskytu nebespeho dotykového n&fi je signalizovan pomoci

signalek umisinych na obou koncich dky strojovny. Bezp&ny stav ve strojovrE je

signalizovan zelenou signalkou —H205 (—H206) poagpltchto podminek:

a) Vypnuty oba HV

b) —Q37 1 -Q38 v poloze uzer&mo

c) Neni poZadavek na zvednutésie

d) VSechny linkové stykse nevypnutych TCU jsou vypnuty

e) Napeti na filtru obou TCU je mensSi nez 25V

f) Neni zvolena nouzova jizda

g) Lokomotiva neni napdjena z &jgi si¢

h) Neni povoleno vysoké nap (nag. po stisku tlagitka STOP —

S123 (-S124))

Stav strojovnypod napétim je signalizovartervenou signalkou —H207 (-H208) piivedeni
napiti na civku gkterého z dvojice EP venilisbérace (-Y121, —Y122)

1

dochéazi v pipact, Ze nejsou splimy vSechny podminky pr8ezpe&ny stav ve strojovre.

V provozu niize nastat situace, Ze nesviti ani jedna ze sign&letomuto stavu

Typicky pri vybiti filtru a nasledné rekombinaci naboje a kennagéti vétSiho nez 25 V.

A Signalizace kontrolek je pouze informativni a pstwat do mist, kde se the
vyskytnout vysoké napi je dovoleno pouze wipad uzemrni veSkerych kapacit

v lokomotiw (pomoci rénich uzemova).

10.1.2.Casy pro automatické vybiti filtr i

Pokud dojde k bezgaostnimu vypnuti vozidla, jsou filtry automatickybity. Vzhledem
k velikosti kapacit nagfovych filtri je nutné mit pehled o dob vybiti po vypnuti
lokomotivy. Rehled filtni a¢adi vybijeni je v nasledujici tabulce.
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Casy vybijeni nagtovych filtr i a velkych kondenzétoi

POPIS CAS VYBITI

Celkovéa Kapacita filtréniho kondenzatoru stejnosmeého | 40 ms
DC meziobvodu + celkova kapacita fikrdho
kondenzatoru 2. harmonické

Celkova jmenovita kapacita filttaiho kondenzéatoru 75s
pomocné DC sit

Tab. 11:Casy automatického vybiti filir
Stav obvod a velikosti napti je zobrazen nalispleji v kabirg strojvedouciho (obrazovka
P55). Vypnuti vozidla a nasledné automatielBiti kondenzatar neni dostatgym

opatenim pro pipadné prace na elektrické vyzbroji vozidla.

A

dle pokyna v kap. 10.3.

Pred zahajenim kazdé prace na elektrické vyzbroji vadla je nutné postupovat

10.2.Bezpe&nostni vypnuti lokomotivy zvnéjSku pri aktivnim odstaveni
V rezimu ,aktivni odstaveni“ je mozné lokomotivu pnout tlacitkem -S117 nebo -S118

V>
, EMEI;::NCY , . , L, , o,
ozn&enych symbolenBhlcdl Tlacitka jsou umistna na levém a pravém &8im boku
lokomotivy. Po stisknuttlacitka dojde k bezp@ostnimu vypnuti popsaném v kap. 10.1.
Tlacitko slouzi gedevsSim pro fipad mimdadnych situaci (n&p pozar), kdy neni mozneé

rychle umoznit pistup na stanovi§tstrojvedouciho (jsou zarany dvée).

Obr. 43: Tlatitko vypnuti vozidla z vj$i strany @i aktivnim odstaventS117 a-S118
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Jako ochranaipd zneuzitim jélacitko funkéni pouze v rezimu aktivniho odstaveni. Ochrana
proti zneuziti tlacitka v pripact aktivniho odstaveni musi byt zafiSa na strah

provozovatele (vyhrazené prostranstvi atd.).

10.3.Zajisténi bezpe&nosti pii praci na elektrickych zarizenich lokomotivy

A

kabely napdjeni vlaku i kabely napajeni zZjgnsit 3 x 400 V.

Pred jakoukoliv praci na elektrickychizzenich lokomotivy musi byt odpojeny &jgi

10.3.1.VnégjSi napjeni vlaku

Prace na elektrické vyzbrojitipasSi také nebezpeurazu elektrickym proudemiigedenym
prostednictvim kabelu napajeni soupravy. Obvodspojovae —Q86 a styks# —K85 mohou
byt pod naptim i kdyZ je lokomotiva odpojena od riipa filtry zkratovany. Rvodem niize

byt napdjeni soupravy z jiné lokomotivy nebo zeist@arniho zdroje (tzv. topny stojan).

A

napajeni vlaku a zasuvky jsou uzsmy. Jednotlivé zasuvky musi byt afeaty cedulkou

Pred zdsahem do elektrické vyzbroje se é&figstZze k lokomotiv neni gipojen kabel

.Pozor prace na elektrickém iZzeni.” Postup prace musi byt v souladu s pracovnim
predpisy.
V piipadt, Ze existuje nebezpe Ze cizi osoba fipoji cizi zdroj napdjeni, spojte zasuvku

napajeni vlaku s kostrou vozidla nebo s koleji.

10.3.2.VnéjSi napajeni 3 x 400 V, 50 Hz
VnéjSi napajeni 3 x 400 V, 50 Hz slouzi k dobijeniebidta napajeni bateriové &it pribéhu

servisnich praci (zkouSeni). ¥&i napajeci nafhi je privedeno do prostoru nabége

A

kryt nabijee.

V piipadt, Ze je pipojeno viEjSi napajeni 3 x 400 V, 50 Hz, jéignt zakdzano otevirat

V piipact poteby prace uvnitnabij&e (nag. vyména pojistky) je nutné:

a) uzamknout skinku vrejSiho napdjeni,
b) na skinku umistit cedulku ,Pozor prace na elektrickém
zaizeni*

c) informovat vedouciho prace,
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d) zkratovat obvody lokomotivy podle kap. 10.3.4.

10.3.3.Indukované napéti na indikaénim obvodu

Obr. 44: Indikani obvod

A

indikaéni vétvi. Indikacni vétev slouzi k indikaci napdjeciho systému v trolepkud neni

| pfi vypnuté lokomoti¢ existuje moznost vyskytu vysokého sty bloku +52b na

vozidlo uzemgino runim uzenmovatem-Q02 (sodast hlavniho vypinge AC), miZze se na
indikacnim transformatoru objevit nag indukované z troleje. Pokud neni uzemam,
indukuje se pod AC troleji do tohoto obvodu &ap — 2 kV.

A

ZAKAZANO , prestoze naboj asi neni Zivotu nebeape(nelze prokazat, ze je beZpg za

Vstupovat do prostoru +52b beauizemréni stitedniho uzenovase -Q02 je PRISNE

vSech okolnosti). Zakryt ze stranydkly je navic opaen Sroubovymi spoji, pro zamezeni
pristupu nepovolanym osobam. Vstupovani do préstia ochranna pletiva s koncovym
spingem a do skni trakénich i pomocnych gmi¢t podléha bezpmostnim instrukcim.
Rozhodnuti o tom, kdo bude mitfigtup do tohoto kontejneru, je plnv kompetenci
provozovatele na zakladkvalifikace personalu a platné legislativy. Povidlbude provedeno
prokazatelnym proSkolenim @guldnim nastroje k ot&eni isluSného prostoru.

10.3.4.Ruéni uzemreni stteSnich obvod a obvodi trak ¢énich a pomocnych néniéi
Pred z&atkem praci na elektrickych iZzaenich musi byt uzeminy rueni uzeniovate —Q50

ve skinich traknich nenict, rueni uzenmiovat —Q50 ve skini pomocnych pohana rueni
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uzemiova® na stidavém vypin& —Q02. Celkem je tedy nutné uzemtituzemiovae —Q50

a uzenova —Q02.

Obr. 45: Ovladaci paka uzemva‘e —Q50 auzenkovace stedni VN vyzbroje —Q02

Stav vybiti kondenzétarfiltru I1ze sledovat na voltmetrech, které jsou sy na traknich
meénicovych skinich i na skini pomocnych pohan Pred otewenim kryfi na jednotlivych

skiinich musi byt provedena kontrola gdpvoltmetry musi ukazovat nulové riip

Obr. 46: Voltmetry rnicovych skini
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vyzbroji bez Fadnéhouzemréni je povazovana za hrubou nedbalost a poruSeni pracoiv

Vstup do elektrickych rozvadééa nebo prace na elektrické vysokonagt’ové

kazné. Hrozi vazné zraréni nebo smrt pracovnikim v lokomotivé i okoli.

10.3.5.Postup uvedeni do bezpmého stavu

A

piistrojovych blok. Pokud je vyZadovana manipulace nmhto obvodech, musi byt

Nasledujici kapitola duje postupy pro istup k obvodm Zivych ¢asti a do

uzemrgny veSkeré lokomotivni obvody. Bezjmy pristup k lokomotivnim obvaidn je
mozny se zapnutym odpojasem baterie, nebo se zapnutyimenim, nebo na vypnutém

vozidle. Red vstupem do uz&enych prostar a skini:

a) Provelte bezpeénostni vypnuti tlaitkem —S123 (-S124),

b) Pohledem na obrazovku (P55) zkontrolujte, zda d&slgbiti
filtrt a ztrat trolejového nagti,

c) Zkontrolujte, zda lokomotiva nentipojena ke zdroji vi§Siho
napajeni (napajeni vlaku, &8i napajeni 3 x 400 V)

d) Na voltmetru mnicovych skini a skini pomocnych pohan
zkontrolujte, zda neniifffomno napti na filtru,

e) zkratujte filtry ve skinich traknich nEnict a ve skini
pomocnych pohahuzemiovati —Q50,

f) Rueni uzenhova: —Q02 restavte do polohy Uzersno

g) Zkontrolujte zda—li signalky ve strojo¥rsignalizuji bezpeny
stav lokomotivy (i zapnuténtizeni)

h) Vypnétetizeni a odpojte baterie lokomotivy

A

proskolenym osobam a jen se zkratovaci soupravolPouzité kondenzatory maji velmi

Prace uvnitr méni¢ovych sléinich s kondenzatory je povolena jenradné

nebezpeénou vlastnost rekombinaci ndboje. Neb&imspaiva v tom, Ze po jednorazovém
vybiti kondenzatoru fize dojit k samovolnému obnoveni nebéngdo dotykového na&g

na kondenzatorech. Z tohotdwbdu musi byt fi praci na silovych obvodech kondenzatory
trvale zkratované. Vifpad demontadze kondenzatope nutno je ihned po vyjmuti zkratovat

a skladovat zkratované.
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10.3.6.Vystup na strechu

A

vedeni (nap musi byt instalovany zkrato¥g trakéniho vedeni). Vystup naisthu musi byt

Vystup na sechu je dovolen pouze ¥ipad, Ze je zaji&tn bezpény stav trolejového

v souladu s bezgaostnimi gedpisy provozovatele vozidla i spravce infrastroktuPred
vystupem na $echu nebo pracemi naia$e je nutné v lokomotlvprovést néasledujici
opateni:

a) zajistit lokomotivu proti pohybu,

b) bezpeénostni vypnuti

c) uzawit kohouty obou sbrat,

d) uzawit kohouty gistroja na steSe {Q03,-Q04,-Q37,-Q38),
e) uzemuni strechy uzemovatem-QO02,

f) otewit vystup na sechu;

Vystup na gechu vozidla je mozny otvorem ze strojovny.

Obr. 47: Vystup na gtchu
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Ve strojovig je v prostoru vystupu narsthu umisin otainy Zel¥ik. Tento Zekik je nutné

otocit a fixovat v Fipraveném otvoru v podlaze.

A

polohu ot@enim kontaktniho ramene. Pro bespe znehybéni pistroja je nutné uzaiit

UPOZORNENI!! Stiedni vyzbroj obsahuje odpojasaa ffepojovae, které nini svoji

kohouty napdjeniffistroja vzduchem. B zasahu &kterych ochran nebo zasahett osoby
muze dojit ke zrané polohy gistroje @i kterych hrozi vazné zré&ni (amputace kafetiny).
Necekany pohyb shiace mize zpisobit pad ze géchy hrozi vazné nebo smrtelné zran
Kohouty gepojovau —Q37, -Q38, -Q03, -Q04 jsou umishny v prostoru +62. Kohout
skérace -X01 a-X02 jsou v prostoru +14. (na mezist stanovist 1)

Obr. 48: Kohouty pepojovai —Q37, —Q38-Q03 a —Q04

10.4.Bezpe&nostni vypnuti pFi vstupu za zabrany pod vysokym nagtim

Vozidlo je vybaveno HW obvodem (bezpestni smyka), ktery povoluje zapnuti hlavnich
vypinati. Neni—li splgna jakakoliv podminka, bez@reostni smyka je gerusena a vozidlo
nelze zapnout. Bezpeostni smyka je ukoena relé (-K109) se samodrznym obvodem. Pro
zapnuti musi byt nefile splny vSechny podminky a aZz poté je mozné sepnout
bezpé&nostni relé. Pro usnaémi diagnostiky bezpmostni smyky je jeji stav zobrazen na

obrazovceP10.

Kazda ngnicova skin (-U01, —U02, —U03), nabije-G101, vylez na schu a kazdy zakryt,

kterym Ize projit do prostoru, kde je vysoké &afe vybaven koncovymspina'em Koncové
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spina’e jsou sepnuty, pokud jsou deenebo zakryty v pracovni poloze (¥awe). Pokud jsou

dvere nebo zakryty oté¢eny, jebezpénostni smykarozpojena.

PLETIVO STROJOVNY -S409
koncovy spina¢ prostoru +45 PLETIVO STROJOVNY -S407
koncovy spina¢ prostoru +41

NABIJECI SOUPRAVA -G101
koncovy spina¢ prostoru +57

\\
o
30

SKRIN POMOCNYCH POHONU -U03
koncovy spina¢ prostoru +52a

TRAK CNi MENICE —U01
koncovy spina¢ prostoru +41

TRAK ENI MENICE -U02
koncovy spina¢ prostoru +45

VYSTUP NA STRECHU —S406

koncovy spina¢ prostoru +61

PLETIVO STROJOVNY —-S408
koncovy spina¢ prostoru +55

Obr. 49: Diagnostika koncovych spifia

Déle je bezpénostni smyka rozdtlena do segmeit kterymi Ize diagnostikovat, odkud je

bezpeénostni smgka prerusena.

Segmenty bezpe €nostni smy €ky spole éné pro AC i DC napajeci systém

S1 Segment 1 OK
Tlagitko STOP —S123, WD relé Fidiciho pocitate —K111 (pfeklenuté spinatem —S238 — vyfazeni v NJ),
koncovy spina¢ nabije¢e —G101

S2 Segment 2 OK
Nadproudové relé —K05

S3 Segment 3 OK
Ochrany skfiné trakénich méni¢t —U01 (ochrany, koncové spinace dvefi, ruéni uzemrovag) preklenuti
ochran —-UO1

S4 Segment 4 OK
Koncové spinace dvefi skfiné pomocnych pohon(-U03
Ruéni uzemrnova¢ —U03

S5 Segment 5 OK
Ochrany skfiné trak&nich méni¢u —U02 (ochrany, koncové spinace dvefi, ruéni uzemnovac) preklenuti
ochran —U02

S6 Segment 6 OK
Koncové spinacge zakrytl ve strojovné —S409, —S408, —S407, koncovy spina¢ vylezu na stfechu —S406,
ruéni uzemnovac stfechy —Q02

S7 Segment 7 OK
Buchholzovo relé transformatoru —T01.BQ (Trip 1 a Trip 2)

S8 Segment 7 OK
Tlagitka pro vypnuti loko z vnéjSku pfi AO —S118, —S117 (pfeklenuta prepinaci AO —-S171, —S172),
ochranny termostat trakénich tlumivek —S258
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S9 Segment 9 OK
Tlagitko STOP —S124, ovladani hlavnich vypina¢t —S125, —S126 s kontakty opakovacich relé —-K201 a —
K202, pfeklenovaci obvody pro rezim Master a Slave (K110), relé bezpeénostni smy¢ky —K109, relé
pfedvolby AC/DC (-K171 a —K172) s pfeklenutim pfidrzeni fizeni (-K106) nebo pfepinatem Master/Slave
-S237)
S10 | Segment 10 OK
Relé bezpeénostni smy¢ky —K109

Segmenty bezpe énostni smy €ky pro AC napajeci

Segmenty bezpe énostni smy €ky pro DC napéjeci

systém systém

S1AC SkFin trakénich méni¢a —U01 S1DC | Prepojovac systému AC/DC —-Q11.1
Prepojovac systému AC/DC -Q11.1 Preklenuti ochran —U01 (-K197)
Preklenuti ochran —U01 (-K197)

S2 AC Prepojovac systému AC/DC -Q11.2 S2 DC | Prepojovaé systému AC/DC -Q11.2
Skfin trakénich ménica —U02 Preklenuti ochran —U02 (—-K198)
Preklenuti ochran —U02 (-K198)

S3AC AC uzemnovac¢ —-Q37 S3DC | AC uzemnovaé —Q37
DC uzemnovaé —Q38 DC uzemnovaé —Q38

CAN modul —A237 s pfeklenutim spinace
nouzové jizdy —S238

S4 AC DC relé indikace —K01

CAN modul —A234 s pfeklenutim spinace
nouzoveé jizdy —S238

Tab. 12: Diagnostika segménbezpenostni smaky

10.5.Zajisténi lokomotivy proti pohybu

10.5.1.Ru¢ni brzda
Zajiskni lokomotivy je mozné pomoci¢ni brzdy (viz. kap. 8.7)

10.6.Zajisténi lokomotivy proti neopravnénému pouziti
Proti vniknuti neoprawnych osob do vozidla je nutné vozidlo uzamknout kidadé straha

na kazdeé kabihje treba o¥fit uzanteni dvei a zajiséni oken.
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Obr. 50: Zajistni dvei lokomotivy z vé&jSi a vni#ni strany

A

Dvefe jsou vybaveny ddma nezavislymi zamky. Jeden umiaie pomoci olivy
uzanteni lokomotivy zevnit druhy pomoci zamku zvenku. Vyrobce dogoie dvde [i
odchodu uzamknout kiém zvnéjSi strany.

Pred opu&tnim vozidla zkontrolujte, zda jsou vSechny itvazandeny a okna zaji8ha proti
oteweni.
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11. Pomocné funkce

11.1.VnégjSi oswtleni

11.1.1.Navéstni s\wtla

Pro nastaveni poZzadované kombinacesstinch znak se pouziji pepin&e na¥stnich s¥tel
na pultu strojvedouciho — viz. kap. 6.1. Pomochgtivych ovlad&i je mozné individual®
nastavit barvu jednotlivych néstnich s¥tel (bilé —cervené), pipadré je mozné jednotliva

swtla vypnout. U horniho s¥la je mozné nastaveni pouze bilé barvy.

11.1.2.Swétlomety
Zapnuti s¥tlometi, jakoz i pepinani tlumeného/dalkového édemetu se provede
piepingem —S141 (-S142) na pultu strojvedouciho — viz. l&ap. Polohy fepin&a jsou

aretované.

11.1.3.0swtleni podvozki
Svitilny oswtleni podvozk jsou ovladany pomoci ovlatia -S197 (—S198) na meazist
(viz. kap. 6.2. Tyto ovlad® jsou zapojeny jako schotiiy prepin&, tzn. jeden ovlada

osWtleni rozsviti a druhy jej fite zhasnout a obraaen

11.2.Vnit ¥ni oswtleni

11.2.1.0swtleni kabiny a stolku

TV

S203 (-S204) na pultu strojvedouciho (viz. kap).@epin&e jsou umisiny vedle sebe a

jejich vSechny polohy jsou aretované.

Prepingem os¥tleni stolku je mozné zvolit ostleni stolku pomocnika nebo agheni pultu

strojvedoucihodteci plocha) nebo obou stasrt.

Prepingem os¥tleni kabiny je mozné zvolit ostleni manomefr nebo os¥tleni manomefr
+ osWtleni kabiny sulfitovymi zZarovkami nebo agleni manometr + oswtleni kabiny

sulfitovymi zarovkami a zé&kami.

11.2.2.0Orientaéni oswtleni
Vozidlo je vybaveno orientaim os¥tlenim, které je imo @ipojeno k baterii vozidla (ed
odpojovaem baterie). Toto ostleni (sulfitové Zarovky v zévkovych €lesech) je ufeno pro

oswtleni @i nastupu na vozidlo a opossf vozidla.
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Pro ovladani orientmiho os¥tleni se pouziji Zluta ttatka —S221 (-S222) a —S223 (—S224)
uvnitt kabiny (u vstupnich dwg, ktera zajisti, progednictvim ¢asoveho relé —-K216,

rozsviceni sulfitovych Zarovek na cca 10 minut. &lewi je aktivovano na obou stanovistich.
Tlagitka jsou opaena Stitkem €ASOVE OSVETLENT .

Nad timto zpisobem ovladani mar@dnost ovladani ze spifia —S151 (-S152). Tyto
piepinge musi byt v poloze 0, jinak neasové osgtleni pomoci sufitovych Zzarovek

rozsviceno.

11.2.3.0swtleni strojovny

Oswtleni ulicky strojovny (svitidla nad ulkou) je ovladangorepina‘em —S199 (-S200).
Oswtleni strojovny (svitidla ve strojo¥nnad stroji a fistroji) je ovladanoprepina’em —
S191 (-S192).

Prepin&e ovladani osstleni jsou umisiny vzdy na panelu v lev&sti mezisiny a jednotlivé
dvojice jsou zapojeny jako schotli¥y prepind, tzn. jeden ovladaoswtleni rozsviti a druhy

jej maze zhasnout a obragen

11.3.Piskovani

Na lokomoti je pouZzito piskovani s¢asré 1. a 3. napravy nebo 2. a 4. napravy v zavislosti
na zvoleném s#mu. Piskovani je ovladano pomocicilek —S137 (-S138) nebo pomoci
pravého pedalu —S135 (-S136). Piskovani je moztieogat pouze fi zvoleném snru a

pouze z aktivniho stanovist

Ridici systém lokomotivy zajisti, Ze pokud j#& gychlosti > 20 km/h dana rychlobrzda, bude

v prisluSném sréru jizdy automaticky piskovano a to az do rychl@étikm/h.

Piskovani je vybaveno automatickym vyiapn, kteréfidi (spind)ridici systém vozidla na

zékladt nasledujicich podminek:

a) Teplota v prostoru baterie je menSi nez 5 °C
b) Napeti v siti 610 V je ¥tSi nez 484 V

c) Oba vykonové moduly nabije —G101 jsou v provozu

A Nebezpéi spojené s pouzitim piskov&i
Pri pouzivani piskowval pri rychlostech pod 10 km/h hrozi nebe&ipgodpiskovani®. To je

stav, kdy nize byt snizeno nebo uglnpieruSseno vodivé spojeni mezi lokomotivou a
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kolejnici. Nebezp#& spaiva ve ztrat indikace obsazeni koleje ve staciona@dsti viakového
zabezpeéovaciho z#&izeni. DalSim nebezpen je vznik nebezpmého dotykového nag
kostry lokomotivy proti potencialu zemV extrémnim gipac by mohlo byt na kot plné
trolejové napti!!! Tento stav by pak mohl vést ke katastrofickymasledkm (uvolreni

koleje, oteveni Fejezdu, Uraz elektrickym proudem).
Doporiwteni vyrobce lokomotivy:

a) Pri brzdni je zakdazadno pouzZivat piskéeapi rychlosti nizsi
nez 20 km/h.

b) Pi¥i stani je pouzivani piskovéa zakazano.Vyjimka je pouze
zkouska funkce, ktera musi byt provedena vyhtadmistech,
kde nejsou kolejové obvody a zkouSka piskévee vyslovre
povolena spravcem dopravni infrastruktury.

c) P¥irozjezdu a rychlosti menSi nez 10 km/h je poyziskov&u
povoleno pouze vifpact, Ze bude zajigho, aby alesppjeden
viz soupravy byl v Useku, kde piskovano nebylo. Ri&kbje
nutné perusit na cca 30 m minimarnednou za ujeti délky
vlaku. Pokud neni mozné tuto podminku zajistit,ornfujte
vyprawiho o nastalé situaci. Pokud se vlivem okolnosti
nepodai s lokomotivou odjet z ,napiskovaného* Useku sjedu
peilivé nagti v troleji. Pokud nagti v troleji klesne pod
minimalni hodnotu stiskite tlacitko bezp&nostniho vypnuti a
pozadejte o pomocnou lokomotivu. &8 muzete zvednout az

budete na misf kde jsou kolejeisté.

Body a) a b) nesmi byt poruseny za Zadnych okdlnBsd c) niize byt upraven figdpisem

provozovatele nebo infrastruktury.

11.4.Mazani okolki

Mazani okolki se ovlada pomoci spit® —S225. Mazani okaikmuze byt spug&no bul
ru¢né nebo a automaticky prdastnictvimfidiciho systému lokomotivy. Rai spu&ni se
pouziva vyhrad& pro doplni maziva.
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11.5.Houkacka, pigala

11.5.1.Houkacka
Pneumatickd houkéa je umistna na dese nad kazdym stanowiSt. Spou&tni houkaky je
realizovano prosednictvim EP ventil —Y127 resp. —Y128, kter&ipadi stl&eny vzduch do

houkaky.

Houkaku Ize ovladat pomoci ttitek —S133 (—S134), —S157 (—S158) nebo pomoci evéh
pedalu —S131 (-S132). ZipluSného stanovidtresp. ovladée je ovladana pouze houka
nad tim stanovi8m, ze kteréhoifsel poZadavek.

Ovladat houkeéku lze i z neaktivniho stanovist Pouziti jednotlivych houkek je

zaznamenavano tachografem.

Houkaku téz nmize spustitidici systém vozidlaippohybu v reZzimu AO neborppiekroieni
maximalni hodnoty kotevniho proudii pleceni lokomotivy. V tomto fipac jsou spudiny

houkaky nad oktma stanovisti.

11.5.2.Pi&ala
Pneumatickd pt®la je umisina na gesSe nad kazdym stanowist. Spou&ni pi%aly je
realizovano prosednictvim EP ventil -Y129 resp. —Y130, kter&ipadi stl&eny vzduch do

pi&aly.

Pi&alu Ize ovladat pomoci ek —S129 (-S130) na pultu strojvedouciho.fi8lpSného
stanovist resp. ovladée je ovladana pouze pg&éa nad tim stanovi&in, ze kterého isel

pozadavek.

11.6.Radiostanice

Lokomotiva je vybavena radiostanici VS 67 pro hlaso komunikaci. Radiostanice je
doplnsna o moduly, které jsou kompatibilni stiwaymi analogovymi séimi Ceské republiky,
Slovenska a Mdiarska, déle s digitalni siti GSM-R.

Radiostanice pracuje v GSM-R radiové siti a v ag@lgch sitich v pasmech 450 MHz
a 160 MHz. Radiostanice dale zdjfe funkci radiostop (dalkové zastaveni vlaku) dle
narodnich pozadawk v zemich, kde bude lokomotiva provozovdna a dlekdnich
poZadavk jednotlivych radiovych systéim

Sestava radiostanice je slozen&chto komponerit
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a) Ramy se zdzenim ve strojovi(2 ks)
b) Ovladaci panel na pultu strojvedouciho (2 ks)

c) Hovorovéa souprava na pultu strojvedouciho (2 ks)
d) Antény na seSe (3 ks)

Obr. 51: Ovladaci panel radiostanice

Radiostanice je detadnpopsana v navodu na obsluhu. Navod k obsluze staime je
samostatnym dokumentem s jehoZ znalosti musi bglulbéd prokazateth seznamena
v rozsahu poZadavkspravce infrastruktury.

11.7.Vytapéni, ventilace a klimatizace kabiny

11.7.1.Vytapéni kabiny
Rezim vytagni kabiny strojvedouciho je mozné volitepingem —S179 (-S180), ktery je

umisg&ny na noze pultu strojvedouciho (viz. kap. 6.1).

Prepingem je mozné volit tyto rezimy vytépi kabiny:

a) Ventilace kaloriferu (polohaippina&e V1) — je zapnut pouze
ventilator kaloriferu,

b) Vytapéni podlahy (poloha figpin&e N) — je zapnuto pouze
topidlo podlahy,

c) Zapnuti topidel pod okny (polohagpina&e T1) — jsou zapnuta
topidla pod levym a pravym oknem. Teplota v k&bije
regulovana prostorovym termostatem -S251 (-S252), t
topidla pod okny jsou spinana kontaktem prostorovéh

termostatu,
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d) Zapnuti topidel pod okny a topidel podlahy (polgitepinae
T2) — je zapnuto topidlo podlahy a topidla pod levgmravym
oknem. Teplota vkabin je regulovdana prostorovym
termostatem —S251 (—S252), tzn. topidla pod okay gpinana
kontaktem prostorového termostatu,

e) Zapnuti topidel pod okny, topidel podlahy a vemdita
kaloriferu (poloha fepin&e V2) — je zapnuto topidlo podlahy,
topidla pod levym a pravym oknem a ventilator koo,
Teplota v kabia je regulovana prostorovym termostatem —S251
(-S252), tzn. topidla pod okny jsou spinana komiakt
prostorového termostatu,

f) Zapnuti topidel pod okny, topidel podlahy, topi@tkloriferu a
ventilatoru kaloriferu (poloha tppinge KA) — je zapnuto
topidlo podlahy, topidla pod levym a pravym okneiwpidlo
kaloriferu a ventilator kaloriferu. Teplota v kabinje
regulovdna prostorovym termostatem -S251 (-S252), t
topidla pod okny a topidlo kaloriferu jsou spindantaktem
prostorového termostatu,

g) Zapnuti topidel pod okny, topidel podlahy, topittoriferu a
ventilatoru kaloriferu bez omezeni prostorovym testatem —
S251 (-S252) (polohatgpinge KR) — je zapnuto topidlo
podlahy, topidla pod levym a pravym oknem, topikigoriferu
a ventilator kaloriferu. Teplota v kakinneni regulovana

prostorovym termostatem —S251 (—-S252)

1

K95 a —K96. Klimatizaci je mozné zapnout pouzeijeplna& —S179 i —S180 v poloZ&nebo

Zapojeni obvotl blokuje chod klimatizacetfpzapnutém vytani pomoci styk&i —

V1, v ostatnich polohach je klimatizace blokovana.

1

100 °C.

V kaloriferu je zabudovany ochranny termostat -3528sp. —S254 nastaveny na
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11.7.2 Ventilace pomocnymi ventilatorky

Stanovis¢ strojvedouciho je vybaveno, v pravém a levém mormohu, ventilatorky —

M103.L, —-M103.P resp. -M104.L, —M104.P ovladanyrregin&i —S127 (—S128). Ovladaci

piepin& je umisény na noze pultu strojvedouciho (viz. kap. 6.1). Mdezné spushi

samostaté levého nebo praveho ventilatorku nebo obowasn.

11.7.3.Klimatizace kabiny

Ovladani klimatizani jednotky je z kabiny strojvedouciho pomoci owaéitho panelu
klimatizace, na kterém jsou uniisy ovladd&e (viz. kap. 6.1). Tento panel je undistve
strops stanovist. Teplota vzduchu vystupujiciho z klimatizace jestasovana ot@nym
termostatem na panelu klimatizace. Rychlost p¢nudchlazovaného vzduchu z klimatizace

je nastavovana veédch stupnich 0/1/11/111 pomoci ovlada na panelu klimatizace.

Vystupni vzduch je rozdovan stropnim krytem, ktery ma po svém ohbvadrbiny pro
bezpfivanovy rozvod a dvregulovatelné a sénovatelné vyastky pro rozvod s vyssi rychlosti
prouceni.

1

v letnim obdobi.

Klimatizace neni vybavena vyt&gm, funguje tudiZz pouze pro chlazeni kabiny

1

vytapsni stanovi&t. Viz kapitola 11.7.1.

Funkce klimatizani jednotky je blokovana, je—li na jednom ze stastbwzvoleno

11.8.Rozmrazova‘e ¢elnich skel

Kazdé z dvojicg&elnich skel stanovi§te vybaveno odporovym vytdpim. Vytagni ¢elnich
skel je napajeno napm 3 x 400 V/50 Hz. Regulace vykonu vyiap je dvoustupova —
odmlZovani a odmrazovagelniho skla. Rozmrazowa se ovladaji pomoci spitta—S177
resp. —S178.

Poloha ROZMRAZ je nearetovana (odpruzena), vtéto poloze je akfim rezim
Rozmrazovantelniho skla vySSim vykonem, kterygaso¥ omezen na cca 2 min. Rasove

prodlev dojde k automatickémuigpnuti na rezim Odmlzovani.
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11.9.Stérace a oskikovace
Sterace i ostikovace jsou ovladany pomoci spiea—S185 (—-S186) (viz kap. 6.1). Je mozné
volit dveé rychlosti stract.

A

s ostikovacem.

Je zakazano pouzivatsce na suchou plochtelnich skel. Nutné pouzit v kombinaci

11.10.0dvodnéni hlavni jimky a vytapéni kohoutu HJ
Lokomotiva je na kazdé hlavni jimce vybavena v§tém kohoud (—-E211 a —-E212).
Zarovei je lokomotiva vybavena EP ventily pro odvedhhlavni jimky (-Y125 a —Y126).

Vytapeni kohouti i odvodiovacich EP ventil je ovladano pomoci spiéiavytapsni v noze
pultu strojvedouciho —S175 (—S176) (viz kap. 6JE).mozné spustit odvo&m jimky nebo
vytapeni kohoutu HJ nebo odvodni a vytagni sokasre.

Nezavisle na ovladéch —-S175 a —-S176 je prestinictvim ridiciho pditate ovladano
odvodréni hlavni jimky. Jimka je odvavana pokud je dostaiey tlak v jimce (min. 8 bar),
pokud je rychlost &Si nez 3 km/h. # spiréni téchto podminek je aktivovano automatické

odvodreéni s periodou spinani 1 x za 10 min.

1

Vyt4peni hlavni jimky nepouZzivejtefpvenkovni teplat nad 5 °C.

11.11.Zména stanovisg

Lokomotiva je vybavena moznosti nit stanovist, pokud je pipojena k troleji. Stiskem
tlacitka ,Zmeéna stanovi&' na displeji je mozna z#ma stanovi&t bez vypnutitidiciho
systému, hlavnich vypita, stahovani sivaci a vybijeni filti.
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Obr. 52: Tlafitko Zn#ha stanovigt
Po nasledném vypnuti Spieaizeni —S101 (-S102) na opatriém stanovisti stanetizeni
zapnuto. Tento reZzim bude uk@m aktivaci libovolného stanowSstrojvedouciho zapnutim
spin&eftizeni.

V tomto rezimu je lokomotiva zabr&da parkovaci brzdou.

Postup vyminy stanovidt je nasledujici. Lokomotiva musi byt v klidu, napleji musi byt
stisknuto tlgitko Zména stanovi&t VSechny ovlad&ée musi byt uvedeny do své zakladni
polohy a na opou&ém stanovisti se vypne Spénéizeni —S101 (—-S102). Pa@ighodu na
druhé stanovistje treba nejprve fedvolit skErac (—-S121, —S122) a nastavitepinad systéni
(-S125, —S126) do polohy poZzadovaného systému (BL/Nasledn seprte Spina fizeni
na novém stanovisti.

V rezimu Pfichod strojovnou dojde kiqgrzeni zapnuti Hlavnich vypité, které lze vypnout
pomoci tl&itka STOP (-S123 a —S124). Zardwiojde k pecteni stavu stracia a nasleda je

tento stav pomoci 1/0 modulugnesen zfi na civky sbraci. V tomto stavu nelze skece
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stdhnout pomoci ovlada —-S121 a —S122. Lokomotivu Ize vypnout pomodiitka STOP (—
S123 a-S124).

V prabéhu pichodu strojovnou je &Sina ovladan na stanovisti zablokovana, nebo ma jen
omezenou funkci. Z obou stana¥iSou akceptovany pouze povely pro nastaveni le&he

stavu (vypnuti lokomotivy tkdtkem STOP, vypnuti napajeni vlaku a rychlobrzda).

A

V pripack kritické poruchy, mze dojit k poraéni vlivem oteweni dviek menicovych skini.

Nikdy nevstupujte do strojovny pokud je lokomotivdahu nebo je ¥innosti EDB.

1

doby dojde k vypnutfizeni, hlavniho vyping a ke stazeni stacu.

Doba pro piichod a vyminu stanovis je ¢aso¥ omezena do 3 minut. Po uplynuti této

11.12.Protipozarni systém

11.12.1.Legislativa
Modernizace lokomotivy byla prétena a navrhovana z pohledu celkové protipozarni

koncepce.

A

provozovatel musi dohlédnout na provazani celka#@&mi bezp#osti vozidla s celkovou

Vozidlo se dostava do provozu po Zelémniinfrastruktie (rékolika stafi) a jeho

bezpeénosti a dohodami o provozu s infrastrukturami jeltivyech zemi.

11.12.2.Z4&kladni popis
Lokomotiva je vybavena systéemem pozarni signalizatery ma za ukol monitorovat
technické vybaveni strojovny, prostor strojovnyragpory rozvadci a spinacich pruk

z hlediska poZaru.

Pro detekci pozéaru jsou v oblastech, které je notménit, zabudovany detektory, které p
pozaru vydaji poplasny signal. Ukazatelem pro detgk ,teplota“ resp. dosazeni mezni
teploty v chrasném prostoru. O vyhodnoceni pozaru se stddici jednotka —A413.
Jednotlivé stavy této jednotky jsoiiepaSeny pomoci sigriado NR lokomotivy. Zarové
jsou do NR lokomotivy prenaseny stavy jednotlivych termodiferencialnditel. Lokomotiva
je rozctlena do dvou oblasti hlaSeni pozaru. Zonaidld —B421, —B422, —B423) je tiena

trakénimi ménicovymi skiinémi a skini pomocnych pohan Zéna 2 {idla —B424, —B425, —
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B426, —-B427) je tviena blokem VN fistroja, nabij€em, ulckou strojovny a prostorem nad
kompresorem.

L

oy

Teplotnicidla v zérg 1

@ cpomicidiav zor 2
Obr. 53: Rozmighi termodiferencialnicldidel ve strojoveé lokomotivy

Obr. 54: Detail termodiferencialninddla —B423
Strojvedouci je informovan ofipadném pozaru nebo poruSe pozarniho systému pomoci
displeje. Dale je na kazdém pultu strojvedoucihdstéma optickd (-S181.H a —S182.H) a
akusticka (-H203, —H204) signalizace pozaru. Aklstil signalizaci I1ze odepnout pomoci
tlacitek —S181 a —S182.
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D kmh Indikace Pozvéru

OVLADACH
PANELY

Obr. 55: Indikace poZzaru na displeji (obrazovka P16)

V piipact pozZaru je mozné pouzitdni hasici pistroje. Dva jsou umi&hy v ulicce strojovny
(u stanovi&t 1 a 2). Je pouzit praskovy hasic¢istroj typu P6KT, ktery je mozZné pouzit i
k haSeni pod n&gim. Dva hasici fistroje jsou umishy na stanovisti 1 a 2.

Obr. 56: Runi hasici pistroj PEKT umigihy v ulce strojovny
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11.13.Napajeni drobnych spofebi¢i 230 V

11.13.1.Popis napajeni

Nabijet lokomotivni baterie je vybavenigtatem pro vytvéeni sit 230 V, 50 Hz. Napéjeni
sttidace je galvanicky oddlenym vstupnim blokem §tiate z primarniho napajeni 610 V DC.
Galvanické odéeni sphuje poZzadavky norem na bezpé galvanické oddeni. Ri vypadku
primarniho napajeni 610 V DC, napii stazeni strate, je stida napajen z DC/DC #mice
24/350 V, ktery odebira p@bny vykon z lokomotivni baterie. V tomto rezimugmezeni

vystupniho vykonu gidate nastavené na snizenou hodnotu.
Proudové resp. vykonové omezeni zdroje 230 V/50 kznasledujici:

a) pri napajeni z baterie — max. 5 A
b) p¥i napajeni ze si€¢ 610 V DC — max. 11 A

Lokomotiva je na kazdém stanovisti vybavena zasuvkR80 V/50 Hz —-X115, —X116.
Zarovei je v mezistné 1 umistna zasuvka —X117, do niz je vSak trvaitppjena mikrovinna

trouba.

Sit 230 V je proti zkratu ji$ha pomoci jistie —F402. Zaroue muze nabijé elektronicky
odepnout jistt —F402 pomoci nagové spoudt —F402.U, pokud by samotny jist-F402

neodepnul fipadny zkratovy proud.

11.13.2.Pouziti

Zasuvky 230 V, 50 Hz na vozidle jsoweany pro drobné spiibice pro servisni &ely, tak i
pro poteby obsluhy. Zasuvky jsou univerzalni se schvalemyt@roperabilnim typem EU.
Tzn. Ze veSkeré spebice které budou ipojeny, musi byt vybaveny standardizovanou

zastekou.

Obr. 57: Rozrérovy nékres vidlice kompatibilni se zdsuvkou nadlezi

A

Dodrzujte pedepsané vykonové zatizeni zasuvek.
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V piipadt jejich neobvyklého afevu je odpoijte.

A

kterd budou napgjena z lokomotivnisiB0 V, ani nasledné skody (pozar, vodaistpojich,
atd.).

A

VSechny zasuvky jsou pod rdjm vzdy po zapnuti odpojove baterie bez ohledu na chod

Pripojujte pouze zdzeni, ktera jsou dena pro provoz z napajeni z pulznichnmid.

Vyrobce lokomotivy neodpovida zadnymugpbem za fipadné poskozeni #aeni,

Zadné pistroje fipojené do lokomotivni sitnesmi byt ponechany bez dozoru.

nabij&e. V pipad, Ze lokomotiva neniijpojena k troleji nebo neni napajena zjgn sit
3 x 400 V, je doba spiwby limitovana stavem bateriefi Bpoklesu nati baterie pod
22 V dojde k vypnuti zdroje 230 V, 50 Hz.

1

zaizenim (nap indulkeni motory) nemusi spra¥émebo vibec pracovat a tize dojit k jejich

Vystupni pfibéh nagti je vzhledem k pouzitému @ni¢i obdélnikovy. Nktera

poSkozeni. OvSem standardniiizani, ke kterému jsou zasuvkyceny, je mozné bez

problémi provozovat.
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12. Jizda ve vlaku s gkolika ¢innymi hnacimi
vozidly

12.1.Postrk, pripiez

V pripact jizdy na postrku nebo jizds gipiezi zaved'te zavr prestavenim rukojeti ovlada
pneumatické brzdy DAKO OBE 1 do poloRy Za brzdni pribéZznou brzdou odpovida vzdy
strojvedouci vedouciho hnaciho vozidlaedP rozjezdem je nutné seepwdcit ru¢nimi
odbral’ovati (925)n zda neni v brzdovych jednotkachetiak (zda neni lokomotiva

zabrzana).

12.2.Mnoho¢lennérizeni

Ridici systém lokomotivy umagije funkci mnonoh&lennéhoiizeni prostednictvim NVL
(né@rodni vlakova linka). Mnolkitennétizeni umo#uje z prvniho stanovistprvniho vozidla
ovladat trakci a provozni funkce na druhé (potazat@lSi) lokomoti¥. Vlakova komunikace
je funkéné urcena k zajidtni nasobnéhdizeni spazenych lokomotiv (i #idiciho vozu,
podminkou je vzdy vybavenitigluSnymi hw a sw dle standardu NVL) zavislé i nezlé
trakce zapojenych ve vlaku. Komunikace zarowdouzi k genosu povel pro ovladani a
diagnostiku vozidlovych zZ&eni (obec& k prenosu dat) po viaku. Na kazdétele
lokomotivy jsou instalovany dv zasuvky. Tyto zasuvky slouzi pro propojeni kabelu
mnohalennéhotizeni (NVL). Zasuvky nezajii§iji standardni ovladaci funkce dle vyhlasky
UIC 558, protoze je lokomotiva prioritruréena pro nakladni dopravu a neni vybavena UIC

kabelem.

Soutasti vybavy lokomotivy je jeden propojovaci kabé&bscovkami pro zajighi propojeni

dvou lokomotiv pi mnohalennémrizeni — NVL.

Vzhledem k tomu, Ze lokomotiva 71 Em je primé@uréena pro vozbu nakladnich vigk
negredpoklada se gphovani vozidel f&s nakladni vlak. Tzn. sghovat bude mozné pouze
fizend afidici vozidlafazena fimo za sebou. Teoreticky je moZnad&@mout az &izenych

resp.fidicich vozidel.

12.2.1.Manipulace nafizenych vozidlech — Slave
Nejprve je nutné uvést do rezimu Slaveené vozidlo (nap vlakova lokomotiva)Rizené
vozidlo bude uvedeno do provozu hiepo a je nutné naém provést kontroluied jizdou. Na

lokomotivé musi byt funkni si’ 24 V DC a lokomotiva musi byt zabezpea proti vniknuti
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cizich osob. VSechny systémy jsou ovladaridcino vozidla (piprez) vyjma nasledujicich

funkci a manipulaci:

a) Natizeném vozidle se musi zapnout odpofokaterie pomoci
spind&e bateriové s#t—S139 (-S140).

b) Prepin& predvolby mnohslenného fizeni —S237 musi byt
piepnut do polohySLAVE. Tento spin& mimo jiné spina
styka fizeni —K101, ktery zapnédici systém lokomotivy.

¢) Rueni brzda musi byt odbrzda

d) VSechny ostatniigpin&e musi byt ve své zakladni poloze

e) Zadny ze spinsd fizeni nesmi byt sepnuty

f) Po provedeni vySe uvedenych manipulaci je mozefit ma

fidici vozidlo.

12.2.2.Manipulace na lokomotiv — Master —Fizeni el. loko

Na fidicim vozidle se provadi standardni postupy, 8tgfko v gipac, Ze jde o jedno
vozidlo (single). Bepin& piredvolby mnohdlennéhotizeni —S237 musi byti@pnut do
polohyMASTER.

Po zapnutitizeni natidicim vozidle probhne automaticky detekce, jestli se na konci linky

NVL nepoddi detekovat lokomotivu nastavenou jako Slave.

12.2.2.1Signaly potebné pro uvedertizeného vozidla do provozu

Vzhledem k moznosti $phovat vice lokomotiv je nutné realizovat moznaoablakovani
nekterych funkci nebo rezitn pro lokomotivy, u kterych dojde k poruSe. PoZadavk
nastavitelné na displeji budou multiplexovany pezdou lokomotivu. Kazdy z nasledujicich
pozadavk bude tedy nastaven individuélmpro kazdou lokomotivu aktuainpiipojenou

k vlakové komunikaci NVL.

Zapnuti baterie

Odpojova baterie —Q101 n&zené lokomoti¥ musi byt zapnutyifimo zfizeného vozidla,
nelze jej ovladat dalkayv

Zapnuti stykace rizeni

Styka fizeni —K101 stejh jako Odpojova baterie —Q101 n#izené lokomoti¥ musi byt

zapnuty pimo ztizeného vozidla, nelze jej ovladat dalkov
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Chod pomocného kompresoru

Ridici afizena vozidla nemusi byt propojena Zlutym potrubim.

Chod pomocného kompresokizeného vozidla je automaticky ovliddan mistriiaicim

pocitatem a tlakovym spird@m.

i

Popis ostatnich funkci bude uveden v nasledugiditohoto dokumentu.
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13. Aktivni odstaveni

Rezim aktivniho odstavenije provozni rezim, ktery umaije bezpéné stani lokomotivy
piipojené k trolejovému na&f bez gitomnosti obsluhy. Hlavni vyznam rezimu gpa

v tom, Ze niZe byt vlak napdjen elektrickou energii a vzduchelokomotivy neobsazené
strojvedoucim. Bhem tohoto rezimu je lokomotiva v klidu a je zal#rzal gidavnou i
dophkovou brzdou. Zarowemusi byt zabrzgha rieni brzdou — tento stav vSak neni nijak
detekovan a je pouze povinnosti strojvedoucihostiiajvozidlo proti pohybu. Misto a
podminky pro pouZiti tohoto reZzimu musi byt jasstanoveny fepisem provozovatele a

infrastruktury

V tomto rezimu bude na lokomo#iw ¢innosti nabijé lokomotivni baterie, vytami resp.
klimatizace kabin strojvedouciho, napjeni vlakoimkresor a dalSi uzly nezbytné pro tento
rezim Ketre diagnostiky a pozarni signalizace.

Rezim AO se aktivuje pomocirgpinge —S171 (-S172). Polohygpina&e jsou aretovane.

Rezim AO bude mozné zvolit jen na aktivnim staniba$pouze {i stani.
Prepnutim do rezimu aktivniho odstaveni bude autarkytzajiStno:

a) bezpeén¢ zablokovana&innost trakce,

b) zvednuty oba shrace,

c) jsou dophovany vzduchojemy,

d) dopliovano hlavni potrubi,

e) aktivné drZzena nulova rychlost gipadnym snizenim tlaku
v HP,

f) pri pohybu aktivovana houkka,

g) aktivovany vijsi tlacitka bezp&nostniho vypnuti,

h) Pxi indikaci pozaru je zaveden Total Stop (vypnuthvmiho
vypinaie, staZzeni svact, vybiti filtru)

Napdjeni vlaku musi byt zapnuto standardniisepem. V pipac, Ze to vyZadujeigdpis je

mozno snizit tlak v hlavnim potrubi na libovolncadinotu.
Postup B nastaveni aktivniho odstaveni:

a) vypnout hlavni vypinapomoci pepinge —S125 (—S126)
b) v aktivni kabirg prestavit —S171 (—S172) do polohy AO
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c) zvednout séra& pomoci pepinge —S121 (-S122) a zapnout
hlavni vyping pomoci pepinge —S125 (-S126)
d) ovlada kompresoru —S115 (—S116pegtavit do polohy A
e) ovlada piimocinné brzdy DAKO BP do polohy zabréub
f) opustit lokomotivu Ize az poté, co se na displefisviti modra
ikona AO

g) uzamknout lokomotivu
DalSi podminky pro nastaveni rezimu Aktivniho odstd stanovi fipadré provozovatel.
Postup p deaktivaci aktivniho odstaveni:

a) vypnout hlavni vypinapomoci pepinge —S125 (-S126)
b) v aktivni kabir prestavit —S171 (-S172) do polohy 0

c) zapnout hlavni vypinra
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14. Nouzove rezimy lokomotivy

14.1.Nouzova jizda

ReZzim Nouzova jizda je &en k zajis&ni provozu lokomotivy pro dojeti do nejblizSi steami
pii porusSe gkteré komponentyidiciho systému (tj. I/O modutidiciho pgitace, AVV nebo
displeje.

Nouzova jizda slouzi vyhradrk dojezdu sniZzenou rychlosti pouze do nejbliZz&histe. Fi
pouZiti nouzové jizdy nebudou k dispozici Udajeg/@hiosti, pongrném tahu, nati troleje aj.
Zabezpeéovaci z#izeni bude k dispozici. Zaji&ti provozni bezpmosti jizdy vlaku bude

predpisem (stefhjako porucha rychlogru nebo VZ).

ReZim nouzova jizda bude aktivovana fepinatem RezZim jizdy —S238umistnym ve
strojovre nad blokem zabezpevasi. V polozeNORMALNI je preruseno napéajeni obvind

urcenych vyhrad#é pro rezim nouzoveé jizdy.

V poloze NOUZOVY budou napajeny obvody d&mé vyhradié pro rezim nouzové jizdy a
jsou peklenuty vystupy nadzenéhdizeni pro ovladani hlavniho vypifea ReZzim nouzové
jizdy je mozné kombinovat s odstavenim jedné (kt@ir¢) menicové skiné (TCU). Tato

volba se provadi pomoci spéeave strojovi (-S201) (viz. 14.2).

14.1.1.Vlastnosti rezimu nouzova jizda

V ptipact poruchy rkterého I/O modulu zajistiidici systém uvedeni lokomotivy do
beznagtového stavu (odpojeni od troleje, vybiti filtruaséni sbrace). Pokud se poruchu
nepoda odstranit nafiklad restartem sytému bude moznost zapnuti reziouzoveé jizdy,

kterd bude realizovana pouze ,drétos nasledujicimi vliastnostmi:

a) povoleni sepnuti linkovych styké bude TCU pedano pomoci
dratovych signdi ,Nouzova jizda" a ,sepnuti gktereho) HV*

b) hlavni vypinge budou ovladany ,pouze“ igs HW
bezp&nostni smyku

c) ochrany bude vyhodnocovat pouze TCU

d) bude moznost zémy trakiniho napajeciho systému ,naslepo*

e) v pripact odepnuti jedné TCU bude nutn& pmeéné systému
piestavit —Q11 odpojené TCUdnE do polohy AO zvoleného
systému (plati pouze pro NJ).
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f) EDB bude blokovana

g) sam@inna brzda bude ovladana pouze logickymi signéimnp
z hlavni jizdni paky

h) chlazeni bude nastaveno na maximum

i) napajeni viaku nebude k dispozici

j) zadani tahu signdlem SOUHLA@arist) a JiZDA (drzet
stav), zruSeni tahu zrudenim sighaliZDA a SOUHLAS
(pokles)

k) zadani sréru logickymi signaly pimo z gepina&e snéru

[) ovladani kompresoru pouze polohgypodle manometru

Jizda vozidla bude ovlddana pomoci nasledujiciétodych signai:

a) Signal z HIP — Jizda

b) Signal z HIP — Souhlas

c) Signal z HIP — S#n |

d) Signal z HIP — Sin I

e) Signal nouzova jizda — ovlatlaS238

f) Signal AC vypina nesepnut

g) Signal DC vypin&nesepnut

h) Signal zachranné brzda pomoci relé — K175

i) Signal blokovani kladného tahti pouZiti pneu. brzdy pomoci
tlakového spinge Tlak v brzdovém okruhu —S605

14.1.2.Odstaveni nad‘azenéhotizeni
Pred grepnutim do reZimu nouzove jizdy je nutnéiaaené&izeni odstavit vypnutim napajeni

pomoci jistéa. Vypnuto bude:
a) Jisti fidiciho p@itace (—F313)
b) Jisté CRV&AVV (—F213)
c) Jistk napajeni modula vstug (—F315)

Pro lepsSi orientaci strojvedoucich budou uvedesé&cgi ozngené stejnou barvou jako

piepin& nouzové jizdy —S238.
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14.1.3.0vladani silovych obvodi

14.1.3.1Hlavni vypin&e
Hlavni vypin& bude sepnutippnutim ovladée Ovladani HV a f@pojova@e systém —S125
(-S126) do nearetované poloBYART (AC nebo DC.

Provozni vypnuti lokomotivy bude standatgomocicerveného tlgitka Stop-S123 (-S124)
nebo pomoci ovladé Ovladani HV a pepojova@e systém —S125 (—-S126) a Spita
ovladani sbracu —S121 (-S122).

14.1.3.2Ptepojovde system
Prepojov@&e systém (—Q11.1, —Q11.2) se v rezimu nouzové jizdy oviadappindi
Ovladani HV a pepojovae systém —S125 (-S1263tandardnim zjsobem.

A

—-S201 je nutné fepojov& odpojené TCU festavit do polohy AODC nebo AOAC

v zavislosti na poZzadovaném systému trolejovéha@thay téchto polohach f@pojova —Q11

P¥i zvoleném rezimu nouzové jizdy a odstavené jedadidové skini (TCU) pomoci

rozpoji kotevni obvod trakich mototi odpojené TCUToto prestaveni je nutné provaét

ruéné !

14.1.3.3Linkové a nabijeci styka
V rezimu nouzové jizdy bude nabijeni a sepnutidifikkh styk&t zahajeno na zaklad
signélu o zapnutém hlavnim vypéna sepnutém spitianouzova jizda (v poloze nouzova

jizda).

Signal zapnuty hlavni vypina musi byt v souladu s naindikovanym napajecim gyste.
Pri spireni této podminky rize byt zahjeno nabijeni filtru a nasledné sepimkovych

stykaiu. Zasah SW a HW ochranémi¢e bude proveden standardninfigpbem.

14.1.3.4Pulzni usmirmovat

V rezimu nouzové jizdy na AC systému je po nakitiuf a sepnuti linkovych styka
automaticky odblokovan primarniémi¢ pomocné sé& Pulzni usmrmovad U10 a U20 (4Q)
se plynule spousti na AC systému az po spiitrimarniho mnice a pouze i nizSich AC
napstich v troleji (od 2,6 kV nize a od 2,1 kV se aistabilizuje). Mezi sepnutim linkovych

stykat a odblokovanim primarnihodnice je prodleva cca35 sekund.
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14.1.3.5Primarni n&ni¢ pomocnych pohan
V rezimu nouzové jizdy na DC systému je po nablitfuf a sepnuti linkovych styka
automaticky odblokovan priméarni ém¢ pomocnych pohanh Mezi sepnutim linkovych

stykati a odblokovanim primarnihodnice je prodleva cca 35 sekund.

14.1.3.60vladani sbracu
Shkéra¢e budou ovladany standardnimugpbem jako v rezimu normalni jizdy a v rezimu

Master (v rezimu Slave je ovladani odlisné).

A

ovladatem —S121 a —-S12%kterému by negdchazelo vypnuti HV. vodem je absence

V reZzimu nouzoveé jizdy je zakazano stahovani ghace pod vykonem pouze

obvodi, které by zajistily vypnuti proudu pomoci linkovystykau diive nez klesajici siac
zpasobi vznik el. oblouku mezi liStou &lace a troleji. Tato operaceiibe vest k poskozeni

troleje nebo sfrace.

14.1.4.Zména trakéniho napdjeciho systému v nouzove jizd

Zmeéna napajeciho systému v rezimu nouzova jizda jenagdepojeni pepojovai —Q11 a
indikace trolejového napi je vSak provagha ,naslepo”. Strojigdce nema k dispozici zadny
zobrazovd, ktery by jej informoval o naindikovaném ani nasaém systému. HW
architektura lokomotivy v3ak zajisti, Zze nedojdeepnuti nespravného vypiea Ripadna
zmeéna systémuiip odstaveni jedné TCU ide byt provedena taim ovladanim fepojové,

a to i splréni vSech podminek pro bezpe a spolehlivéiepojeni viz. 14.1.3.2.

14.1.5.0vladani jizdy a brzdy v nouzové jizé

14.1.5.1Zadéni snru
Volba snéru se provadi standarélpomoci smirové paky —S103.A (-S104.A).

A

kolizi smera. V pripack kolize snéra budou zablokovany tr&hki menice.

Pokud nebude na neaktivnim stanoviggpging& smeéru v neutralni poloze, dojde ke

14.1.5.2Zadani tahu

Zadani tahu v reZzimu nouzova jizda se provede porde —S103.B (-S104.B). V polo&e
bude naifistat tah rampou 0 — 100 % za 16 s. V poldzdude fixovan aktualni tah.
V ostatnich polohach bude tah klesat k nule rani@iu% — 0 za 3 s.
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Odblokovani obou trakich kotevnich mnic¢a je podmigno chodem primarniho &nice

pomocné sé&

1

pomoci tlakového spida —S605).

Kladna tazna sila bude blokovana fippt pouziti pneumatické brzdy (kontrola

14.1.5.3Elektrodynamickéa brzda

A

nouzove jizdy. Tim odpadnou problémy se zadaniimamami odpornik chlazenim aj.

V rezimu nouzova jizdaude EDB blokovanana zaklad informace o zapnuti reZzimu

Odstavenim nadzeneéharizeni dojde k oteeni sodinnostnich ventil a lokomotiva bude

brzckna pneumatickou brzdou.

14.1.5.4Sam@inna brzda

Po vypnuti jisttt CRV&AVV dojde k odpadnuti Watch Dog relé AVV (—K&Ba ovladani
ventili brzdéni, odbrzdni, zawru, nizkotlakého febiti a plniciho Svihu je zaji&io
hardwaro¥ pomoci ovlad& pneumatické brzdy —S109 (-S110).

Daéle je mozné pouzit nouzové ovladani htedidicim tlakem pidavné brzdy. Tento zAgob

ovladani nesouvisi s elektrickyifidicimi obvody.

14.1.5.50s\tleni
VngjSi i vnitini oswtleni je v zdkladnim rezimu podle UIC nezavisl&idiécim systému.

14.1.5.6Houkaka
Houkaiky a pifaly jsou nezavislé nadicim systému.

14.1.5.70mezeni maximalni rychlosti

Vzhledem ke skutaosti, Ze vrezimu nouzové jizdy nema strojvedoudispozici
vérohodny udaj o skut@é rychlosti, tak bude omezena maximalni rychlasta km/h.
Omezeni rychlosti bude s&sti nénicové skiné (master pohak). Fri piekraieni rychlosti
50 km/h bude zablokovana tazna sila. Tazna sil@ lpedolena pokud rychlost klesne pod

45 km/h a na zakladhového zadani tahu strojvedoucim.
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14.1.5.80mezeni maximalniho zrychleni

Lokomotiva je vybavena funkci omezeni maximalnichtgni na 2,5 mfs Fi dosaZeni této

hodnoty bude zablokovana tazna sila. TaZzna sila kadvu povolena na zakkadového

zadani tahu strojvedoucim.

14.1.6.Pomocné pohony
Prechod do reZimu nouzové jizdy jerisk pomocnych pohain (AUX) signalizovan pomoci
dratového signalu zippin&e nouzove jizdy (—S238). Bude ignorovana komunikaa®\ a

souwasre se nénice rozkEhnou se standardni rampou.

14.1.6.1Chlazeni
Pulzni nénice pro chlazeni trakce 1 a 2 budou, po zapnuti rehiouzové jizdy, nastaveny na
maximum (plna ventilace). Tato hodnota bude udraav@o celou dobu trvani rezimu

nouzove jizdy.

14.1.6.2Kompresor

Kompresor bude ovladanigpingem kompresoru —S115 (-S116) na stanovisticlis@p
ovladani je stejny jako v normalnim rezimu. Jedingordilem je, Ze pomocny kompresor
v nouzové jizd v rezimu Auto neni ve funkci. Pomocny vzduchojeandpfukovan pouze

z hlavni jimky.

14.1.6.3Vlastni spateba
Vlastni spateba (erpadla transformatoru, klimatizace, vyap celnich skel, ventilator

nabije&e a kaloriferu) je automaticky sepnuta pokud jeolobktiva gipojena k troleji.

14.1.6.4Napéjeni vlaku

A

14.2.0dpojeni porouchané motorove skupiny
V pripact vyskytu poruchy v jedné motorové skupinag. porucha traéniho motoru,

V pripadt rezimu nouzové jizdy nebude mozné zapnout napajakii.

porucha v mni¢ové skini) je poteba tuto motorovou skupinu odpojit a paloeat v jizd

s jednou motorovou skupinou.

Odpojeni porouchané motorové skupiny se provedesgah—-S201. Pomoci tohoto spife
dojde k vypnutim rénicové skin¢ porouchané motorové skupinyymz dojde k odpojeni celé
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motorové skupiny. Zakladni poloha spiege O — ok¥ meénicove sking zapnuty. DalSi dv
polohy jsouSKRIN —U01 VYP a SKRIN —-U02 VYP. Kontaktem spinge se pi poruse —
U01 nebo —U02 j@mosti kontakty ochranicovych skini v bezpénostni smyce.

14.3.0dpojeni skérace

Pfi poruSe sbrace (nap. pri zalinkovani ochrany ADD) je mozZné tentoési odpojit a
pokraiovat v jizd s druhym séracem. Odpojeni sivate se provede pomoci odpojdea
skérace na obrazovce P93. Déle je ilita uzakit kohout napajeni vzduchu pohonuiste,

viz. kap. 5.3.10.3.
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15. Odstaveni lokomotivy z provozu

15.1.Kratkodobé odstaveni
Pri kratkodobém odstaveni lokomotivy sgegpoklada, Ze je znama dalfinost lokomotivy
podle grafikonu. S lokomotivou e byt posunovano po stanici, kde byla odstavez@nal

se o pipad odstaveni ve vratné stanidiequseni siny nebo gidani lokomotivniety atd.
Pro kratkodobé odstaveni jelba provést nasledujici tkony:

a) Stiskreéte tlatitko bezpénostniho vypnuti —S123 (-S124),
b) Zabrzdte rueni brzdu

c) Vypnétetizeni,

d) Vypnéte odpojové baterie,

e) Zamkrete lokomotivu,

f) Zkontrolujte, zda je lokomotiva zaj&ta rieni brzdou,

g) Zkontrolujte, zda jsou obagpojovae —Q11 v poloze ,1°
V pripac, Ze provozni nebo jiné&@dpisy nézuji dalSi tkony, je nutno je provést.

V piipac, Ze gedpisy pedepisuji dalSi Zjsoby zajisni proti samovolnému pohybu, plati

vzdy prisrejSi pozadavek.

15.2.Dlouhodobé odstaveni
15.2.1.Na stanovisti
a) Stiskrete tlatitko bezpénostniho vypnuti —S123 ( S124),
b) Zabrzdte rweni brzdu,
c) V zimnim obdobi vypude vodu z vodniho hospoiddvi
d) Zkontroluje, zda je chladtka prazdna
e) Rukojeti brzdéa piimocinné brzdy DAKO BP musi byt na
obou stanovistich v poloZ2DBRZDENO
f) Ovladae DAKO OBE1 na obou stanovistich musi byt v poloze
Z jako ZAVER
g) Vypnétetizeni
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15.2.2.Ve strojovné
a) Odpojit podvozky tak aby nemohlo dojit k nabuzerntoni

vlivem remanentniho magnetizmu a nasledného ierav
kotevniho proudu a poskozeni téakvyzbroje, viz. kap. 16.
b) Uzemréte steSni vyzbroj zkratowsem —Q02
c) Uzemréte uzeniovate filtrd ménicovych skini —Q50,
d) Uzawete kohouty séracu,
e) Odbrzdte vSechny brzdy, aby nebyl tlak v brzdovych vdicic
(vypnout parkovaci brzdu),
- zawit kohout 971/3,
- odwtrat vzduchojem 906 pomoci kohoutu 977
f) Zkontrolujte, zda jsou otégny kohouty:
-k podvozkim 960/2, 960/3
g) Uzavete vSechny kryty a zajide volné pedntty proti
pohybu;
h) Zawete Zaluzie brzdového odporniku

Obr. 58: Zaluzie brzdového odporniku (paka v poltaazie otekeny)

15.2.3.Pred odchodem
a) Zajistte okna a dvie
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b) Uzawete a zajistte vSechny sknky
c) Vypnéte odpojova baterie
d) Uzamkréte lokomotivu
e) Zkontrolujte, zda jsou obagpojova&e —Q11 v poloze ,1°

15.2.4.Vné lokomotivy
a) Provelte vizualni prohlidku w&Si ¢asti vozidla (pojezd,

kabeladz podvozku, pruziny, tluts),
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16. Piriprava lokomotivy pro vie¢eni

Pred pgretahovanim lokomotivy 71 Em ve vlaku jakasimné je teba ped zaazenim do viaku
provést nasledujici opgani:

1) Odpojit podvozky tak aby nemohlo dojit k nabuzeritoni vliivem remanentniho
magnetizmu a nasledného u#gw kotevniho proudu a poskozeni tmakvyzbroje. Je
nutné provest kontrolu obouigpojovat —Q11.1 i —Q11.2 jsou-li fpstaveny do
polohy AODC nebo AOAC (naippojovéi jsou polohy ozné&ny jako poloha 1 nebo
4). V pripack, Ze nejsou v pozadovanych polohadiesgavit je do poZzadované polohy.

Obr. 59: Prepojova’ systéni —Q11. 1, -Q11.2

Prestaveni fepojovat do poZzadované polohy je mozné proveést nasledujapasoby:

a) Pri zapnutémiizeni a vypnutém HV zvolit na aktivnim stanoviS@ n
piepin&i —S171 (-S172) na mezst polohu AO a na pultu zvolit
piepingem -S125 (-S126) AC nebo DCiePojovd&e se pepoji do
poZadované polohy pomoci ovladani ziaaénéhdizeni.
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b) Pfi vypnutém fizeni a vypnutém odpojotia baterie dojde automaticky
k prestaveni fepojova@ia do polohy AODC. Repojeni je zaji&ho dratoé
beztidiciho systému.

c) Pokud neni funéni Zzadna z vySe uvedenych variant, je mozfep@ovai
nouzo¥ otatit do polohy ,1* nebo ,4* pomoci standardnihoddi1l9 mm.
Pred touto manipulaci musi byt ovladaci obvadslpSného fepojovae
rozpojen pomoci spita —S226 (Réni ovladani —Q11.1, Normalni provoz,
Rueni ovladani —Q11.2). Vifpack rucniho ovladani —Q11.1ipstavte spina
—-S226 do polohy ,Rtni ovladani —Q11.1%, vifpadt ru¢niho ovladani —
Q11.2 gestavte spina—S226 do polohy ,Rtni ovladani —Q11.2".

2) Uzemnit steSni obvody pomoci &aiho uzemovaie na hlavnim vypina —QO02.
Rueni uzenmovad musi byt v poloze uzenino. V gipac, Ze je réni uzeniova® v —
Q02 uzemmn, lze vyjmout Zluty kid. Modry kli¢ Ize vyjmout pouze v poloze
odzemmrno.

Obr. 60: Réni uzenitova’ st'eSni VN vyzbroje —Q02

3) Rwni uzenmovate filtru —U01, —U02 a —U03 musi byt v poloze uzémm Kklice
z uzemiovate —QO02 budou igpravovany v Supliku pomocnika na stanovisti 1
piepravované lokomotivy. Kie z uzemovate meni¢ovych skini v uzemgné poloze
nelze vyjmout, proto budougpravovany fimo v uzemovacich.

4) Uzawuit spousici okna. Uzamknout vstupni dee Klice od lokomotivy musi byt
k dispozici gepravci, tak aby i piipadném pozaru bylo mozné se pomocékli
dostat do postizené lokomotivy.

5) Lokomotivni baterie v boxech na obou bocich lokamyomusi byt odpojeny hil
pomoci pojistek, nebo pomoci¢niho odpojovée.

6) Rwni brzda v kabi&i1 i 2 musi byt pla odbrzdna.
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7) V zimnim obdobi jeitba zajistit, aby byly nasazeny z&&ky ta vSech 4 trakich
motorech.

8) V piipadt, Ze lze Bhem gepravy dlouhodob ocekavat teploty pod 0°C, vypustit
vodu z nadrze v hygienickém koutu. Neni—li v nachZiostikovace doplrena
nemrznouci sis, vypustit vodu i z nich. #epravuje—li se lokomotiva ve vlakové
soupra¥ jako n&inna nebrzdna je nutné oddtrat brzdové valce uzénim kohoui
974/2,3,4,5.

9) Rukojeti brzdéa primocinné brzdy DAKO BP musi byt na obou stanovistigioloze
ODBRZDENO.

10) Ovladate DAKO OBE1 na obou stanovistich musi byt v poldzako ZAVER
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17.VnéjSi napajeni nabijeci soupravy
V piipact delSiho odstaveni lokomotivy nebd gidrzbovych a servisnich pracich (hap
depu) niize dojit k vybiti lokomotivni baterie natolik, z&dici systém zablokujetipojeni

lokomotivy k vysokému nafi. Proto je lokomotiva vybavena nadmici privodkou pro

pripojeni vrejSiho napajeni z wejné energetické si8 x 400 V, 50 Hz.

A

koordinace elektrickych ochran (staticky rozé&gersus kolejnice, atd.).

Pripojeni je moZno provést jen na mdik tomu uteném a prosteném z pohledu

17.1.Pripojovaci misto na vozidle

Lokomotiva je na svém levém boku vybavena 5-tiKalou zasuvkou —X112 (+33L) pro
napajeni z v&si sit 3 x 400 V, 50 Hz. V§&Si napdjeni slouzi k dobijeni baterii a napajeni
bateriové sit v pribéhu servisnich praci (zkouSeni). Napdjecictigpe privedeno do prostoru
nabijee.

Na levém boku lokomotivy je kovovy box (kryti IP )6&e kterém je umisha gitikolikova
piivodka s krytkou —X112 pro napajeni zj8i sit 3 x 400 V, 50 Hz. V&Si napdjeni slouzi

k dobijeni baterii a napajeni bateriové& sitpribéhu servisnich praci (zkouSeni). Napajeci
napsti je piivedeno do prostoru nabée.

Pristup do boxu je mozny dky, které je mozné vyklopit strem nahoru po odemknuti
zamku se standardnigtythranem pouzivanym deskych drah.

Vedeni vrjSi si€ po lokomoti¢ je jiStno jistcem —F401 a zarowieje chragno proti
nebezp&nému dotyku proudovym chraem —-F502. Jisti i chrant jsou umisiny ve

spole&ném boxu s fivodkou.
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Obr. 61: Box pro pipojeni vrgjSiho napéajeni 3 x 400 V/50 Hz

Oteveni boxu je signalizovdno modrymi signalkami —H36H302 na bocich lokomotivy.
Signalky jsou napdjenyifmo z baterie a rozsviti se pomoci koncového $piré&403 po

oteweni dviek boxu. Zarovie je blokovana jizda lokomotivy.

Na levém boku lokomotivy je modra signalka urfrist vedle boxu se zasuvkou, druha
signalka je umigha soundrné na pravém boku. Signalky sviti po celou dokipgjeni kabelu

vngjSiho napajeni az do doby Zewi dviek boxu.

Signalka je ozn&na symbole

Obr. 62: Signalka ote'eni boxu vegjSiho napajeni
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PE. Divodem nezapojeni vath PE je nebezgé vzniku vyrovnavacich proud mezi

V pétikolikové privodce na lokomoti® neni zapojen &dni vodé N a ochranny vodi

ochrannym vodiem veejné a drazni (kolej) sit

17.2.Kontrola propojeni vozidlové zen& a potencialu PE vi€jSi soustavy
Soutasti boxu je rowe zaizeni pro zkouSeni fudkosti propojeni vozidlové zemPE se
systémem ochranného pospojovanéj§nsoustavy. Zazeni se sklada tlacitka —S290 a
omezovaciho odporu —R290. Kontrola fanksti ochranného pospojovani se provede stiskem
zkuSebnihdlacitka —S290po kterém musi dojit k zaikovani proudoveého chrate —F502.

3 kY DIC /25 kY 90 Hz

/ Nabi Jec \
/ PFlpo Jovact box Ir 777777777 577‘3; ;;7:571: Lokonrothni kabeld? = VEl= \
/ (dvo it izolace) L ] ol ke oo jed] Y ¥ / |
/ = | r 1 — / 2
/ N ! A il =\
/ : ! - " / T \
/ I k e EAE /
] ar / =
= 1 | | S
1
I 'k k L L | UkostFent sité 22 V T 1
T N ~
N SN N N
(v) (V) (v) (V)
\ / \ i \ / \ / /
1 4 4
\~ ,/ \_ : / ! \. / \~ ,/
T
_ _Poruchovd_snytha (pfes ochromné pospojovini) ______ __ 7! |

Mopd jenf v depu 3 x 400 V, 50 Hz H
51t TNC-§ |

P |

energetické soustavy

Fiivodn kabel s ovojitou izolac

Distribucni transformdtor

Obr. 63: ZkouSka spravné funkce uzeéniokomotivy
Na obrazku vyse je znaza@ma zkuSebni, resp. poruchova skey @i kontrole spravné funkce
uzemdni lokomotivy. Pokud je funéni uzeniovaci systém, uz#e se pes kostru
lokomotivy a uzemovaci systém energetické soustavy proudovackmyktera uvede do
funkce proudovy chrégi

Omezovaci odpor zkuSebnihotiz&ni je navrZzen tak, aby proud uzavirajici se guosuou
smyckou byl > nez vybavovaci proud chrémi(> 30 mA).

|porucho\/§/> I\/ybavo\/aci (lporuchovy_ \Y naéem iﬁpa& se Jedné. (6] ZkU§ebn|' prOUd).
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ukonieni provozu v§Siho napajeni nezapotite zavit a zamknout dwka.

Otewenim boxu pro V&Si napajeni je blokovana jizda. Po dobiti batemsp. po

17.3.Pohyblivy privod

Na jednom konci kabelu je¢pkolikova vidlice pro pipojeni k energetické siti a na druhém
konci pitipolova zasuvka proipojeni do zastky na lokomoti¥. Pouzity kabel musi byt
flexibilni a odolny venkovnim podminkdm i podminkdmdepech (nap odolnost olajm,
dostaténa mechanicka pevnost).

Pritez kabelu je 6 mf kabel musi mit barewrrozligeny Zily ¢ernd/hrda/seda faze, modry

nulovy vodt a zelenoZluty ochranny vagi

Pohyblivy givod musi byt proveden kabelem, ktery je vyrobcémuZen na min. 4 kV a
odpovida zdvojené izolaci.

A

funkce a musi byt s@dsti vybaveni fipojovaciho mistadiny pohyblivy p¥ivod nez

Pohyblivy givod musi plnit pedepsané podminky pro zabesd spravné ochranné

popsany v tomto odstavci nesmi byt pouZzitProto se dopotiuje oznageni pohyblivého

privodu pro @ely vrejSiho napajeni.

17.4.Pripojovaci misto stacionarni¢asti

Provozovatelem musi byt dena a schvalenatipojovaci mista (podle pi#b provozu i
oprav), kterd spji podminky pipojeni k elektrickému rozvodu s ohledem na bémpst a
uzemeni v souladu s pozadavky nornGSN EN 50122—1. Déale provoz &giho napéajeni
nesmi negativh ovliviiovat ¢innost kolejovych obvail zabezpé&ovaciho z#&zeni, musi byt
dodrzena ustanoveni ve smyslu no€8N 34 2600 & SN 342613.

Obdobré musi byt provozovatelem vozidla postupovandipgek zahranénich infrastruktur,
tj. stanoveni a schvalenitipojovacich mist v zavislosti evropskych normackmistnich

piedpisech.
Pro fipojovaci misto v energetické soustg® potebné 3 fazové jighi 32 A.

Proti nebezpgnému dotyku nezivyclidsti musi byt pouZzita ochrana safmoym odpojenim
od zdroje s proudovym chr&eim dleCSN 33 2000-4— 41 (ze strany napajeci energetické

soustavy).
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Pohyblivy givod zajisti provozovatel lokomotivy a vybavi jinghovujici misto pipojeni.

Pokud nejsou sptmy vySe uvedené podminky ndigmjovaci misto, je provoz ¥siho
napéjeni nabijeci soupravy zakdzan (jiné nez pmxaielem schvalené misto nesmi byt pro
vngjSi napajeni lokomotivy z energetické soustavy folz

A

urcenych mistech, ktera silji predepsané podminky a jsou pro tendel(provozovatelem

Lokomotivu je moZzné ifipojit k vné¢jSimu napgjeni 3 x 400 V, 50 Hz pouze na

schvalena.

17.5.0pravnéna osoba k fFipojeni propojovaciho kabelu

A

proskolena z hlediska manipuladi ptipojovani i odpojovani wWjSiho napajeni a z hlediska

Z hlediska klasifikace wjSich vlivi musi byt obsluha provéjci pripojeni nélezi

bezpeénostnich pedpisi.

17.6.Postup pFipojeni a odpojeni vréjSiho napajeni
Pripojeni k vnéjSi energetické siti

a) Zajistit stazeni obou skaci. Béhem napdajeni z ¥Bi sig
nesmi dojit k nezadoucimu zvednutérsbu.

b) Otewit klickou kryt boxu pro v&§Si napajeni. Rozsviti se
modra signélka na obou bocich lokomotivy.

c) Nejprve gipojit pohyblivy givod k lokomoti¢ a az potom
pripojit k zasuvce na deném mist vnéjSiho napéjeni.

d) Po zapojeni pohyblivéhoripodu k zasuvce wjSiho napdjeni
nejprve zkontrolovat zapnuti jisé —F401 a proudového
chrante —-F502 a po té spravnou funkezeméni pomoci
zkuSebnihdlacitka (viz. 17.2). V pipac, Zze proudovy chraasi
nebude vybaven, jazem#ni lokomotivy nedostéujici a neni
mozné VejSi napajeni provozovat (iwe se jednat o poruchu
V uzenhovaci soustay nevhodné a neschvalenéippjovaci
misto). V gipac, Ze dojde k vybaveni proudového chegnije
propojeni vozidlové zetn a uzem#ni distrib&ni sig
v parddku. Proudovy chraiie nutné opt nahodit.
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e) Nabij& automaticky pejde na rezim w)jSiho napgjeni. Tento

rezim je signalizovan oranzovou kontrolkou ¢&nim panelu

nabijee.
Odpojeni od vrgjSi energeticke si&

a) Vypnout jistic —F401.

b) Nejprve odpojit vidlici pohyblivého #ivodu od napdjeni ze
zasuvky 3 x 400 V, 50 Hz (strana energetického jeapéa pak
teprve zasuvku pohyblivéhdipodu od lokomotivy.

c) Zawit box vrgjSiho napajeni (modré signalky zhasnou) a
zamknout klgkou sectyrhranem. Pokud nebude box uzav, je
blokovéna jizda lokomotivy.
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18. Vybaveni vozidla

18.1.Tabulka vybaveni vozidla

Popis komponenty UmisEni

NVL propojky +48

Rwni hasici pistroj 4 ks Kabina 1 a 2, strojovna
Box s ndadim +56

Kli¢e pro nouzové ovladantegpojovai +48

Lékarnika +84

Tab. 13: Vybaveni vozidla
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19. Zazemi pro obsluhu
19.1.Vstupni dveie do kabiny

19.1.1.VnéjSi dvere
Ovladani dvé je z vnitni strany klikou a uz&em s olivou, z v&Si strany klikou se
zamkem FAB (jednostrannym) ve spodasti dvéi. Zamky jsou jednotné v ramci dvero

jednu lokomotivu. Kazda lokomotiva ma odliSny zamek

19.1.1.10kna vrgjSich dvei
Dvere jsou osazeny spods§tm oknem s pruzinovym vyvazatem a s aretaci v libovolné
poloze. Je pouzito dvojité skldiré bezpénostni. V uzakené poloze je okno zaj&to

zapadkou.

19.1.2.Dvere ze strojovny
Dvere jsou osazeny pevnym oknem s dvojitym viepenyrarskiDvée se ovladaji ze strany

strojovny klikou, ze strany kabiny madlem "anti—gdnZamek ani blokovani neni pouzito

19.2.0kenni rolety
Celni sklo je vybaveno stinici roletou. Roleta jéad@na rang.

19.3.0vladani sedadel na stanovisti strojvedouciho
Na stanovisti jsou umigta dw¥ stejnd sedadla pro strojvedouciho a pro pomocnika

strojvedouciho. Sedadla maji mechanické odprukéoinosti séizeni sedadel:

a) Seiditelné oggradlo

b) Bezstupové seiditelna bederni ofrka
c) Podélny posuv 160 mm

d) VysSkové nastaveni 100 mm

e) Sediditelny sklon sedaku

SKODA TRANSPORTATION a.s.



TD008920
@5" nnﬂ Strana 155/161

Index: —

Obr. 64: Z&kladni‘asti sedadla pro jeho ovladani

19.4.Misto pro vypliiovani dokumenti
Mistem pro vyphovani dokumerit je ucena plocha pultu pro pomocnika strojvedouciho.

Obr. 65: Pohled na misto pro vyjplvani dokumetit

19.5.Misto pro odkladani drobnych véci obsluhy
Pro odkladéani &ci obsluhy je uten Suplik ve stolku pomocnika afgkv meziséné.
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19.6.Mikrovinna trouba
Lokomotiva je vybavena mikrovinnou troubou uniigtu na stanoviSti 1 a napajenou

standardnim nagpim 230 V/50 Hz. Mikrovinné trouba je napajena Zswky 230 V pes
pomocny styk& —K94. Napajeni mikrovinné trouby bude povolenti gpiréni téchto
podminek: zdroje 350 V a 230 V nalgije-G101 jsou funkni, nagti v siti 230 V, 50 Hz je

v povolenych mezich a népv siti 610 V je ¥tSi nez Uhn.

Ovladani a pouzivani mikrovinné trouby je uvederdavodu k pouziti mikrovinné trouby.

Obr. 66: Mikrovinna trouba na stanovisti 1

19.7.Chladni¢ka
Chladntka je umistna na stanovisti 1 nad mikrovinou troubou a je fEmaze sé& 24 V DC

za styk&emiizeni (napajeni aktivovano po sepnuti spérfézeni). Zadné jiné blokovani neni

aplikovano.

Obr. 67: Chladnédka na stanovisti 1
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19.8.Hygienicky kout

Dodrzujte hygienu uvnitlednice.

19.8.1.0hriva¢ vody

Ohtiva¢ vody je umistn na stanovisti 2 a je téZ napajen ze¢ 280 V, 50 Hz. Pro jeho
povoleni plati stejné podminky jako pro mikrovinnwaubu, tedy definovanych v kapitole
19.6. Zarova je olrivac blokovan za nasledujicich podminek:

a) Prekrateni maximalniho proudu na siti 230 V (11 A) — po
tomto zasahu je gtdno 360 s, pak se fiha opst zapne
b) Nedostaténa hladina vody v zasobniku

Ohtiva¢ vody ma v sob vesta¥ny ochranny termostat protirgihrati a pojistku v obvodu
napajeni.

Obr. 68: Ohfiva¢ vody a umyvadlo na stanovisti 2

19.8.2.Zasobnik uzitkové vody

Lokomotiva je vybavena zasobnikem uzitkové vodstaamovisti 2, ve kterém je instalovano
topné Eleso —E224. Fleso je napajeno ze &4 V DC za styk&em fizeni (napajeni
aktivovano po sepnuti spidetizeni) a slouzi proti zamrznuti uzitkové vody vaa@sku,
nikoliv pro predeltivani.
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20. Prilohy

20.1.Piehled displeji
Prehled displej je uveden v samostatném dokumentu TD008922.

20.2.Prehled ikon a chybovych hlaSek na displeji
Prehled ikon a chybovych hlasek na displeji je uvedesamostatném dokumentu
LoTP000846.
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