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Konference
€D Cargo

Prvni listopadovy tyden patril
tradi¢né obchodni konferenci CD
Cargo. Mélo tomu tak byt i letos.
Bohuzel soucasna epidemiologicka
situace konani této akce znemoz-
nila. Na letosni rok jsme chystali
nejen navrat konference zpét do
Spindlerova Mlyna, ale i bohaty
odborny program, ve kterém jsme
chtéli zdkazniky informovat nejen
o cenové a tarifni politice CD
Cargo na nasledujici rok, ale pro-
sttednictvim pozvanych host i in-
formovat o vyvoji statni dopravni
politiky, o opatfenich ke zvyseni
bezpecnosti zelezni¢niho provozu
nebo planech spravce Zelezni¢ni in-
frastruktury na dal$i obdobi. Aby
nasi zékaznici o tyto zdsadni infor-
mace nepridli, rozhodli jsme se
prednasejici oslovit, aby sviij pfi-
spévek ,,dali na papir* a k zdkazni-
ktim v uplynulych dnech doputo-
valo specialni vydani Bulletinu
CD Cargo.

Informace se k zakaznikim do-
staly, coz je dulezité. Vydani Bulle-
tinu se setkalo s velice kladnou
odezvou. Doufejme vsak, ze dalsi
ro¢nik obchodni konference se jiz
uskutecni v tradi¢ni podobé.
Osobni kontakty, zvlasté v ob-
chodg¢, jsou totiz nenahraditelné.

A pokud i vés zajimaji informace
ze specialniho ¢isla Bulletinu, podi-
vejte se na https://www.cdcargo.cz/
documents/10179/70000/Bulle-
tin_CD_Cargo_2020_special.pdf

Michal Roh
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V Némecku vstoupi 13. prosince 2020 v platnost zdkon zakazujici pouzivani klasickych litinovych brzdovych $palikii. V ramci némecké Zelezni¢ni sité budou
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povoleny pouze vozy vybavené nekovovymi brzdovymi $paliky. I kdyz zpocatku nebude pouziti vozu s litinovymi $paliky sankcionovano, bude to mit velky dopad
na viechny dopravce, resp. dritele vozi.. CD Cargo se na tuto skute¢nost dlouhodobé ptipravuje tak, aby od prosince letosniho roku bylo schopné plné pokryt
v$echny pozadavky zakazniki na prepravy do Némecka.

,Celime konkurenci
| v prepravach jednotlivych
vozovych zasilek,"”

komentuje Ing. Marek Safarcik, ve-
douci komoditni skupiny Zelezo
a strojirenské vyrobky, soucasnou si-
tuaci na dopravnim trhu. V rozho-
voru vsak ¢tenaftim také priblizi, co
vSe ma na vyvoj v hutnictvi vliv a jak
CD Cargo témto vliviim Zeli.

W Zacéneme tradicni otdzkou. Jaké
druhy zbozi spadaji do Vami fizené
komodity?

Prepravy v komodité Zelezo a stroji-
renské vyrobky mame rozdélené do étyt
zdkladnich skupin - rudy, hutni vy-
robky, Zelezny Srot a stroje. Na prvnim
misté, co se tyka objemu preprav, jsou
zelezné rudy, déle nasleduji prepravy
hutnich vyrobki, napriklad plecht,
svitkt dratu, kolejnic, trubek a také po-
lotovarti k dal$imu zpracovani - ingott,
bram apod. Pomyslnou tfeti pricku
v komodité zaujimaji prepravy Zzele-
zného $rotu a stroju je nejméné. Je to
déno charakterem tohoto zbozi - v sou-
¢asné dobé prepravujeme predevsim

Ing. Marek Safaréik

sporaky, pracky a mycky. Pfi prepravé
velkych strojirenskych celkil spolupra-
cujeme s kolegy specializujicimi se na
ptepravy mimoradnych zasilek. Pro

Foto: Archiv CD Cargo

predstavu dodejme, Ze v roce 2019 jsme
v ,moji“ komodité prepravili 11,9 mil.
tun zbozi. To predstavuje necelych
20 % z celkovych pieprav CD Cargo.

Ilustracni foto: Jakub Dvorak

» Jaké faktory ovliviiuji ,Vasi“ komo-
ditu?

Vzhledem k $irokému portfoliu pte-
pravovaného zboZi je to hlavné skladba
vozového parku a jeho dostate¢na ka-
pacita. Je dobfte, ze investujeme do ob-
novy vozového parku, zvlasté do vozii
tady Sggrrs s nastavbami, které umoz-
nuji prepravu pro rizné druhy zbozi.
Chybi nam ale moderni vozy na pre-
pravu dlouhych nedélitelnych pred-
mét - dlouhych kolejnic, $tétovnic
nebo zavitovych ty¢i a také vozy na na-
kladku svitk® dratu do dvou vrstev. Je-
jich potfebu se snazime fesit najima-
nim od jinych drzitelt.

Dals$im faktorem ovliviiujicim objem
pteprav v komodité je konkurence.
Kromé jiz vice méné tradi¢nich atakt
silni¢nich dopravct se i v komodité Ze-
lezo stale vice potykdme s nartstajici
konkurenci ze strany soukromych
a byvalych narodnich dopravcg, a to

Pokracovini na str. 2
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,Celime konkurenci i v pfepravach
jednotlivych vozovych zasilek,"”

Dokondent ze str. 1

dokonce i v segmentu jednotlivych vo-
zovych zasilek, ktery byl donedavna
nasi doménou. V tranzitu se jedna na-
priklad o vlaky slozené z ,,jednotlivek"
v zahranidi, které potom doty¢ny do-
pravce veze pres nase izemi jako uce-
lené na vlastni licenci. V cilové zemi je
pak preda dalsimu dopravci, ktery pak
zasilky doveze rozptylem do stanic ur-
¢eni. My na podobném principu pfi-
pravujeme projekt preprav zelezného
$rotu do Itdlie. Co bohuzel nemtzeme
ovlivnit, je pristup a strategie nékterych
byvalych narodnich dopravct k pre-
pravé jednotlivych vozovych zasilek.
Naprtiklad italsky dopravce Mercitalia
tento systém jiZ neprovozuje, PKP
Cargo ho omezuje nebo skokové zdra-
Zuje, coZ se samoziejmé projevuje i na
nasich objemech. A ne vzidy je mozné
v zahrani¢i vyuzit jinych dopravci.

W Zminil jste vozy Sggrrs. Kde vsude
nachdzeji v komodité Zelezo uplat-
néni?

Nové vozy fady Sggrrs jsou pouzi-
vany predev$im na prepravy kontis-
litki z T¥ince do Kladna-Dubi, Bo-
humina nebo Ostravy. Velky vyznam
maji rovnéz na prepravach bram z pol-
skych pristavii do Ostravy. Diive se
na tomto rameni vozily vlaky slozené
ze 40 vozl fady Eas, kdy se netto
hmotnost vlaku pohybovalo okolo
1 400 tun. Dnes jezdime s 20 vozy, na
kterych je lozeno az 2 400 tun zbozi.
V leto$nim roce se nam vozy Sggrrs

podarilo nasadit na ptepravy kontis-
litkd z Udine do Bohumina a mtizu
Fict, ze presvédcit odesilatele v Italii
o zméné technologie, nebyl zrovna
lehky ukol. Dnes, po zku$enostech
s nakladkou, kdy nemusi zbozi fixovat,
uz jiny viz ani nechce. V nedavné
dobé probéhly rovnéz zkusebni pre-

Zku$ebni nakladka ScrapTaineru na vle¢ce TSR Czech Republic v Hradci Kralové

pravy Srotu s vyuzitim téchto vozil
a nastavby, tzv. ScrapTaineru.

» Co Vs tym? Jste s nim spokojen?
V komodité je v¢etné mné 5 obchod-
nikd. Nékteri z nds pamatuji jesté sa-
motné zacatky obchodu pod hlavickou
CD, kdy jsme zakaznikéim nabizeli

Foto: Petr Kaderavek

pouze prepravu v ramci Ceské repu-
bliky. Ubéhlo par let a dnes jsme
schopni nabidnout zdkazniktim kom-
plexni sluzby po celé Evropé. Pred-
nostné pritom vyuzivame sluzby nasich
dcefinych spole¢nosti a zahrani¢nich
pobocek a tam, kde jesté nemdme
vlastni licenci, se obracime na stavajici

dopravce a dal$i partnery. Ve spolu-
praci s odborem 16 jsme schopni za-
kazniktim kazdodenné poskytovat in-
formace o stavu a poloze zasilky.
S administrativou a prepravni legisla-
tivou nam pomahd odbor podpory
prodeje. Sviij tym bych rozhodné ne-
ménil, ale mrzi mne, ze od ledna pfis-
ttho roku si uz jen mohu fict ,,Bylo nas
pét® Vlastné bych timto zptsobem
také rad podékoval Dagmar Valové za
jeji dlouholetou praci pro nasi spolec-
nost a poprat ji v této nelehké dobé
hlavné pevné zdravi do dalsich let na
zaslouzilém odpocinku.

» Co ocekdvite v komodité Zelezo ve
strednédobém horizontu?

Vyvoj v nejbliz§ich mésicich bude
hodné zavisly na dal$im vyvoji epidemie
Covid-19 a také na tom, zda Evropskd
unie prodlouzi ochranna opatfeni na
dovoz oceli, které maji bohuzel skoncit
v pristim roce. Oceldrny v Evropé musi
dodrzovat prisna ekologicka pravidla,
takze nemohou konkurovat dovazené
oceli z Ciny, Turecka, Ukrajiny a dal$ich
zemi, kde Zadna podobna opatfeni ne-
plati nebo se nerespektuji. Vyrobcim
a sekundarné i ndm by pomohlo, kdyby
vlady podporovaly vyuziti domaci oceli
ve vefejnych zakazkach. Ve hre je také
vystavba nové ocelarny spole¢nosti Li-
berty v Ostravé, v jejimz disledku by
doslo k nartistu spotfeby $rotu. Pro nas
by to znamenalo vyraznou zménu pre-
pravnich proudd, na kterou zcela ur¢ité
pozitivné zareagujeme.

Pripravil: Michal Roh

Rada 7

Za posledni témér dvé desitky let
jsme byli svédky riznych modifikaci
vozby manipulacnich vlaki na elek-
trifikovanych tratich. Kazdé obdobi
bylo ve znameni jiného modelu.

Prvotni hybridni vozba, kdy elek-
trickd lokomotiva za sebou tdhla ne-
¢innou motorovou lokomotivu, se
vyznacovala pomérné drahymi provoz-
nimi naklady. Jednak toto feSeni zvy-
$ovalo hmotnost vlaku, v ptipadé vel-
kych stroji az o desitky tun, a také se
vyznacovalo urcitou naro¢nosti pri
manipulacich. Druhé feseni spocivalo
v nahradé motorové lokomotivy bate-
riovym vozem upravenym z klasického
»hytlaku® S ,zehlickami fady 210
s bateriovym vozem se je$té nyni ma-
zeme setkat na Ceskobudéjovicku, av-
$ak jejich provozni stav rok od roku
postupné klesa.

Dalsi a zaroven tfeti moznost pred-
stavovala a predstavuje elektrickd lo-
komotiva s pfidanym pomocnym naf-
tovym motorem. Z naSich trati ji
zname pod oznacenim 218. V serialu
o hnacich vozidlech jiz byla v Cargo-
vaku predstavena a podobnymi vozidly
se zabyvaji i dalsi ¢lanky. Nicméné
vSechna tato feseni maji své nejlepsi
obdobi nejspi$ definitivné za sebou

2.7 na

a doba si pomalu 74dd nové a moderni
feseni. Urcitou ,,zaplatou” na soucasny
stav vozového parku v elektrické
stiidavé trakci, pfedevsim ,Zehlicek”
fady 210 a dosluhujicich bateriovych
vozl se do¢asné nabizi Gsporné feseni
v podobé modernizované lokomotivy
fady 742.

V dobé zvySenych preprav dieva
v souvislosti s kiirovcovou kalamitou

Mn 88300 z Rybniku do dopravny Vyssi Brod-klaster vedeny lokomotivou 742.716

Ipence

je tato kombinovand vozba stale nut-
nosti, zejména napriklad na Jindticho-
hradecku, ale také na zndmé Lipence,
tedy na trati spojujici Rybnik s Vy$§im
Brodem a Lipnem. V druhé poloviné
roku 2020 se tak na Lipence mizeme
setkat s nékterym z modernich stroji
tady 742.7 z SOKV Ceské Budgjovice.

Text a foto: Antonin Némecek

Prodlouzeni platnosti

jizdnich vyhod

Dne 10. listopadu 2020 obdrzela spole¢nost CD Cargo,
a.s., z gestorského utvaru oblasti zaméstnaneckych jizd-

s 38
e/

nich vyhod - odboru péce o zaméstnance GR CD, a.s.,
pokyny s informacemi, které se tykaji prodlouzeni platnosti zaméstnanec-

kych jizdnich vjhod CD pro rok 2021.

e K prodlouzeni platnosti jizdnich vyhod CD pro rok 2021 je stanoveno
obdobi od 12. listopadu do 12. prosince 2020.

® Provedenim tihrady prolongacni ¢astky je prodlouzena platnost aplikace
zelezni¢ni pritkazka na In Karté na dalsi obdobi, a to do 11. prosince 2021.
Prolongacni castka uhrazena pro rok 2020 je platna do 12. prosin-
ce 2020. Vyse prolongac¢ni ¢astky a casovych priplatka ztistavaji stejné.

e Bliz$i informace, véetné nezbytnych postupti a procestt ve spolecnosti
CD Cargo, a.s., jsou zapracovany ve smérnici PERs-10-B-2011 Poskytovani
vnitrostatnich zaméstnaneckych jizdnich vyhod, v platném znéni.

Véra Drncova

Zména v dozoréi radé €D Cargo, a.s.

Jediny akcionai Ceské drahy, a.s., pti vykonu piisobnosti valné hromady
spole¢nosti CD Cargo, a.s., vzal na védomi oznameni odstoupeni z funkce
&ena dozor¢i rady spole¢nosti CD Cargo, a.s., Bc. Romana Onderky, MBA
ke dni 3. fijna 2020 a s uc¢innosti od 4. fijna 2020 zvolil za ¢lena dozor¢i rady
spole¢nosti CD Cargo, a.s., Ing. Jana Vratnika.
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Vlaky CD Cargo napfic Evropou

S lokomotivami fady 383 CD Cargo
pysnicimi se polepem ,,Napri¢ Evro-
pou“ bylo mozné se od zafi setkat
az ¢tyfikrat denné (dvakrat v kazdém
sméru) na trase Bratislava-Petrzal-
ka - Wien - Passau - Falkenberg
Elster. a zpét.

Byly nasazeny na prepravy osob-
nich automobilii Volkswagen z auto-
mobilky v Devinské Nové Vsi, které
se spole¢né s vlaky Skoda z Mladé
Boleslavi a Solnice sjizdéji a prepra-
covavaji v sefadovaci stanici Falken-
berg, kde se findlné sestavuji tzv.
»Cisté relace, tzn., Ze kazdy vlak md
nasledné jen jednu stanici urceni.
Bézné se prepravy z Devinské Nové
Vsi uskutecniuji pres Ceskou repu-
bliku. Bohuzel kapacitni a provozni

= I

Vlajkovy Vectron 383.009 zachytil Karim Ibra

problémy na prechodu v Décing,
zpusobené nepretrzitou vylukou tra-
tové koleje s tiplnym noc¢nim preru-
$enim provozu, byly divodem
zna¢né nespokojenosti zakazniki
VW i BLG, a hrozila ndm ztrita
téchto preprav. Diky nasim zahrani¢-
nim obchodnim aktivitdim a moz-
nosti realizovat prepravy v zahranici
na vlastni licenci, jsme zdkaznikovi
mohli nabidnout variantni reSeni
spocivajici pravé v jizdé pres Rakou-
sko a Némecko. ,Tydné takto bylo
realizovino 10 - 14 pdrii vlakii; tika
Karel Adam, jednatel dcetiné spolec-
nosti CD Cargo Germany, ktera pre-
pravy koordinovala. Zaroven dodava:
»Vse probéhlo k plné spokojenosti zd-
kaznika, kterého piekvapila jak rych-
lost, tak spolehlivost prepravy®

him 18. zﬁ 2020 Tullnerfeldu.

Podvecerni odjezd uceleného ,,autovlaku®,

I pfesto, Ze trasa pres Rakousko
a Némecko je o vice nez 400 km delsi,
podatilo se zdkaznikovi nabidnout
srovnatelnou dobu prepravy a propor-
cionalné vyhodnou cenu, a to zejména
diky nékladtm za dopravni cestu
v Némecku, kde spravce némecké In-
frastruktury DB Netz vyhodnotil od-
klony jako provozné odtivodnéné
a prispivajici k odlehceni pretizeného
tseku tdolim Labe, a odklonovou
trasu castecné zvyhodnil. ,KdyzZ sle-
duji, jak tyto vlaky, jedouci na licenci
a v rezii CD Cargo, zaptazené moder-
nimi CD Cargo lokomotivami uZ z Bra-
tislavy-Petrzalky pies Passau do Fal-
kenbergu (ptes 1 000 km) doslova ,,litaji
jako rakety; je pro mne jednokolejné

: = _
v Cele s Vectronem 383.008, ze stanice Bratislava-Petrzalka

Foto: Vladislav Bokora

omezeni v tidoli Labe se svymi diisledky
smutnd a nepfijemnd zdleZitost. Pro
vyménu zbozi s Némeckem potrebuje
Zeleznice rozhodné vice, nez tfi pre-
shranicni jednokolejky, i kdyz ta ,dé-
Cinskd“ je pouze docasnd. Dvé ostatni
~ Cheb a Ceskd Kubice, jesté bez elek-
trifikace a na tizemi Némecka se sloZi-
tymi tivratémi, moc dodatecné kapacity
neposkytuji“ poznamendva Karel
Adam. Pretrasovanim vlakd na Ra-
kousko jsme omezili kapacitni poza-
davky na Dé¢in, coz se nasledné
projevilo zpravidelnénim preprav
z Nymburka do Falkenbergu, které
realizujeme také pro BLG.

Michal Roh

Investic¢ni akce 2020

OKV Bfeclav - Rekonstrukce
provozni budovy

V leto$nim roce byl rekonstruovan ob-
jekt provozni budovy pracovisté opravny
nékladnich vozi (OKV) Breclav s in-
vesti¢nimi naklady ve vy$i 6,98 mil. K¢.
Budova byla vystavéna v roce 1916 a pti
absenci vétsich oprav byla jiz technicky
ve $patném, témét havarijnim stavu.
Vzhledem k nepostradatelnosti tohoto
objektu k zabezpeceni administrativné
technickych ¢innosti oprav nakladnich
vozl v ramci OKV a nemoznosti pre-

sunu zaméstnancd do jinych prostor
v této lokalité, bylo nezbytné pro dalsi
provoz realizovat komplexni rekon-
strukei objektu, a to hlavné z diivodu
zajisténi bezpecnosti pracovniki a sou-
ladu technického stavu budovy s plat-
nymi hygienickymi predpisy.

Provozni budova je v sou¢asné dobé
vyuZzivana 47 zaméstnanci OKV. Jsou
zde kancelafe, $atny, denni mistnosti
a socidln{ zazemi. V budové je taktéz
umistén server vypocetni technicky
pro celé pracovisté OKV Breclav.

Zrekonstruovany objekt provozni budovy v OKV Breclav

V ramci rekonstrukce byly provedeny
zejména nové rozvody elektroinstalace
(v¢etné hromosvodu a slaboproudych
rozvodi), vodovodniho a kanalizaé-
niho potrubi a rozvodu teplovodniho
vytapéni budovy. Byla vybudovana
nova plynové kotelna s odvodem spalin
nad stfechu. Dispozi¢né byly upraveny
prostory pro socidlni zazemi vcetné
vzduchotechniky. V celém objektu byla
osazena nova okna vcetné zaluzii a vy-
ménény dvete véetné zarubni. Po ob-
nové poskozenych ¢asti fasidy budovy
vcetné okapového chodniku se pro-
vedly nové vnéjsi omitky s respekto-
vanim ptvodniho vzhledu objektu.
V ramci akce se obnovily vnitfni
omitky, provedla se montdZ novych
sadrokartonovych podhledu, rekon-
struovaly se vSechny podlahy s kom-
pletni obnovou podlahovych krytin.

Dobu realizace se podatilo zhotovi-
teli, kterym byla spole¢nost Stavika
s.r.0. z Breclavi, zkratit ve vztahu k har-
monogramu a smluvnimu terminu
0 3 mésice.

Rekonstrukce patkovych
zvedak 25 tun

Jednou z dlouhodobych strojnich
investic byla rekonstrukce celkem
27 kusti patkovych zvedakd s nosnos-
ti 25 tun probihajici v letech
2017 - 2020. Jednalo se o rekonstrukci
patkovych zvedakt naptic¢ nasi spolec¢-
nosti s nejvétdim poctem v rdmci

Zvedaky v SOKV Ostrava po rekonstrukei

SOKYV Ostrava. Samotna akce byla na-
akce nesméla absolutné narusit plynu-
lost oprav. Z tohoto diivodu byla vétsina
rekonstrukei fesena klouzavé, kdy pti
odvozu starych zvedakt byly zaroven
na stejné misto dosazeny zveddky re-
konstruované. Rekonstrukci byla nejen

prodlouZena zivotnost zvedakd, které
byly vyrobeny prevazné v 70. letech, ale
také zvySena bezpecnost provozu diky
dosazeni novych zvedacich ramen.

Text: Zdenék Levy,
Radovan Maléy
Foto: Archiv CD Cargo
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Hybridni Zelezni¢ni vozidla (dokonceni)

V soucasnosti nejnovéjsi projekt
firmy Stadler je na hybridni univer-
zalni posunovaci jednokabinovou lo-
komotivu NG kombinujici spalovaci
motor s emisni normou Stage
V s akumulatory, které mohou byt
dobijeny nejen ze spalovaciho mo-
toru, ale i rekuperaci a s pomoci sbé-
race z trakendi sité.

Z tplné jiného spektra je velka Sesti-
néapravova lokomotiva EURODUAL
stejného vyrobce, kterd kombinuje na-
pdjeni z troleje s dieselovym motorem
o vykonu az 1 900 kW. Vychazi z kon-
ceptu EURO 9000 a nejde o Zadné Last
mile feSeni, kdy je dieselagregat ma-
1ého vykonu pouzivan jen pro provoz
na vleckach a nezatrolejovanych kole-
jich. Vykon této lokomotivy v nezavislé
trakci je plnohodnotny a nastaven
podle prani zakaznika. Proto jsou tyto

Lokomotiva EURODUAL v kombinaci pro provoz na neelektrizovanych a elek-

raci pohonu, ale i vnéjsi design skiiné
a Cel. Variabilita lokomotiv je také je-
jich nejsilngjsi strankou, kdy si zakaz-
nik miiZe objednat lokomotivu presné
podle svého prani a prizptsobit si ji
pro své vykony.

I dalsi, pro nds exoticti vyrobci pra-
cuji na svych fesenich. Napt. rusky vy-
robce Transmasholding predstavil
novy koncept dvounapravové hybridni
posunovaci lokomotivy TEM5X. Byl
vyvinut tak, aby pracoval jak na naf-
tové palivo, tak na energii lithium-ion-
tovych baterii. Prototyp ma byt vyro-
ben v roce 2020 a stane se prvni
ruskou hybridni lokomotivou. I ru-
munskd spole¢nost S.C. ROMANIA
EUROEST S.A. Constanta pfedstavila
dieselové-hydraulické lokomotivy
LDH 1250 CP prestavéné na plug-in
hybrid, prvni pouziva v Galati firma
Arcelor Mital. Britsky vyrobce pru-

trizovanych tratich sttidavych proudovych soustav 15 kV a 25 kV je u dopravce

Captrain v bézném provozu.

lokomotivy tak oblibené a jezdi nejen
v Evropé, ale jejich klony miizete vidét
i tfeba v Jizni Africe (jako Ctyfnapra-
vové lokomotivy PRASA DUAL), v Bo-
livii, Turecku nebo v Tanzénii. V Ev-
ropé je miizete vidét ve Velké Britdnii
(jako UK DUAL), Francii, Némecku,
nebo v Rakousku. Mnohdy byste je ne-
poznali, protoZe na prani zakaznika je
vyrobce schopen ménit nejen konfigu-

e

Sbirka: Petr Kaderavek

myslovych lokomotiv Clayton Equip-
ment vyrabi lokomotivy Hybrid+
CBD90, coz jsou mohutné 90tunové
posunovaci lokomotivy vybavené
416kW baterif a dieselovym motorem
s ekologickou normou Stage V urc¢ené
pro pristavy a priumyslové arealy. A co
se déje v Ciné? To by bylo na zcela sa-
mostatny ¢lanek, kazdopadné mistni
vyrobci rozhodné nezahaleji. Malym

Lokomotiva 187.344 ve sluzbéch pobocky CD Cargo,

ptikladem muze byt dodavka 4 hyb-
ridnich posunovacich lokomotiv
¢inského vyrobce CRRC s opci na
dalsich 16 lokomotiv pro DB. Loko-
motivy jsou vybaveny Li-Ti baterii
schopnou produkovat 150 kW traké-
niho vykonu a dieselového motoru
o vykonu 250 kW.

Hybridni vozidla a €D Cargo

I kdyz si to spousta lidi neuvédomuje,
CD Cargo pouziva hybridni vozidla jiz
od svého vzniku. Uz v roce 1991 byla
v Lokomotivnim depu Ceské Budéjo-
vice upravena elektrickd posunovaci
lokomotiva fady 210 na provoz s na-
péajenim z ndhradniho bateriového
zdroje o vykonu zhruba 100 kW, ktery
byl zastavén do nakladniho prostoru
sluzebniho vozu. To umoznilo loko-
motivé zavislé trakce provoz mimo tro-
lej. Podobnym zptisobem bylo zrekon-
struovano v Ceskych Budgjovicich pét
lokomotiv. Toto feseni mélo ovéem né-

Lokomotiva EURODUAL VFLI v kombinaci pro provoz na neelektrizovanych a elektrizovanych tratich proudovych soustav

1,5kVssa25kVs

Foto: Francois Pobez

Niederlassung Wien

kolik nevyhod, proto se zde zrodila
i myslenka hybridni dvouzdrojové
lokomotivy schopné provozu jak na
proud z troleje, tak na dieselagregat,
bez toho, Ze by musela jezdit s bateri-
ovym vozem. Vznikla tak lokomotivni
fada 218 a v roce 2010 byla lokomoti-
va 218.028, vyrobena z lokomotivy
210.028, zatazena do provozu. Loko-
motiva umoziuje jizdu napajenim bud
z troleje se systémem 25 kV/50 Hz,
nebo je umoznén trakéni rezim ze spa-
lovaciho motoru.

V SOKV Ceské Budéjovice nyni po-
malu dokoncuji v poradi jiz druhou,
mirné odli$nou, dvouzdrojovou loko-
motivu 218.102, kterd je vybavena
nejen trakéni vyzbroji pro napajeni
z troleje, ale soucasné i vykonnéjsim
a ekologi¢téj$im vznétovym motorem
Caterpillar C18. Také bychom neméli
zapomenout na ,Adély; malé hybridni
posunovaci lokomotivy fady 799, které
muzete vidét v kazdém SOKV. Vznikly
prestavbou lokomotiv 701-703 v letech
1992 - 1997. CD Cargo vlastni 7 loko-
motiv tohoto typu a ty spolehlivé ob-
sluhuji v8echny jeho opravny kolejo-
vych vozidel.

I nase dcefina spole¢nost Niederlas-
sung Wien v soucasnosti pouziva hy-

Foto: Karim Ibrahim

bridni lokomotivy, které md pronajaté
od spole¢nosti Railpool. Jde o stroje
Bombardier Traxx 187.341 a 187.344,
které jsou vybaveny funkci Last mile,
kdy je s pouzitim baterie nebo spalo-
vaciho motoru o vykonu 180 kW této
elektrické lokomotivé umoznén provoz
mimo trolej po nezatrolejovanych ko-
lejich ve stanicich nebo na vleckach.
Hybridni vozidla prochazeji prekot-
nym vyvojem, neustile se objevuji
nova feseni prezentovand jednotlivymi
vyrobci. Ani CD Cargo nemiize stat

Foto: SC Romania Euroest SA

stranou, pouzivani hybridnich vozidel
miiZe pfinést nejen Uspory v provozu,
ale i uspory za poplatky podle nasta-
veni legislativy. Proto je tfeba peclivé
sledovat novinky na tomto trhu. Jak je
vidét v tomto ¢lanku, kde jsme si pred-
stavili nékterd feseni svétovych vy-
robctl, hybridnich lokomotiv jiz jezdi
velké mnozstvi, ale jejich prednosti
a neduhy je tfeba pred nakupem pec-
livé zvazit. Typt hybridnich lokomotiv
je, samoziejmé, mnohem vice a priby-
vaji stale dalsi. Neni ale mozné v tomto
¢lanku predstavit vSechny véetné jejich
technického feseni, byly vybrany jen
ty nejzajimave;si.

Petr Riha
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Plenarni zasedani Koordinac¢niho vyboru
pro trans-euroasijskeé prepra\n/ (CCTT)

Doba koronavirova s sebou prinesla
nutnost organizace mezinarodnich
jednani formou videokonferenci. Je
otazkou, jak dlouho lze vydrzet od-
osobnéna formalni jednani, kdyz fy-
zicka tvorba kontaktii je zakladem
kazdého uspésného podnikani.

Vyjimkou nebylo ani 29. plenarni za-
sedan{ organizace CCTT, jehoz je CD
Cargo ¢lenem, a které se virtualné
uskute¢nilo ve dnech 5. a 6. listopadu.
V uvodu vystoupil predseda predsta-
venstva ruskych drah pan Oleg Belo-
zerov a prednesl zpravu o tranzitnim
potencidlu trans-euroasijskych kori-
dorti a vyzvach mezinarodni logistiky.

XXIX

UTLC

e
Vystoupeni piedsedy predstavenstva ruskych drah Olega Belozerova

MNEHAPHOE 3ACEAAHUE KCTN
CCTT PLENARY MEETING

Gl

Nasledovaly hodnotici zpravy z fad do-
pravcd, asociaci speditéri i intermo-
dalnich operatorti, pracovnich skupin
CCTT ¢i partnerskych mezinarodnich
organizact (OSZD, UIC, CIT, FIATA,
UNECE, WCO). Jednani se za CD
Cargo zucastnil obchodni feditel pan
Bohumil Rampula a Michal Vitéz.

V roce 2019 bylo ve sméru Cina-Ev-
ropa-Cina piepraveno po Zzeleznici
3474 tisic TEU. V prvnich 8 mésicich
2020 to bylo dokonce 337,4 tisic TEU,
coz je 58 % nartist za srovnatelné
obdobi. Velkym problémem je setrva-
vajici disbalance mezi prepravnimi
sméry ve prospéch zasilek z vychodu
(cca 70 %). Pozitivnim trendem je roz-
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Zasedani CTTT se za CD Cargo zd¢astnili obchodni feditel Bohumil Rampula
a vedouci oddéleni mezindrodnich vztahtt Michal Vitéz.

$ifujici se portfolio tras, pficemz nej-
vétsi objemy tranzituji z Ciny pres Ka-
zachstdn. CD Cargo se do téchto pre-
prav zapojuje pomoci své dcefiné
spole¢nosti CD Cargo Logistics, jez
jako jedna z prvnich firem v Ceské re-
publice zacala zajiStovat zelezni¢ni
dopravu zasilek na Nové Hedvébné
stezce. Kromé tradi¢nich komodit,
které byly pfepravovany jiz dfive, jako
napf. elektronika, automobilové sou-
¢asti a nékteré spottebni zbozi, se v po-
slednich mésicich stale vice vyskytuji
poptavky na prepravu dfeva v kontej-
nerech (do Ciny) a v souvislosti s ko-

ronavirovou krizi i naptiklad prepravy
zdravotnického materidlu z Ciny.

K zajimavym nynéj$im projektim
CCTT patti systém bezpapirovych tran-
zitnich preprav ¢i elektronické plomby.
Sila a vyznam Koordina¢niho vyboru
pro trans-euroasijské prepravy spociva
v sitovosti (25 zemi) a poctu ¢lent (100)
zahrnujicich vyznamné Zelezni¢ni do-
pravce z Evropy i Asie, klicové speditéry,
operatory kombinované dopravy, pred-
stavitele pristavil, statnich organizaci
i obci, telekomunikaci, marketingovych
¢i bezpe¢nostnich spole¢nosti.

Text a foto: Michal Vitéz

Ze zahranicéi

SLOVENSKO
Restrukturalizace spolecnosti
ZSSK Cargo

Dopravce ZSSK CARGO uz dva
roky zapasi s poklesem preprav zbozi
zapric¢inénym upadkem evropského
hutnictvi. Vyhledové situaci zhorsuje
i postupny ttlum uhelnych elektra-
ren, pfedpokladany pokles preprav
dfeva a celosvétova koronavirova
krize. Proto byl ptipraveny a od fijna
je i realizovany novy plan radikalni
transformace a zestihleni spole¢-
nosti. Ministerstvo se s timto ozdrav-
nym planem ztotoziuje. Od 1. listo-
padu do konce roku odejde z firmy
priblizné 10 % zaméstnanct, tzn. pti-
blizné 490 lidi. Vétsina z nich pracuje
ve Vychodoslovenskych prekladis-
tich v Ciernej nad Tisou a Matov-
cich, ale také v regionech Kosice,
Zvolen a Zilina. Po ukonéeni perso-
nalniho a procesniho auditu se oce-
kava dalsi propousténi.

Transformace vSak neni jen o pro-
pousténi zaméstnanci. Kontinualni
pokles trzeb a neustale se zvysujici
naklady je pottebné zastavit dal$imi
opatfenimi zaméfenymi na posileni
obchodnich aktivit a také rozsahlymi
provoznimi isporami. Spolecnost se
musi vratit objemem preprav a vys-
kou trzeb do dvou let minimélné na
uroven roku 2019.

Michal Roh

Nakladni Zelezni€ni doprava ve Spojenych statech v roce 2020

V lonském roce, 10. kvétna 2019,
uplynulo 150 let od udalosti, ktera
navzdy zménila nejen severoameric-
kou Zeleznici, ale bez prehanéni cely
svét: doslo k propojeni trati spolec-
nosti Union Pacific a Central Pacific
a tim ke spojeni Atlantického a Ti-
chého oceanu Zeleznici. Severoame-
ricka zeleznice tak ziskala definitivné
postaveni patefniho dopravniho pro-
stfedku, které v nakladni dopravé, na
rozdil od Evropy a jinych casti svéta,
neztratila dodnes.

V 19. stoleti mély americké Zeleznice
mnoho spole¢ného s Zeleznicemi ev-
ropskymi - predevsim dominanci sou-
kromého kapitalu, ale i vétinu tech-
nickych feseni. Avsak postupem casu
se vyvinuly v dosti odli$ny systém. Ten
byl a je za celou svou historii ovliviio-
van jen minimalnimi statnimi zasahy,
snahou o minimalizaci vlastnich na-
kladti a postupem doby orientaci na
nakladni dopravu, coz vedlo ke vzniku
jednoho z nejefektivnéjsich a nejvy-
konnéjsich dopravnich systému, jaké
viibec v soucasnosti ve svété existuji.

Celkova délka Zelezni¢ni sité¢ v USA

dosahuje nyni cca 228 tisic km. Jejim
zékladem je sit tzv. Class I. Tato kate-
gorie zahrnuje vSechny hlavni Zelez-
ni¢ni traté doplnéné mnozstvim ve-
dlejsich trati, vlecek, apod. (Class II
a III). V soucasnosti patti do Class
I traté osmi spole¢nosti, Union Pacific,
BNSE, CSX, KCS, Norfolk Southern,
déle kanadské Canadian National a Ca-
nadian Pacific a mexicka Ferromex.
V této souvislosti je pak dulezity pojem
»trackage rights®, tedy néco jako pravo
pistupu na dopravni cestu jiné spo-
le¢nosti. Obvykle se nejedna o pravo
dané zdkonem, nebot ve vétsiné pii-
pad jde o vysledek dvoustrannych do-
hod mezi Zelezni¢nimi spole¢nostmi.
Vyjimkou jsou pouze situace, kdy je
tato moznost dana jako podminka pti
schvalovéani fuzi spole¢nosti.
Americka zeleznice si dodnes do jisté
miry uchovala charakter 19. stoleti, coz
predevs$im znamena unitarni a soukro-
mou formu vlastnictvi vozidel i infra-
struktury a dale i jeji technické para-
metry, tedy neelektrizované traté,
z velké ¢asti jednokolejné. Ty navic
v mnoha horskych partiich na zdpadé
zemé prekonavaji neptiznivy terén pu-

Po "méstské trati" vedene ulici Embarcadero West v kahfornskem Oaklandu
projizdi vlak konven¢nich zésilek, tzv. Manifest, spole¢nosti Union Pacific.

+Doublestack Train" spole¢nosti BNSF projizdi v srpnu 2018 znamou smyc¢kou

Tehachapi v Kalifornii.

sobivymi feSenimi véetné odvaznych
viaduktd, smycek a dlouhych tuneld.
Ovsem na druhou stranu je tato infra-
struktura vyuzivina v maximalni
mozné mife, a to co se ty¢e hmotnosti
vozidel i vlakd, jejich délek i provoznim
a obchodnim fizenim za vyuziti mo-
dernich zabezpecovacich a informac-
nich technologii. Existuje tak systém,
ktery ve vykonovém vyjadreni v tuno-
milich zajituje rocné 33 % vsech vy-
konti v nakladni dopravé ve Spojenych
statech, a to véetné letecké, potrubni,
Fi¢ni a pribrezni vodni dopravy (tidaje
za rok 2018). Pokud bychom vzali jen
pozemni mody dopravy, tedy silni¢ni
a zelezni¢ni, pak zeleznice zajistuje do-
konce celych 46 % - coz je pomér,
o kterém se Evropé a jejim politikéim
muize nechat jen zdat. Zajimavy je
ovéem i trend, v roce 1980 byl tento
podil 22, resp. 42 % a v roce 2000
pak 29, resp. 43 % - tedy opét tplné
opacny vyvoj nez v Evropé.
Samoziejmé ani americké Zeleznici se
nevyhybaji moderni civiliza¢ni trendy.
V prvni fadé jde jako jinde na svété
o postupné opousténi uhli jako energe-
tického zdroje, coz méd pochopitelné na

nakladni Zelezni¢ni dopravu negativni
dopady. Nicméné jak je vidét z vyse uve-
denych ¢isel, dokazali ameri¢ti nakladni
zelezni¢ni dopravci a operatofi na tyto
zmény reagovat a tézit z nich. V prvni
fadé jde o nartst vykont intermodalni
dopravy, ktera ma ve Spojenych statech
dlouhou tradici: historie pfeprav silni¢-
nich navést sahd az do mezivale¢né
doby a preprav kontejnert do padesa-
tych let. A jiz v roce 1984 byl u¢inén
klicovy krok k zvyseni konkurence-
schopnosti Zeleznice na tomto poli -

byl zaveden tzv. doublestack, neboli pre-
pravy kontejnert ve dvou vrstvach na
sobé. Dnesni rozvoj intermodalni do-
pravy je tazen dvéma faktory. Jednak
mohutnym rozvojem mezinarodniho
obchodu a preprav spotiebniho zbozi
na velké vzdéalenosti, a dale (ve velké
mife s timto souvisejicim) rozvojem tzv.
e-commerce, tedy prodejem na dalku
pres e-shopy, aukéni portaly a podobné.
To klade tplné nové naroky na distri-
buci zbozi a vede ke vzniku zcela no-
vych zbozovych tokd, ve kterych ma Ze-
leznice velkou $anci na prosazeni se, coz
potvrzuje i to, Ze mezi lety 2000 a 2017
doslo dle dostupnych zdrojt k nartistu
vykont v Zelezni¢ni intermodalni do-
pravé o 52 %.

Kromé intermodal zde ale i dnes
existuji konven¢ni Zelezni¢ni prepra-
vy vozovych zésilek, které pokryvaji
prakticky vSechny znamé komodity
a jsou postaveny na rozsahlé vleckové
a mistni zelezni¢ni siti navazané na
dalkové traté Class I. Funguje tak pre-
pravni systém, schopny zpracovavat
zasilky doslova vsech typtl a objemtL.

Text a foto: Martin Bohac

Navésy firmy FedEx naloZené na Zzelezni¢nich vozech nedaleko méstecka
Seligman v Arizoné
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Zelezniéni promény (10.)
Kombinovana doprava (1. dil)

Jiz od nepaméti existo-
vala snaha ulehcit ne-
zbytné manipulace se
zbozim vyuzitim vhod-
nych pfepravnich pro-
stfedki. Z globalniho pohledu bylo
hybnym momentem bezpochyby
uplatnéni myslenky amerického pod-
nikatele v silni¢ni dopravé Malcolma
McLeana, ktery jako prvni dokazal
myslenku vyuziti jedné pfepravni
jednotky - tzv. namofniho kontej-
neru - prosadit v mezinarodnim ob-
chodé a odstartovat tak éru, ktera do-
slova zménila nas svét.

Ackoli tehdejsi socialisticky blok nestal
ptimo v centru celosvétového obchodu,
i sem zhy kontejnery dorazily. Cesko-
slovensko zaujimalo diky své poloze
pomérné vyznamnou ulohu v mezina-
rodni Zelezni¢ni dopravé ve stfedo-
evropském prostoru. Ta byla jesté
umocnéna snahou ziskavat drahocenné
devizy za prepravu tranzitnich zésilek.
Je tak ponékud paradoxni, Ze prvni ze-
lezni¢ni zasilky ISO kontejnert na na-
$em uzemi byly vlastné obdobou dnes-
nich preprav tzv. Hedvabnou stezkou.
Slo totiz o prepravy z Japonska a Jizni
Koreje do zapadni Evropy pres tizemi
SSSR. I pro Sovétsky svaz bylo Zadouci
ziskdvat timto zptisobem zapadni ménu
a proto se pozemni doprava tehdy
v konkurenci s tou ndmofni pomérné
uspésné uplatiovala. Od druhé polo-
viny 60. let se tak na trase z Cierne nad

o

S

Kontejnerovy vlak z Cierné nad Tisou do Bratislavy jezdil v osmdesétych letech
po jiznim tahu pres Zvolen. Kontejnery jsou naloZeny i na nizkosténnych vozech
tady Nas/Res jen dva, aby bylo mozné je na vozech ptimo nakladat nebo vykladat.
Foto: Jifi Maurenz

Tisou dale do Zapadniho Némecka za-
¢aly pravidelné objevovat zasilky s kon-
tejnery, v tehdejsi terminologii trans-
kontejnery, tedy kontejnery ISO 1 C
(délka 20 stop). AZ pozdéji zacaly tyto
zasilky sméfovat i ptimo do Ceskoslo-
venska. Pravdépodobné prvni uceleny
kontejnerovy vlak s uréenim pro CSSR
ptijel do Prahy-Vr$ovic z ptistavu Ros-
tock v ¢ervenci 1969.

Zatimco prepravy pro potteby cesko-
slovenskych podniki se rozjizdély po-
stupné od prvni poloviny 70. let, vyse
popsany tranzit z Dalného Vychodu
v tuto dobu prakticky skonil prede-
v§im v dusledku problému s preklad-
kou ve vychodoslovenskych prekladis-
tich a s kvalitou sluzeb tehdejsich
sovétskych zeleznic. V prvopocatcich
kontejnerové dopravy hrala pro do-

Bocni kontejnerovy prekladag, tzv. ,Batak™ na kontejnerovém termindlu v Par-
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maéci podniky diilezitou roli preprava
do Velké Britdnie, ktera se odehravala
zejména pres pristav Rostock. Jednémi
z prvnich pravidelnéjsich preprav
v kontejnerech od nas byly prepravy
sladti do Japonska. Kontejnery se sla-
dem sméfovaly do Japonska pres Ham-
burk, a to lodni dopravou z ptistavi
Praha-Hole$ovice, Mélnik a Dé¢in-
Loubi. Prazdné kontejnery pro tyto
prepravy vsak byly navazeny z Né-
mecka ucelenymi vlaky do Dé¢ina.
Budovani kontejnerového systému
u CSD zacalo v roce 1971, kdy bylo
pfejmenovano ,,Stfedisko pro fizeni
mezinarodni Zelezni¢ni pfepravy na
CSD - Intrans. Od roku 1975 pak byla
tato organizace odpovédna za veskerou
prepravu v kontejnerech na nasem
uzemi, a to s jiz s novym plnym na-
zvem Ceskoslovenskd kontejnerova
doprava (CSKD) - Intrans. Tim také
soucasné zacalo systemati¢téjsi budo-
vani kontejnerového dopravniho sy-
stému (KDS) na naSem dzemi. Od
roku 1976 presla i sprava kontejnerti
do tehdejsi doby vlastnénych CSD pod
CSKD - Intrans. V té dobé bylo u CSD
zatazeno jiz 4 542 kusti 20° kontejnert.
Zprvu $lo o kontejnery dovezené
z NSR, v sedmdesatych letech pak po-
kra¢oval dovoz z NDR. Nutnou pod-
minkou rozvinuti systému byla vy-
stavba prekladist. Zpocatku $lo pouze
o provizoria. Prvni bylo prekladisté
v Cierné nad Tisou, které oviem slou-
zilo pouze k prekladce kontejnerti mezi
vozy $irokého a normalniho rozchodu.
V roce 1975 bylo jiz mozné provadét
manipulace s kontejnery i v Praze na

Prekladisté CSD/CSKD-Intrans
- stav na zacatku 90. let

m nedokonéené prekladisté

Zizkové, v Brné-Hornich Her3picich,
Bratislavé filidlce, KoS$icich, Plzni na-
kladovém nddrazi, Ostravé, Prerové
Hornich Mosténicich, Lovosicich, Ko-
liné a Ceskych Budéjovicich. Kromé
toho jesté existovala prekladisté v pri-
stavech ve spravé CSPLO v Déciné-
Loubi, Usti nad Labem-Marianské
Skale a Praze-Holesovicich a CSPD
v Bratislavé-Palenisku. Slo ale spi$
o provizorni zatizeni. Prvni skute¢né
prekladisté bylo otevieno az 15. fijna
1976 v Brné-Hornich Her3picich.
Vlastni provoz prekladist byl zajisto-
van plné CSD, jednotlivé podniky
CSAD zajistovaly silni¢ni rozvoz, cel-
kovou organizaci KDS mél pak na sta-
rosti Intrans. Kromé kontejnerti In-
transu byly k dispozici i kontejnery
ostatnich statt RVHP (od roku 1974 na
zédkladé Dohody o spole¢ném uzivani
kontejnertt v mezinarodnich prepra-
vach, zkracené SUK). Proti soucasnému
vyuziti namotnich kontejnert byl za-
sadni rozdil v tom, Ze prevazovaly vni-
trozemské prepravy ve vazbé na SSSR
s vyuzitim prekladky mezi vozy obou
rozchodu. Také vlastni preprava po Ze-

leznici byla organizovana ponékud od-
li$né, nez jak ji zndme dnes. Z prekladist
byly vypravovany vétsinou pouze sku-
piny vozi, které dale pokracovaly béz-
nou vlakotvorbou. Ptipadné ucelené
kontejnerové vlaky v mezinarodnich re-
lacich pak byly sestavovany z jednotli-
vych vozii az ve vybranych stanicich. Jiz
zminéné ucelené vlaky do pristavu Ros-
tock mély jako odesilaci riizné stanice,
naptiklad ve Lhotce nad Be¢vou, Ceské
Ttebové nebo Slovenském Novém
Meste. Od roku 1975 zacaly jezdit uce-
lené kontejnerové vlaky pres Ciernou
nad Tisou do SSSR. Kromé této nejsil-
néjsi relace se postupné zacalo s pre-
pravou do ostatnich zemi RVHP
v ramci dohody SUK. Jejich objemy
ovéem nebyly takové, aby si vyzadaly
zavadéni ucelenych vlaka.

Foto mésice

e

Fotografie Jakuba Dvoraka

e

Kontejnerovy terminal CSKD-INTRANS v Pardubicich Foto: Martin Navratil
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Naopak ve vnitrostatni prepravé do-
chézelo postupné k nartstim preprav,
takze od roku 1978 doslo k tvorbé prv-
nich ucelenych kontejnerovych vlaki
i ve vnitru. Slo naptiklad o relace
Louny - Brno/Bratislava/Zilina, Be-
roun - Praha-Béchovice, Rakovnik —
Louny, Praha-Béchovice - Valagské

Bratislava UNS - Chocen, Bratislava
UNS - Zilina. Slo obvykle o skupinové
vlaky, které manipulovaly v nékterych
nacestnych stanicich, takze napt. vlak
Louny - Bratislava UNS dobiral a od-
stavoval z4téz v Koliné, Pardubicich
a v Brné. Svého vrcholu dosdhl KDS
ve vnitrostatnich pfepravach v druhé
poloviné osmdesatych let. V té dobé
bylo v provozu u CSD 20 prekladist,
60 dalsich prekladist pak provozovaly
pfimo jednotlivé podniky pro vlastni
potteby a Intrans vlastnil pres 20 tisic
kontejnerti. V roce 1989 bylo celkem
pfepraveno cca 587 000 kontejnert
a na prekladistich CSD bylo prelozeno
331 509 kontejnerti. Pres polovinu ob-
jeml ovéem tvofila preprava ve vni-
trorelacich, kdy vsak casto $lo o pre-

pravy vlecka — vlecka, kdy kontejnery
slouzily spiSe jako nédhrada nedostat-
kovych krytych voz.

Zasadnim zlomem pro vyvoj kombi-
nované dopravy byl prelom 80.a 90. let.
K 1. lednu 1989 byla na Intrans preve-
dena vSechna prekladisté CSD, a to
véetné veskeré infrastruktury, prekla-
dacich mechanismd, s vyjimkou Lovo-
sic a Prahy bez pozemkd, které tak na-
dale zistaly ve vlastnictvi CSD. Mimo
jiné tak Zeleznice svym zptisobem vy-
klidila pole v oblasti provozovani ter-
minald, na rozdil od vétsiny evropskych
statil. Byl tak polozen zdklad systému,
kdy prekladisté jsou zpravidla provozo-
véana pfimo operatory kombinované do-
pravy a nejsou tak soucasti vefejné do-
stupné infrastruktury.

Lukas Soukup

navozuje atmosféru doby, kdy se po nasich tratich

prohanély dlouhé nakladni vlaky v cele s parnimi lokomotivami. V pripadeé lis-
topadové fotografie mésice se vsak jedna o zvlastni jizdu usporadanou letos v zafi
Klubem historie kolejové dopravy predevsim pro zahrani¢ni fotografy.

Mapa: Milan Koska

Vydavatel: ¢D Cargo, a. s. Redakéni tym: Michal Roh, Michala Griinbaum, Martin Boha¢, Robert Hedénec, Zdenék Siler, Petr Riha, Kamila Chovancové a Véra Drncova.
Tisk, sazba a graficka tprava: DTP Futura, s.r.0., Adresa redakce: Redakce Cargovaku CD Cargo, a. s., Jankovcova 1569/2¢, 170 00 Praha 7 Holesovice
e-mail: cargovak@cdcargo.cz, www.cdcargo.cz, Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 19835.



Cargovak | Listopad 2020

Priloha

str.1

Historie ambulantni posty

Vlakova posta je minulosti. Technicky pokrok umoznil jeji vznik a tataz sila zplsobila také jeji zanik. Stale najdeme

zemé, kde dosud posadky za jizdy zpracovavaji zasilky, coZ je uréitym zplisobem indikator vyspélosti. V moderni pos-

tovni prepravé uz neni misto pro manualni praci za ztizenych podminek jedouciho dopravniho prostfedku. Ambulantni

posty ve vilacich, letadlech, autobusech a v mnoha zemich také na palubach zaoceanskych parnikt ustoupily modernim

tfidirnam v kamennych postach. Kapacita a rychlost plné automatickych tfidicich linek mnohonasobné prekracuje

moznosti ru¢niho tfidéni. Pravda, neni na tom zbla romantiky a jistého dobrodruzstvi, ale posta v celé historii vZdy vy-

uzivala jen to, co zrychlovalo, zjednodusovalo a v neposledni fadé zleviiovalo postovni pfepravu.

Jak a kde to vSechno zacalo?

Jako mnoho technickych novinek byla i vla-
kova posta produktem pramyslové revoluce
v Anglii na konci prvni poloviny 19. stoleti. Pre-
prava posty se ale uskute¢novala jiz v prvnich
vlacich. Psani a zejména obchodni korespon-
dence byla do postovnich pytlt vloZzena a uza-
viena v kamennych postach. Pytle pak byly pa-
sivné prevezeny mezi postami jako jakykoliv
jiny naklad. V roce 1838 trednici kralovské
posty uskutecnili pokus, pri kterém na trati mezi
pramyslovym centrem Briminghamem a pfi-
stavem Liverpool pokusné ttidili v upraveném
nakladnim voze zéasilky. Pokus dopadl Gspésné
a jesté téhoz roku byly postaveny prvni spe-
cializované vozy pro vlakové postovni trady.
Zavedeni vlakové posty v Anglii $lo ruku
v ruce s rozsahlymi reformami posty, na kterou
byly diky rozmachu obchodu a préimyslu kla-
deny stale vétsi naroky na jednoduchost pre-
pravnich tarifti a rychlost. Soucasti téchto refo-
rem bylo také zavedeni postovni znamky.
Postovné tak jiz nebylo nutné sloZité vypocitavat
na zakladé délky trasy, ale jednoduse dle vahy
zasilky, tak, jako je tomu dodnes.

Kdy byly vlakové posty
zavedeny u nas?

Z Anglie se tato prevratna novinka Sifila Evro-
pou. Rozmach docasné ptibrzdil revoluéni rok
1848. Také v Rakouské monarchii, jejiz soucasti
bylo i Cesko a Slovensko, bylo zavedeni vlakové
posty soucasti velkych postovnich reforem. A tak
v roce 1850 byly nejen zavedeny vyplatni znamky,
ale také zpracovavani zasilek za jizdy vlaku. Po
zkusebni jizdé, ktera dopadla dle ocekavani velmi
dobte, byla rakouskou statni postou zavedena
prvni vlakova posta. Stalo se tak na za¢atku srpna
1850, kdy na trat vyjely vlakové posty Viden -
Bohumin ¢. 1, a v opa¢ném sméru vlakova posta
Bohumin - Viden ¢. 2.

Prvni rakouské vlakové posty ale nebyly aplné
prvni na nasem tizemi. Toto prvenstvi patii pru-
ské postovni sprave, které uz od roku 1849 pro-
vozovala vlakovou postu ze svého hlavniho
mésta ve Vratislavi do jiz zminéného Bohumina.

Momentka z ¢innosti vlakové posty v Pardubicich - 1913

2. Postambulanzwagan-(Osterreieh ). Innere Ansicht.

Postovni viiz fady Fa ,Harmonika“ z roku 1898 (u CSD oznaceny jako FF)

Tento postovni spoj sice jel po nasem tzemi jen
necelé ¢tyti kilometry, nicméné prvenstvi mu
uprit nelze.

V Rakouské monarchii se vlakové posty sifily
velmi rychle. Vlakové posty ¢. 3 a 4 spojily hlavni
mésto Rakouska s moravskou a ¢eskou metropoli
v dubnu 1851. Ve stejnou dobu byly uvedeny do
provozu také vlakové posty z Prahy do Podmokel
(nyni soucast Décina) ¢. 5 a 6, kde navézaly na ty
vypravené ze Saska. Spolu s houstnouci zelezni¢ni
siti pribyvalo i vlakovych post. Dalo by se bez
nadsazky Fici, Ze na kazdé nové vzniklé trati, nebo
prodlouzeni té stavajici, byla organizovana vla-
kova posta. Na prelomu 19. a 20. stoleti operovalo
na rakouskych Zeleznicich tehdejstho Predlitavska
téméf tisicovka vlakovych post.

Po vzniku Ceskoslovenska

V roce 1918 skondila 1. prvni svétova vilka,
ktera prekreslila mapu Evropy. V nové vzniklém
Ceskoslovensku ¢elila vlakova posta Zalostnému
technickému stavu vélkou silné opotfebovaného
vozového parku a nedostatku persondlu. Hlavni
sméry postovni prepravy se musely radikalné pre-
organizovat. Doprava smérem k hlavnim méstim
rakousko-uherského soustati pozbyla na dulezi-
tosti. Bylo nutno vybudovat spojeni zapadovy-
chodnim smérem, a to predevsim spojeni se Slo-
venskem. V roce 1922 bylo na tzemi CSR

Foto: Ceskd posta - Postovni muzeum

v provozu pres 700 vlakovych post. Tento pocet
nikdy nebyl prekonan.

Jestlize byla automobilova doprava pred vypuk-
nutim svétové valky teprve v nesmélych pocat-
cich, o té letecké nemluvé, prinesla vélka rozvoj
nakladni automobilové dopravy. Posta je jako
voda - vzdy si najde pro své zasilky nejlepsi cestu.
Proto neprekvapi, ze si velmi brzy uvédomila,
jaké vyhody ji spolehliva, rychla a flexibilni sil-
kdy bylo rozhodnuto, ze Ceskoslovenska posta
se stane podnikem fungujicim na principech
volné obchodni soutéZe, dochdzelo k ruseni vla-
kovych post na lokélnich tratich a jejich nahra-
zovani prepravou v nakladnich automobilech,
kde pytle s postou byly prepraveny bez jakého-
koliv zpracovani za jizdy. Presto ale jesté na dlou-
hou dobu mél byt nejbéznéjsim zpiisobem sil-
ni¢ni postovni prepravy konsky potah nebo pési
pochiizka.

Kopfansicht zu -Fig. 2.

Foto: Muzeum vlakové posty

Velmi slibné se rozvijela letecka preprava
posty. Bezprostredné po vzniku CSR byla letecka
posta prepravovana vojenskymi letadly. Vzhledem
k omezené volné kapacité byla z této prepravy
vylouc¢ena soukroma korespondence. Az do
vzniku Ceskoslovenskych aerolinii v roce 1923
byla preprava posty letadly vice ¢i méné nepravi-
delnd a nahodila. Od roku 1923 ale tento novy
druh prepravy rostl spolu s narodnim leteckym
dopravcem. S kazdou dal$i otevienou leteckou
linkou se rozsitovala také sit postovnich leteckych
kurzt. Byly vypracovany smélé plany na vyuziti
¢asu letu letadla ke tfidéni zasilek tak jako ve vla-
kovych postach, av§ak pro mimoradnou naklad-
nost byly takové plany na vnitrostatni sit ryze
postovnich letadel odlozeny.

Po roce 1938
Po Mnichovské konferenci mocnosti v zari
1938 prislo Ceskoslovensko o ¢4st svého tzemi.
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Postovni viiz Ringhoffer fady Fa z roku 1921

Vlakové posty, které dfive mély na tomto uzemi
svou cilovou stanici, byly patfi¢né zkraceny
nebo zruseny uplné. Od brezna 1939, kdy né-
meckd armdda obsadila i zbytek uzemi, zanika
podnik Ceskoslovensk4 posta. Posta se pod né-
zvem Protektorétni posta Cechy a Morava stava
soucasti Némecké risské posty. Je také s oka-
mzitou platnosti zastavena veskera letecka pre-
prava nad uzemim Protektoratu, postu nevyji-
maje. Letecké zasilky byly do svéta odesilany
prostiednictvim leti$té ve Vidni. Mnozi zamést-
nanci posty se aktivné zacastiovali protinacis-
tického odboje. Sabotovali zasilky uradii oku-
pacni spravy, likvidovali udavaéské dopisy
a nejen ve vlakovych postach v utajeni prepra-
vovali nelegalni tiskoviny do vSech koutt oku-
povaného tizemi. Nejednomu odbojati pomohli
v postovnich vozech preshrani¢nich vlakovych
post dostat se do bezpeéi.

Po roce 1945

Tak jako po 1. svétova vélce, tak i po druhé mu-
sel byt obnovovan zanedbany vozovy park vla-
kovych post. Stav vozi byl natolik $patny, Ze je
CSD odmitala fadit do vlakt. Musely byt dany
do provozu i vagony z konce 19. stoleti, ktera
staly 1éta odstavené jako dilenské vozy. Dodavky
novych vozi byly obnoveny az v roce 1949.

Bez souvislosti s komunistickym prevratem za-
¢ala v roce 1948 radikalni prestavba systému pos-
systému na radidlné uzlovy. Cilem do budoucna
bylo vlakovymi postami obsluhovat jen postovni
prepravni uzly v krajskych a okresnich méstech.
Tim se odstartovala dal$i vina ruseni vlakovych
post na lokdlnich tratich. Reorganizace prepravni
sité byla ukoncena v roce 1962.

Vnitrostatni leteckd preprava vyuzivala velmi
rychle obnovenych linek CSA. Osobni pieprava

| - wl

Interiér postovniho vozu Ringhoffer fady Fa ¢. 2001

Priloha

m ale jiné priority, nez postovni. Casov4 poloha
lett neodpovidala pottebam postovni prepravy,
ktera se i v soucasnosti odehrava hlavné v noci.
Vlada ulozila posté povinnost dorucit listovni
zasilky nasledujici den po dni podani. Vzhledem
k neuspokojivému stavu zeleznice a neexistenci
dalnic, bylo tento stranicky tkol mozno splnit

o =

pouze s vyuzitim letecké prepravy. V roce 1952
bylo vypraveno prvni ryze postovni no¢ni letadlo
z Plzné pres Prahu do Brna. Od roku 1956 byl
pocet postovnich linek rozsiren o lety do Kosic
a Zvolenu, pricemz tyto lety mély meziptistani
také v Brné, Prerové, Ostravé a Bratislavé. Na-
kladni letadla byla vybavena zatizenim umoz-
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Foto: Ceskd posta — Postovni muzeum

Foto: Ceskd posta — Postovni muzeum

nujicim postovnim posadkam zpracovavat za-
silky za letu. Ackoliv tento zptisob prepravy za-
silek byl poprvé vyzkous$en jiz v roce 1946
v USA, do pravidelného provozu se dostal pouze
v Ceskoslovensku.

V roce 1958 je v Ceskoslovensku zaveden dals
zptisob zpracovavani zésilek za jizdy dopravniho

Postovni viz fady F ,,Rybak® z roku 1949. Viiz je v souc¢asné dobé majetkem KHKD.

Foto: Muzeum vlakové posty

prostiedku. Na scénu prichazeji automobilové
posty, které byly provozovany v prestavénych béz-
nych linkovych autobusech. Ve svété se poprvé
tento novy typ prepravy objevuje ve vale¢nych
Ctyficatych letech v USA. Systém prace v auto-
mobilovych postach byl stejny jako ve vlakovych
a letadlovych. Zavedeni tohoto druhu zpracovani

Interiér postovniho vozu rady F ,,Rybak® z roku 1949
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a prepravy zasilek umoznilo zrusit dal$i desitky
vlakovych post. Jejich vyhoda oproti zelezni¢ni
prepravé byla nesporna. Po$tovni autobusy zajiz-
dély az k letisti a spolu se siti letadlovych post
vytvarely systém, ktery umoznil doruceni dopisu
z Chebu do Kosic na druhy den.

Posledni typ ambulantni posty, lodni posta,
u nas z pochopitelnych divodi nebyl zaveden.

Po roce 1980

V tomto obdobi nedochazelo k zadnym vétsim
zménam. Stale pokracoval trend ruseni vlakovych
post, i kdyz uz nebyl tak razantni. Vyznamnym
zdsahem do prepravni sité bylo zruseni letadlo-
vych post na zacatku roku 1982. Jejich provoz byl
jiz z ekonomického hlediska neudrzitelny. V pro-
vozu ziistala jedind linka, kterd slouzila predevsim
k prepravé stranického denntho tisku.

Sametova revoluce v roce 1989 neptinesla pos-
tovni prepravé tolik zmén, jako spole¢enskému
zfizeni. Mnohem vyznamnéjsi bylo ukonceni
existence Ceské a Slovenské federativni republiky
na zacatku roku 1993. Postovni preprava jesté pul
roku fungovala beze zmény, ale jiz od prechodu
na jizdni rady Zeleznice na zacatku Cervna byly
vlakové posty mezi obéma samostatnymi staty
zkraceny. Patefni leteckd linka mezi Prahou,
Bratislavou a Kosicemi byla zrusena také. Obé
zemé prijaly bézny rezim mezinarodniho postov-
niho styku.

Koncepce postovni prepravy, ktera byla prijata
v sedmdesatych letech minulého stoleti,
pocitala s postupnym ttlumem provozu vlako-
vych post. Manualni praci posadek mély prevzit
automatické tridici linky ve staciondrnich pos-
tach. Pouze technologické zaostavani centralné
fizeného hospodarstvi statu pred rokem 1989
umoznovalo existenci stale jesté pomérné husté
sité¢ ambulantnich post. Vystavba téchto moder-
nich tfidicich center u nds i na Slovensku zptso-
bila, Ze ambulantni zptsob prace byl ukonc¢ovan.
Letadlové posty ukoncily svij provoz jako prvni
jiz s koncem roku 1981. Rok 1997 byl poslednim
pro slovenskeé vlakové posty a ¢eské automobilové
posty. Konec eskych vlakovych post nastal v roce
1999. Posadky opustily postovni vagony defini-
tivné v roce 2002. To jiz ale slouzily jen jako jedno
nebo dvouclenny doprovod. Ke ttidéni zésilek jiz
nedochazelo.

Slovenska posta zeleznici definitivné opustila
v roce 2016. Ceskd posta stale provozuje na trase
Praha - Pardubice - Olomouc - Ostrava Ctyti
pary postovnich rychlika. V nich jsou fazeny
i vozy byvalych vlakovych post, které jsou jiz pri-
zpusobeny moderni postovni prepravé kontejnery
a prepravnimi klecemi. Veskeré vnitfni vybaveni
téchto vozil bylo demontovano. Z vozového parku
Ceské posty ma své ptivodni vybavent jiZ jen je-
den jediny viiz, ktery v soucasnosti slouzi k mu-
zejnim Géelam.

Vozovy park ambulantnich post
Postovni preprava vyuzivala vSechny dostupné
dopravni prostredky. Vlaky, konské potahy, mo-
tocykly, osobni i nakladni auta, autobusy a le-
tadla. Pro radost sbératelt kuriéznich filatelis-

Foto: Muzeum vlakové posty
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Postovni viiz fady Fa vyrobeny vagonkou Bautzen v roce 1961

tickych materialt byly ¢as od ¢asu vyuzity i vr-
tulniky, balony ¢i dokonce kosmicka lod. Am-
bulantni zptsob zpracovavani probihal na tzemi
byvalého Ceskoslovenska pouze ve specidlné

k tomu upravenych vagénech, autobusech a le-
tadlech.

Viaky

Pro prvni zkusebni vlakové posty byly pouzity
provizorné upravené nakladni vozy. Jejich vyba-
veni bylo skromné, av$ak ucelné. Ke tiidéni za-
silek stacil obycejny stil a dostatecny pocet pri-
hradek na dopisy. Vozy specidlné vyrobené pro

vlakovou postu byly jiz mnohem sofistikovanéjsi
a napriklad francouzské vozy byly velmi deko-
rativni.

Plocha vozu se zpravidla skladala z prostoru
uradovny a malého priru¢niho skladisté. Pos-
tovni vozy byly jako prvni vybaveny vlastnim
zachodem, coz nebylo obvyklé ani v osobnich
vozech L. tfidy. Rakousku patfi zajimavé prven-
stvi. U postovnich vozil z roku 1858 byly na Ze-
leznici poprvé pouzity pfechodové miustky, které
propojily nakladni viiz tzv. konduktérské vlakové
posty s vozem postovni ambulance/aradovny.
Vznikl tak ve své podstaté prvni ¢tyfnapravovy

Interiér postovniho vozu rady Fa z roku 1961
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Foto: Muzeum vlakové posty

Foto: Muzeum vlakové posty

postovni viiz. Oba vozy byly timto mistkem
pevné spojeny, tésnéni pred povétiim zajistoval
kozeny méch, diky ¢emuz ziskaly vystiznou pre-
zdivku "harmonika". Tento vynalez ur¢il smér,
kterym se vyvijel dalsi vyvoj postovnich vozu
v zemich rakouské monarchie a jejich nasledov-
nicich. Vznikld uzite¢na lozna plocha byla roz-
délena v poméru cca 40 % tradovna a cca 60 %
skladi$té/vypravna. Toto pomérné clenéni plochy
postovnich vozi bylo dodrzovano i u téch nej-
modernéjsich z poloviny osmdesatych let mi-
nulého stoleti, a to nejen z ¢eskoslovenské pro-
dukce a ale také z produkce vyrobct byvalych
zemi Rakouska-Uherska. Lze tak hovotit o tzv.
rakouské koncepci postovnich vozi.

V jinych statech Evropy se vyvoj vozového parku
ubiral jinym smérem. Na rozdil od vozii rakouské
koncepce, které byly vyuzivany pro zpracovavani
a prepravu vSech druhu zasilek, véetné baliku,
byly vozy napriklad anglické ¢i francouzské ur-
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bény nejen dvoundpravové vozy o riizném roz-
voru naprav, ale také tfindpravové a od konce
19. stoleti také plnohodnotné rychlikové ¢tyfna-
pravoveé vozy.

Na nasem tizemi se na vyrobé postovnich vozu
podilely vSechny mistni vagonky. At uz Ring-
hofferovy zavody v Praze, Tatra Koptivnice,
Tatra Kolin, Vagonka Studénka nebo Kralovo-
polské strojirny v Brné. Jen jednou byly dodany
na nase koleje vozy z ciziny. V roce 1961 byly
zakoupeny vozy némecké koncepce z vagonky
Bautzen z tehdej$i Némecké demokratické re-
publiky.

Naposledy byly v Ceskoslovensku vyrabény pos-
tovni vozy ve Studénce v roce 1985. Nékteré vozy
z této 200 kusé série slouzi po patti¢nych upra-
vach postovni piepravé doposud.

Autobusy

Néapad vyuzit pro postovni piepravu
autobusy se pravdépodobné zrodil v USA ve va-
le¢nych ¢tyticatych letech. Americké dalnice braz-
dily upravené autobusy pod nazvem Highway
Post Office.

Jizdni fady

a kartovaci prehledy
postovnich

kurst
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Ukazka jizdniho fadu a kartovacich prehledii z obdobi platnosti GVD 1988/1989. Ten byl posledni
s provozem vlakovych post. Grafikon poté se uz ve vozech vlakovych post netridilo za jizdy a pocet
¢lenti posadek se snizil na jednoho (vyjimecné na dva). Tento stav trval az do roku 2003.

eny predevsim pro tfidéni listovni posty. Jednalo
se 0 nékolikavozové postovni vlaky, kde v tridir-
nach pracovaly desitky ¢lent posadky. Na rozdil
od rakouské koncepce byla balikova preprava od
listovni vétsinou oddélena.

Vyroba vozil byla v Rakousku zadavana vice vy-
robctim, kteti podle shodné dokumentace doké-
zali produkovat unifikované vagony. Byly vyra-

Foto: Muzeum vlakové posty

V Ceskoslovensku se objevily prvni tvahy
o automobilovych postach v roce 1956 se zave-
denim letadlovych post. Na podzim roku 1957
byl s vyuzitim prestavby autobusu Skoda 706 RO
postaven prvni prototyp automobilové posty,
ktery svij zkusebni provoz zahdjil na trase Plzen
- Praha Ruzyné, letisté — Plzen na jare roku 1958.
Upravy se dockaly také autobusy nasledujicich
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generaci: Skoda RTO, Skoda SL 11, Skoda SD 11
a Karosa L 734. Posledni automobilova posta vy-
jela na svou trasu v roce 1999.

Letadla

Posta nikdy zadné letadlo nevlastnila. Vzdy si
je is posadkou (kromé té postovni) pronajimala.
Pro ambulantni letadlové posty, ve kterych byly
za letu tfidény zasilky, se nejprve pouzivaly slavné
vale¢né americké Douglas C-47 "Dakota". Zacat-
kem $edesatych let byly nahrazeny letadly Avia
Av-14. Od druhé poloviny sedmdesitych let je
vysttidaly proudové Jak-40 K, které letadlové po-
$té slouzily az do konce v roce 1981. Pro postovni
prepravu si ale posta pronajimala i letadla jinych
typt od jinych dopravcti, nez byly CSA.

Lodé

Pro uplnost je nutno zminit také tento druh pos-
tovni prepravy. Je pravdépodobné, ze Ceskoslo-
venska posta ¢as od ¢asu néco lodi prepravila.
A pokud ano, pak se mohlo jednat jen o vyuZziti
privozu pro pési pochiizku dorucovatele, nebo pro
prevezeni silni¢niho kursu s konskym potahem.
Plovouci tfidirny ve stylu vlakové posty, které byly
obvyklé na transatlantickych parnicich, nase posta
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Foto: Muzeum vlakové posty

neprovozovala. Asinejznaméjsi lodni postou byla
ta na dolni palubé lodi RMS Titanic. Taméjsi po-
sadka se az do posledni chvile snazila zachranit
alespon pytle s doporucenymi zasilkami. Jak to
dopadlo, vime vsichni. Z posadky lodniho pos-
tovniho ufadu katastrofu neptezil nikdo. Mimo-
chodem, zkratka RMS pred nédzvem lodi zname-
nala Royal Mail Ship - lod Kralovské posty.

Existovala také polni posta na lodich rakou-
ského vale¢ného ndmotnictva. Zvlastni kapitolou
nasi postovni prepravy byla lodni posta na lodich
Ceskoslovenské ndmotni plavby. Jeji ¢innost
ovSem nevykondvala posta a tedy ani zadny
zaméstnanec posty. V podstaté slo jen o sbérnu
zasilek ¢lent posadky, ktera byla v nejbliz§im
pristavu preddna nasemu velvyslanectvi. To jej
diplomatickou postou odeslalo do vlasti, kde byly
zasilky k dalsi prepravé predany posté.

Lidé

Prvnimi pracovniky ve vlakovych postach byli
pouze zkuseni postovni Gfednici. Jeden zapisoval
zasilky do seznamii/karet (odtud pochazi vyraz
kartovat), druhy oteviral a zaviral postovni pytle
a zasilky tridil. S pribyvajici praci byla zfizovana
mista zfizeneckd a posluzna. Cekaci doba pro
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Nakladka balikti do vozi rady Gbkkgs v terminalu v Praze-Malesicich

Foto: Muzeum vlakové posty

Foto: Ceskd posta

prijeti do stavu posadek vlakovych post byla né-
kolik let. Naroky na vysokou odbornou zdatnost
a dobry zdravotni stav byly vysoké. Povolani to
bylo obtizné, pracovni podminky velmi spartan-
ské. Veskera ¢innost posadky byla za jizdy pro-
vadéna ve stoje. Nejen tridéni zasilek, ale také je-
jich zapisovani do karet. Kvili silnému kyméceni
vozu bylo mozno pouzit ke psani stil jen pokud
vlak stdl ve stanici. Kartujici ufednik pouzival
tvrdou desku, kterou si opfel o télo. V dobé pred
vynalezem kopirovaciho papiru vyhotovil kopii
opsanim druhy urednik, ptipadné ztizenec.
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pracovnikt porad mélo. Byly proto poradany na-
bory do kurzii postovniho provozu. Pomoci ab-
solventu téchto kurzi a vysokého pracovniho sili
zaméstnanct posty se nakonec podatilo situaci
stabilizovat. V roce 1920 dokonce zacaly byt do-
davany prvni nové ctyfnapravové vozy, které byly
jiz objednany Csl. postou. Clenové posadek vla-
kovych post byli po celou dobu existence ambu-
lantnich post vnimani jako elita mezi postovnimi
zameéstnanci.

Novodobi ¢lenové posadek vlakovych post se
rekrutovali z mnoha postovnich u¢ilist rozesetych

Soucasna podoba postovni prepravy — tfi pary postovnich exprest vypravovanych témér kazdo-
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denné mezi Prahou a Ostravou — NEx 60057 projizdi v brzkych rannich hodinach Klucovem.

Aby se usettilo na mzdovych ndkladech, byly
vlakové posty rozdéleny na urednické a ztize-
necké/konduktérské. V téch trednickych mohly
byt zpracovavany vsechny druhy zasilek, tedy
i ty s cennym obsahem. Zfizenecké mohly zpra-
covavat pouze listovni postu. Cenné zasilky v nich
cestovaly v jiz hotovych a zapeceténych pytlech
pfimo k postovnim tGfadéim uréeni. Osvétleni
vozl se provadélo zpocatku svickami, ale z bez-
pecnostnich diivodu byly brzy nahrazeny olejo-
vymi lampami. Viiz vytdpéla kamna na tuha pa-
liva, ktera byla zpravidla uprostted vozu. Ten
urednik, ktery k nim mél pracovisté nejblize, trpél
vedrem, ten nejvzdalenéjsi zimou. Izolace stén
vozu jesté neexistovala a mezerami mezi prkny
stén do nich foukal vitr mnohdy i se snéhem.

V takovych podminkach musely pracovat prvni
posadky od poloviny 19. stoleti téméf az do jeho
konce. Jejich prace vyzadovala casto rychlé
a spravné rozhodovani. Tyto primitivni pod-
minky to ale v zddném pripadé neulehcovaly.
S technickym pokrokem se podminky prace po-
sadek zlepSovaly. Olejové lampy na velmi kratky
¢as nahradily plynové, ale ty byly béhem posledni
dekddy 19. stoleti rychle nahrazovany elektric-
kym osvétlenim. Vozy tehdy nemély dobijeci dy-
namo. Baterie se po ukonceni jizdy vyménily za
nabité. Tam, kde mély postovni vozy svou do-
movskou stanici, byly zfizovany akumulatorovny.
Se zarivkovym osvétlenim byly vozy dodavany
az od roku 1961.

Povolavaci rozkazy do rakouské armady od roku
1914 neustale snizovaly pocty urednikil i zfizenctl
ve vlakovych postach. Ti v armadé velmi casto
skoncili zarazeni k obsluze polni posty, véetné té
vlakové. Civilni vlakové posty trpély velkym ne-
dostatkem persondlu. Silna vlakova posta, ktera
byla v mirové dobé obsazena dvéma uredniky,
jednim zfizencem a postovnim sluhou, se ze dne
na den musela zvladnout ve dvou lidech
a mnohdy i jen v jednom. Pfitom zasilek neuby-
valo - naopak. Vojaci rakouské armady mohli
zdarma odesilat dopisnice polni posty. Opaénym
smérem proudily tisice balicka na ptilepSenou
k vojenskému komisarku.

Po pievratu v ijnu 1918 a vzniku Ceskosloven-
ské republiky se stav personalu prili§ nezlep$oval.
Vritili se sice demobilizovani pracovnici, ale ne-
bylo jich dost k pokryti zvy$enych narokti na do-
sazovani (k novému statu loajalnich) trednika
na uzemi Slovenska a Zakarpatské Rusi. K navratu
do vlasti byli vyzvani ¢esti postovni zaméstnanci
z Rakouska. Ale pres vechna tato opatfeni bylo

Foto: Miroslav Boska

po celé republice. Ale kviili nedostatku persondlu
prichazeli ¢asto rovnou "z ulice". Zejména po roce
1968 se mohli v jednom voze sejit profesor me-
diciny se slavnym rezisérem. Rezimem pronasle-
dovani lidé nachazeli ve vlakovych postach svou
novou praci.

Na prelomu osmdesatych a devadesatych let mi-
nulého stoleti organizovalo postovni skolstvi na
ucilisti Spoji v Olomouci u¢novskou vlakovou
postu z Olomouce do Brna. Ti, ktefi v této slavné
olomoucké tovarné na ,vlakare“ ziskali vyucni
list, jsou mnohdy ve vedeni logistiky Ceské posty
dodnes.

Petr Student - Muzeum vlakové posty

-~ Detektivai romén o krédezi *
Rromady pensz2 postowniho vozu. ,

Postovni vagon plny penéz — lakava
kofist uz od dob vzniku Zeleznice.

Ceské devadesatky jsou v plném proudu. Kazdy
chce vydélat. Poctivou praci na posté se ale
jméni ziskava jen ztuha. Mlada Ceska republika
potfebuje vlastni ménu a do vsech stran ji po-
mahaji rozvézt postovni vlaky. Pro tfi mladé pos-
taky z Ostravy a jednoho hornického vyslouZzilce
je to velkd vyzva. Prostfedi znaji dokonale. Bude
dokonale fungovat i jejich plan vlakové loupeze?

Kniha zaujala reZiséra Vita Karase jesté v dobé
svého vzniku. Do prvni klapky je jesté daleko,
ale je jisté, Ze se mGZeme t&sit na poradny bijak
piny Zeleznice.

Objednavejte pfimo u autora (s podpisem a oti-
skem historického razitka vlakové posty) na
www.vlakovaloupez.cz.




