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Neradostny
zacatek podzimu

Pro fijnové ¢islo naseho interniho
magazinu jsem si z dubnového vy-
dani vypujcil obrazek lokomotivy
s rouskou. At je to druha vlna nebo
jen pokracovani utlumené epide-
mie, Covid-19 stale ovliviiuje nase
Zivoty. A moznd jesté vyraznéji, nez

na jare. Jedno vladni opatfeni sttha
druhé, ale v dobé psani tohoto
uvodniku pocet pozitivné testova-
nych neklesal. Riziko nakazeni je
vysoké, bojime se o sebe a své
blizké. Je to tézké, nase obavy po-
siluje intenzivni medialni ,masaz*.
Vétsinu zpravodajstvi v televizi za-
pliuje informace o Covidu z riz-
nych stran, také internet je plny
spekulaci na toto téma. O to vice
je dulezité zachovat zdravy rozum
a samoziejmé dodrzovat tisickrat
opakované zasady - nosit rousky,
¢asto si dezinfikovat ruce a dodrzo-
vat rozestupy. Za cely redakéni tym
preje vSem zaméstnancim a dal-
$im ¢tenafum pevné zdravi
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Cviceni v Ceskych
Budéjovicich

Ve ctvrtek 24. zafi 2020 se v obvodu
SOKV Ceské Budéjovice konalo tak-
tické cviceni, jehoz nosnym namétem
bylo nakolejovani lokomotiv.
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26. zafi 2020 doslo v rannich hodinéch v Zelezni¢ni stanici Upotiny k vykolejeni péti vozii vlaku dopravce SD - Kolejova doprava. Pii nehodé doslo k velkému
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poskozeni Zelezni¢ni infrastruktury, véetné trakéniho vedeni. Vozy strhly celou branu, na které je toto vedeni zavé$eno. Provoz pres stanici mohl byt obnoven
pouze v nezavislé trakci. Elektrické vlaky trasované po vytizené trati z Biliny pres Upotiny do Usti nad Labem tak musi v tiseku Ohni¢ - Rehlovice ,,dostat* ptiptez
lokomotiv nezavislé trakce. Tak tomu bylo i 30. zafi 2020, kdy se na pripfezi vlaku Pn 57333 Poclerady - Plzen vedeného lokomotivou 123.008 objevilo dvojce

742.133 + 270.

Uhelnou energetiku

Foto: Michal Roh ml.

cekaji velké zmény

Jesté v nedavné minulosti mély pre-
pravy pevnych paliv vysadni posta-
veni. Doba se méni a soucasna poli-
ticko-ekonomicka situace spalovani
uhli prili§ nepreje. Nejen na to, jak
se s touto situaci vyporadava CD
Cargo, jsme se zeptali Ing. Borise Sar-
mana, ktery ma na starosti pfepravy
hnédého uhli a Ing. Libora Ma-
coszka, ktery obchodné zastfesuje
prepravy cerného uhli a koksu.

» Jakd hodnotite vyvoj energetiky
nejen v Ceské republice, ale i v Evropé?
Jak ji ovliviiuji ceny emisnich povole-
nek?

BS: Vyvoj energetiky v Evropé je dan
ambicidoznim cilem Evropské unie,
ktera se zavazala docilit do roku 2050
uhlikové neutrality. Jednim z nastrojt
jsou i emisni povolenky. Evropsky trh
s elekttinou prostfednictvim politické
regulace dlouhodobé uprednostiuje
obnovitelné zdroje (OZE) pred zdroji
fosilnimi (typicky uhelné a plynové
elektrarny). Vsechny fosilni zdroje
v Evropské unii totiz musi za kazdou
tunu CO;, kterou emituji do ovzdusi,
platit podle zakona dodate¢né vyda-

Ing. Boris Sarman
Foto: archiv CD Cargo

je — museji si koupit tzv. emisni povo-
lenku. Povolenka je trzni nastroj, jehoz
je omezené mnozstvi a jako takovy vy-
tvari trh s emisemi. Na rozdil od uhel-
nych a plynovych elektraren jsou OZE
dasto stavény z dotaci a navic zadnou
povolenku platit nemusi, protoze ne-
produkuji CO». Pfitom svou elektfinu

prodavaji za stejnou cenu jako tu z fo-
silnich zdrojti. Dovolim si pfirovnani.
Je to stejné, jako kdyz si soused, na roz-
dil od vas auto nekoupi, ale zdarma ho
dostane, a navic nemusi platit za naftu.
Dal$im paradoxem je, ze povolenku
nemusi platit ani zdroje spalujici bio-
masu, i kdyz vypoustéji zhruba stejné
CO: jako hnédouhelné elektrarny.
Cena povolenky za posledni tfi roky
stoupla zhruba pétindsobné a dokonce
i prekrocila cenu silové elektfiny na
trhu. To uvrhlo fadu uhelnych elekt-
raren do takika nefeSitelné situace,
v jejimz diisledku vyrazné omezuji vy-
robu. Omezeni vyroby elektraren ma
okamzity dopad na nds na dopravce
uhli, protoze nejdtive omezuji vyrobu
elektrarny, které jsou nejdale od Sachet.

W Zajistujeme prepravy hnédého uhli
do elektrdrny Chvaletice technologii
Innofreight. Jak jeji vyuZiti hodnotite?

BS: Je to nova technologie, kterd nam
umoziuje mensim poctem vlaku pre-
pravit stejné mnozstvi uhli. Nejen tim,
ze v jedné soupravé dovezeme o 250
tun vice, ale i tim Ze vykladka MonTa-
inerd je jednoducha a rychld. Samo-

zfejmé ne vse bylo ze zacatku bez prob-
1éma. Museli jsme sednout k jednomu
stolu a to vsichni, dopravce, hornici
i pracovnici elektrarny a vyprecizovat
technologii tak, abychom dokazali se
7 soupravami realizovat az 300 000 tun
za mésic. V minulosti jsme na tento
objem pottebovali minimalné 13 sou-
prav slozenych z vozii fady Eas.

» Stdle vice teplaren i elektrdren spa-
luje biomasu. Jak na tuto skutecnost
reaguje CD Cargo?

BS: Samoziejmé se snazime spolupra-
covat vSude tam, kde je to jen trochu
mozné a kde to méd smysl. Na prepravy
biomasy se jako nejlepsi jevi technologie
Innofreight, tedy preprava s vyuzitim
intermodalnich jednotek. Naptiklad
teplarna v Plzni odebird v téchto kon-
tejnerech jak uhli, tak dfevni $tépku.
Dalsi teplarny se rozhodly postupné
prejit pouze na spalovani biomasy a tady
se samoziejmé nabizi prilezitost i pro
CD Cargo. Tam, kde je $tépka prepra-
vovana na kratkou vzdalenost z okol-
nich lest, Zeleznice $anci nema.

Pokracovini na str. 2



Uhelnou energetiku ce

Dokondent ze str. 1

Ale $tépku bude ve velkych objemech
potteba ptepravovat i na vétsi vzdale-
nosti, proto jiz pro nékteré teplarny
pfipravujeme zajimavé projekty resici
technologicky i cenové prepravy bio-
masy.

» Co vsechno ovliviiuje prepravy Cer-
ného uhli a koksu?

LM: Posledni dobou jsme neustale
presvédcovani, zejména Evropskou ko-
misi, o konci doby uhelné. Pod timto

Ing. Libor Macoszek
Foto: archiv CD Cargo

terminem bychom si méli predstavit
hlavné konec energetického spalovani
mimo jiné i pevnych paliv. Uhlikova
neutralita, kterou si svét naplanoval na
rok 2050, méni uvazovani celého ener-
getického prumyslu. Teplarny, cukro-

vary apod. vazné omezuji spalovani
uhli, do technologii souvisejicich se
spalovanim uhli prakticky neinvestuji.
V této chvili je pro né jedinou alterna-
tivou zemni plyn. Jen pro zajimavost,
v Polsku lezi na haldach vice nez 7 mil.
tun energetického uhli, o které neni
zdjem. O cenach emisnich povolenek,
které maji na cenu energie vyrazny vliv,
jiz hovofil kolega Sarman. Konkrétni
priklad za vSechny - v lonském roce
jsme do rakouské elektrarny Mellach
(Werndorf) realizovali pfepravu
200 000 tun uhli. Bylo to posledni
¢erné uhli, které do Werndorfu jelo.
V leto$nim roce byla tato posledni
uhelna elektrarna na uzemi Rakouska
odstavena z provozu.

Dal$im odvétvim, které vyznamné
ovliviiuje prepravy dcerného uhli
a koksu, je hutni pramysl. Ten se dostal
do problémt jiz na podzim lonského
roku a leto$ni koronavirova krize hutni
pramysl tak néjak dorazila. Existuji sa-
moziejmé vyjimky, napriklad Ttinecké
zelezarny, na kterych se krize tolik ne-
podepsala, ale v jinych hutich u nas,
na Slovensku a v Polsku doslo i na ut-
lumovani vysokych peci. Tim samo-
zfejmé vyznamné poklesla i poptavka
po ¢erném koksovatelném uhli.

W Pfi prepravdch éerného uhli CD
Cargo jiz fadu let spolupracuje s dce-
finou spolecnosti CD Cargo Poland.
Jak tuto spoluprdci hodnotite a jaky
ocekdvite vyvoj?

LM: Spoluprici s dcefinou spole¢-
nosti CD Cargo Poland hodnotim
velmi kladné, a to zejména proto, Ze
se tato spole¢nost chova ke své matce
jako slu$né vychovana dcera ©. Po ob-
chodni strance je nase spoluprace
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Je zFejmé, Ze uhelnou energetiku cekaji velké zmény. Ty se samoztejmé dotykaji i CD Cargo.

velmi flexibilni a diky nastavenym ko-
munikaénim modelim dokdZeme
ivsoucasné dobé, kdy je trh s prepra-
vou uhli prakticky rozebran, opera-
tivné reagovat na nové poptavky, a co
je dtlezité, dokdzeme je i kvalitné
zrealizovat. Dal$i vyvoj bude zilezet
na tom, jak se nam podafti zachytit ob-
chodni toky uhli po zastaveni tézby na
OKD. Jsou zde ,utoky“ levného uhli
ze zamoti, z Ruska, a to nejen energe-
tického, ale i uhli vhodného pro kok-
sovani. Véechny tyto ptilezitosti mu-
sime s na$i dcefinou spole¢nosti
v Polsku v maximalni mozné mire
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kaji velké zmény

podchytit. O velmi silném konkurenc-
nim prostfedi v Polsku se ani neni po-
tfeba zminovat.

» Jak vnimdte zprdvu o piipravova-
ném ukonceni tézby cerného uhli na
Karvinsku (OKD). Co to pro nasi spo-
lecnost bude znamenat?

LM: S tim, Zze na OKD bude ukon-
ena tézba, jsme jiz néjakou dobu po-
¢itali. Co nds ovSem prekvapilo, je
rychlost, s jakou by k tomu mélo dojit
- konec roku 2022. To ovSem nezna-
men3, ze CD Cargo k tomu datu pre-
stane vozit ¢erné uhli. Je duleZité védét,

Foto: Ladislav Fric

ze ¢erné uhli z Karvinska je nahradi-
telné uhlim z jinych zdroju, ostatné
dnes a denné je toho dtikazem dovoz
uhli z Polska ¢i ze zdmoii pro ceské
odbératele. Ostatné situaci, kdy OKD
prestane tézit, jsme si jiz vyzkousSeli
letos v 1été, kdy kvili epidemii
COVID-19 OKD na $est tydnt zasta-
vilo téZbu. Samoziejmé do budoucna
nelze pocitat s tim, Ze se objemy budou
zvy$ovat, ba naopak, ale udélime vse
pro to, aby CD Cargo mélo na piepra-
vach uhli hlavni slovo.

Pripravil: Michal Roh

Vozy rady Faccs na prepravach stérku

.Elektronici® 743.004 a 743.008 SOKV Ceské Budé-
jovice s ucelenou soupravou relativné neddvno opra-
venych vozi fady Faccs na Ceskomoravské transver-
zalce mezi Bozejovicemi a Balkovou Lhotou.

Kromé investic do lokomotivniho parku investuje CD Cargo v poslednich letech i do oprav na- |
! kladnich vozi. Velkymi opravami kazdorocné projdou az stovky nakladnich vozi, a to vcetné
starSich fad, jako napriklad Faccs 10., 11. konstrukéni skupiny.

I, Vosmdesatych a devadesétych letech byly tyto vozy hojné vyuzivény na ptepravy sypkych stavebnich |

. materialti, naptiklad pisku pti stavbach velkych sidlist témét po celé Ceské republice. Pozdéji viznam

i téchto vozi zacal klesat a nakonec byly i na prepravach skldiskych piska z Jesttebi nebo z Libuné
¢astecné nahrazeny vhodnéjsimi vozy. Nicméné urcity podil v prepravach napt. do Unicova nebo |

i Desné si stale jesté dnes drz

i. Setkat se s nimi mizeme také pri prepravé pevnych paliv ze severoceské

Y. hnédouhelné panve do Zeleznicnich stanic Nové Paka nebo Balkova Lhota, kde pfimo na plose zelez-
i ni¢ni stanice sidli maloodbératel¢, resp. uhelné sklady. Jejich doménou jsou vSak dnes pepravy Stérka

¥ na Vylu.ky souvisejici s rozvojem a modernizaci zelezniéni infrastruktury. Velky podil na nérdstu

| poctusterkovychy vlakti mé i oziveni nékterych viecek, ke terému v poslednich letech doglo, jmenovité

¥ ' mizeme zminit naprlklad vlecku kamenolomu Clsarsky
' 2018 byla obnovena vlecka do kamenolomu Cernetlce u Volyné.

Sluknova nebo v Kostalové u Semil. V roce !
Text a foto: Antonin Némecek

Lokomotiva 731.014 po loiské vyvazovaci opravé se soupravou
vozii fady Faccs nedaleko kamenolomu Cernétice u Volyné
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Jak pokraéuje projekt ETCS v CD Cargo

V projektu instalace ETCS do 78 lo-
komotiv CD Cargo ¥ad 163 a 363 bylo
dosazeno dal$ich vyznamnych mil-
niki, a to navzdory stale slozité si-
tuaci zpusobené koronavirovou pan-
demii. Pomalu se pfiblizuje dlouho
ocekdavana sériova realizace.

Vybaveni lokomotiv fad 163 a 363
vlakovym zabezpecovacem ETCS je
v ramci projektu s ndzvem Deployment
of ERTMS/ETCS on-board components
compliant with ETCS Baseline 3
in CD CARGO, a.s. vehicles on the Rail
Freight/Core Network Corridors spolu-
financovano Nastrojem Evropské unie
pro propojeni Evropy. Dotace je po-
skytovana evropskou agenturou INEA
na zakladé uzavtené grantové dohody,
jez je vysledkem uspésné zadosti o fi-

Zkousky ,prototypovych” lokomotiv na zku$ebnim okruhu ve Velimi

Spolufinancovano Nastrojem Evropské
unie pro propojeni Evropy

nan¢ni podporu predlozenou ve vyzvé
2015 CEF Transport Cohesion Call.
Smlouva na realizaci implementace
vlakového zabezpecovace byla uza-
viena s konsorciem spole¢nosti CD —
Telematika, a.s. a AZD Praha s.r.o.
Zabezpecovaci zatizeni ETCS je v tuto
chvili v Ceské republice, od dob prvnich
vaznéjsich diskuzi, jednoznaéné nej-
sklonovanéj$im pojmem. Prestoze ze-
lezni¢ni doprava, jak je dobfe znamo,
také nejekologictéjsi mody dopravy,
v posledni dobé se téma ETCS dostalo
s ohledem na zédvazné a tragické mimo-
fadné udalosti do popredi a neoddisku-
tovatelnou snahou je akcelerovat zaha-
jeni rutinniho provozu na urcenych
tratich, resp. pfinejmensim dodrzeni
ptivodné planovanych termint stano-

venych Narodnim implementa¢nim
planem ERTMS (2017).

Lokomotivy fad 163 a 363 jsou vy-
bavovany ETCS level 2, Baseline 3, ve
verzi 3.6.0 z dilny francouzského vy-
robce Alstom, a to dle projektu za-
stavby  vytvofenym  spole¢nosti
CMZO-elektronika s.r.o. Viech 78 lo-
komotiv by mélo byt vybaveno do
konce roku 2022, ¢ili s dostate¢nym
predstihem pred zahdjenim vyhrad-
niho provozu vlakd pod dohledem
ETCS na prvnich tsecich trati, které
jsou zarazeny do sité TEN-T.

V dubnu byl na prototypové lokomo-
tivé fady 163 absolvovan zkusebni pro-
voz po fyzické zastavbé ETCS, ktery
byl v nasledujicim mésici Gspésné vy-
hodnocen ze strany Drazniho ufadu.
V pribéhu ¢ervna pak probéhly dyna-
mické testy nainstalovaného ETCS
a ovéfeni systému odometrie na zku-
$ebnim okruhu ve Velimi. Béhem pfi-
blizné tyden trvajiciho testovani byly
lokomotivy zkousené desitky hodin.
Testy ovértily funkénost akcelerometru,
snimace otacek néprav, Dopplerova ra-
daru a dalsich vybranych funkcionalit
ETCS, funkénost ostatnich spolupra-
cujicich systému a komponent (mj.
také narodni vlakovy zabezpeclovac
LS06, ktery byl na vozidla v ramci pro-
jektu dosazen).

Béhem testovacich jizd byla ménéna
jak rychlost, tak mira zhoreni adheze
(regulovana prostfednictvim specidl-
niho mydlového roztoku) a dale také
rtizné zatizeni testovaného hnaciho vo-
zidla. Zatizeni vytvari fiktivni zatéz
v podobé zaptazené druhé lokomotivy,
kterou byla v pfipadé testi lokomotivy
163.022 druhy ,prototypovy“ stroj
363.075. Béhem jednotlivych testova-

cich scénart tato druha lokomotiva
napt. brzdi zrychlujici testované vo-
zidlo, nebo naopak brzdici testovanou
lokomotivu tla¢i. P¥i obou téchto fazich
dochazi k prokluzu, respektive ke
smyku testovaného stroje a tyto limitni
stavy slouzi k ovéfeni funk¢nosti odo-
metrie ETCS.

Mezi dal$imi testovanymi funkciona-
litami ETCS jsou pak naptiklad jesté
spojeni mezi palubni jednotkou a ra-
dioblokovou centrdlou (RBC) pro-
sttednictvim sité GSM-R, dynamické
prechody mezi jednotlivymi vlakovymi
zabezpecovadi, tedy ETCS, ¢eskym na-
rodnim zabezpecovacem LS06 a v pti-
padé lokomotivy fady 163 rovnéz pol-
skym vlakovym zabezpecovacem SHP,
nebo synchronizace ETCS se systémem
automatické regulace rychlosti (ARR).

Testovani probéhlo uspésné a je
nutné dodat, ze obé lokomotivy jsou
od konce cervence, po vydani vSech
ptislusnych dokumentu a certifikaci,
opét provozuschopné ve véech zemich,
ve kterych byly pred zastavbou schvé-

Nainstalovana konzole s prvky ETCS se snimaci a Dopplerovym radarem

g
Foto: Petr Riha

lené. Aktualné se ,,prototypy“ chystaji
na integra¢ni TTT testy. Dochazi také
k dal$im vylepSenim, jakym je napfi-
klad funkcionalita ,,rozjezd proti stuj*
(audiovizualni indikace rozjezdu vlaku
proti navésti stdj), kterd nalezla sto-
procentni podporu ze strany odboro-
vych organizaci, nebo funkcionalita
»hastaveni virtualni rychlosti“ a dalsi.
Nasledné jiz bude mozné v ramci testil
kompatibility prejit k testovacim jiz-
ddm pod plnym dohledem ETCS na
infrastruktufe vybavené tratovou ¢asti
ETCS. Béhem nich se budou ovérovat
parametry RAMS (Reliability - bez-
poruchovost, Availability — pohotovost,
Maintainability - udrzovatelnost a Sa-
fety - bezpe¢nost) zahrnujici integraci
systému ETCS a ndrodniho systému,
naroky na spolehlivost, funkénost
a bezpecnost. Zaroven by v priibéhu
listopadu méla byt pfistavena prvni sé-
riova vozidla pro sériovou montaz.
Tim se projekt rozjede naplno.
David Jelinek
Foto: CD - Telematika

Projekt zelené elektfiny pro SKO - ENERGO

V patek 9. fijna 2020 v rannich hodi-
nach vyjel ze stanice Svétec vlak se-
staveny z 28 vysypnych vozi, v jehoz
cele stanula lokomotiva TRAXX
388.001. Tento nejmodernéjsi stroj
z flotily CD Cargo byl na vlak nasa-
zen proto, aby upozornoval na pod-
pis dohody mezi CD Cargo a MPO
o zvySovani energetické ucinnosti.

Tabule na bocich lokomotivy infor-
movaly o skute¢nosti, Ze pro dopravu
nejen tohoto vlaku zajistilo CD Cargo
elektfinu vyrobenou z obnovitelnych
zdroji. Jednateli spole¢nosti SKO-
ENERGO, panu Jaromirovi Vorlovi, to
predanim certifikatu po prijezdu vlaku
do Zelezni¢ni stanice Vietaty, potvrdil

fap!
1P

predseda predstavenstva CD Cargo,
pan Ivan Bednarik, ktery zdtraznil, Ze
,CD Cargo nabidlo tuto moznost jako
prvni Zelezni¢ni nakladni dopravce
v Ceské republice.

,V rdmci své strategie md SKO-
ENERGO za cil vyrabét teplo a elek-
tfinu, kterd bude od druhé poloviny
tohoto desetileti CO: neutralni, po-
tvrdil pti predavani certifikatu jednatel
spole¢nosti SKO-ENERGO Jaromir
Vorel, ktery jesté doplnil: ,,Postupné se
navy$uje podil spalované biomasy.
Dnes je tento podil cca 70 % uhli vs.
30 % biomasy. Zahajeni realizace Ze-
lezni¢nich preprav na zelenou energii
povazuji za jeden z kroki k postupné
dekarbonizaci nai ¢innosti.”

if

»1zv. Green deal vnimam z pozice
dopravce trochu rozporuplné, nebot
v jeho dusledku postupné ptijdeme
o objemy uhli,“ komentoval situaci
Ivan Bednérik, predseda predstaven-
stva CD Cargo. ,, Ale zérovet je to pro
nas velka vyzva. Energie bude stale po-
tfeba a my samoztejmé pripravujeme
fadu projektu tykajicich se novych pa-
liv - dfevni $tépky, odpadt apod.
Drtevni $tépku jiz fadu let vozime do
teplarny v Plzni atd.,“ dodal Ivan Bed-
narik a jesté uptesnil, ze ,,projekt zelené
energie pro SKO-ENERGO bude po-
kracovat i v pfi$tim roce a nabidneme
jej samozfejmé i dal$im zakaznikiim.“

Promo vlak s uhlim pro ptjemce SKO-ENERGO projizdi mezistani¢nim tsekem Stéti — Libéchov.

V soucasné dobé je vlaky CD Cargo
pro SKO-ENERGO pfepravovéno cca
180 - 200 tis. tun hnédého uhli ze se-
vernich Cech. Pfeprava je uskuteiio-
vana ze 74 % po elektrifikované trati
Svétec - Usti nad Labem - Vietaty
a2 26 % po neelektrifikované trati Ve-
taty - Mlada Boleslav mésto. CD
Cargo, védomo si své spolecenské od-
povédnosti, zajistilo pro 4. kvartal roku
2020 nakup 160 MWh elekttiny vyro-
bené z obnovitelnych zdroju. Tato elek-
tfina bude v ramci pilotniho projektu
pouzita pro dopravu vlakd s hnédym
uhlim pravé pro ptijemce SKO-
ENERGO. Jedna se o cca 35 vlaki v ob-

Foto: Michal Rh ml.

dobi fijen - prosinec 2020. Nakupem
160 MWh zelené energie jsme spole¢né
udetfili vice nez 36 tun emisi CO..

CD Cargo je nejvétsim tuzemskym
zelezni¢nim ndkladnim dopravcem
a v ramci dlouhodobé strategie stavi
svoje podnikani na ¢tyfech zakladnich
pilifich. Jednim z nich je i spole¢enska
odpovédnost.

SKO-ENERGO je finan¢né stabilni
spole¢nost, ktera zajistuje veskeré ener-
gie pro SKODA AUTO a teplo pro
mésto Mlada Boleslav.

Michal Roh
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Hybridni zeleznicni vozid

Hybridni vozidla v Zelezni¢ni sou¢asnosti

Japonsko

Ttida HD300 je hybridni dieselova/
bateriovd posunovaci lokomotiva od
vyrobce Toshiba provozovana spolec-
nosti Japan Freight Railway Company

(JR Freight) v Japonsku. Po dodani
a vyhodnoceni provozu prototypu lo-
komotivy v bfeznu 2010 vstoupila do
provozu prvni sériovd lokomotiva
v unoru 2012. Lokomotivy pouZivaji
lithium-iontové baterie a jsou navrzeny
tak, aby ve srovnani se stavajicimi die-
selovymi lokomotivami ttidy DE10
snizovaly emise vyfukovych plynt
o nejméné 30 % az 40 % a hladinu
hluku alespori o 10 dB. Testy prokazaly
uspory paliva o 36 %, sniZeni emisi
NOx 0 62 % a snizeni hladiny hluku
0 22 dB ve srovnani s lokomotivou
ttidy DE10. V soucasnosti je vyrobeno
vice nez 30 lokomotiv véetné odvoze-
nych typt HD300-5 do klimaticky
chladnych oblasti Japonska.

USA a Kanada

Také v USA vyrobci vyvijeji hybridni
lokomotivy. Spole¢nost Railpower
Technologies Corp. vyrabi hybridni lo-
komotivu Railpower GG20B Green
Goat (tedy zelend koza), coZ je nizko-
emisni dieselova hybridni lokomotiva
pohanéna Sestivalcovym motorem Ca-
terpillar C9 vyvijejicim 300 konskych
sil (224 kW), ktery je propojen se sa-
dou akumulatorti. Oba zdroje kombi-

Vectron Dual Mode 248 002, spolu s 248 001

nuji celkovy vykon 2 000 konskych sil
(1490 kW). K dnesnimu dni bylo vy-
robeno vice nez 50 elektrickych hy-
bridnich lokomotiv GG20B. Firma
BNSF Railway and Vehicle Project pre-

Foto: Railcolor.net

Lokomotiva GG20B Green Goat

ménila GG20B na experimentalni zku-
$ebni stanovi$té pro pouziti vodiko-
vych palivovych ¢lankt v zelezni¢ni
dopravé, které jsou zde testovany. Nova
lokomotiva je ozna¢ena HH20B.
Spolec¢nost General Electric predsta-
vila v roce 2007 hybridni verzi loko-
motivy fady Evolution ES44AC - Evo-
lution Hybrid. Jde o prototyp, ktery

4 ET
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Lokomotiva 1063.1038

General Electric pouziva pro testovani
a analyzu ke zlepSeni provozu a ener-
getické ucinnosti fady Evolution. Lo-
komotivy Evolution jsou zcela jiné vé-
hové kategorie, nez Zelend koza.
Prototyp hybridni dieselové lokomo-
tivy 2010 o vykonu 4 400 konskych sil
je vybaven fadou origindlnich bateri
na bazi sodiku a chloridu nikelnatého
(Na-NiCl,). Evolution Hybrid rekupe-
ruje energii béhem brzdéni a uklada ji
do rady baterii viditelnych na boku lo-
komotivy. Tato energie ulozena v ba-
terii pak poskytuje lokomotivé dalsich
2000 konskych sil, ¢imz se zvysuje vy-
kon motoru a soucasné se snizuje spo-
tteba paliva a dopad na Zivotni pro-
stredi.

Evropa

Ani evropsti vyrobci nezahileji
a problematikou hybridnich lokomotiv
se zabyvaji velmi intenzivné. Klasic-
kym prikladem je hybridni diesel-ba-
teriovd lokomotiva Prima H3 a H4 od
Alstomu. V Cesku byla jedna lokomo-

tiva H3 ve zkus$ebnim provozu u firmy
Metrans v Uhtinévsi, druha je v Ham-
burku. Ttindpravovy stroj kombinuje
naftovy a bateriovy pohon, jeho cel-
kovy vykon ¢ini 700 kW, maximalni
rychlost je 100 km/hod. V porovnani
s klasickou dieselovou lokomotivou
toto feSeni uspofi cca 40 % paliva
a 60 % emisi, kromé toho je mnohem

Foto: www.het-engineering.com

Lokomotiva HD300

méné hlu¢né. Bohuzel, lokomotiva
neni vybavena elektrodynamickou brz-
dou, takze brzdici energie se ztraci bez
uzitku a spalovaci motor startuje auto-
maticky podle zadaného tahu, takze
dochazi k jeho ¢astym startim a sto-
povani, aniz to strojvedouci muze
ovlivnit.

Alstom neni jediny, kdo se hybridni
technologii zabyva. I ¢eska spole¢nost

Lokomotiva Toshiba HDB 800

CZ LOKO predstavila svoji prvni hy-
bridni lokomotivu 719.401, HybridS-
hunter 400. Jde o prototyp, ktery ma
byt zdkladem vétsi expanze spole¢nosti
do alternativnich pohontl. Lokomotiva
ma jezdit hlavné na baterie, které se
dobijeji. Dieselovy motor je pouze jako
zéloha na velmi kratky dojezd. Podle
typu vykonu vydrzi baterie 24 - 48 ho-
din. Lokomotiva v akumulatorovém
rezimu utdhne vlak o hmotnosti az
1200 tun. Tim plany firmy nekonci, pti-
pravuji se i projekty DualShunter 2000,
EffiLiner 2000 a DualLiner 2000. Také
Vectron Dual Mode - kombinace mo-
torové DE a elektrické AC lokomotivy
s vykonem 2 000kW a maximalni
rychlosti 160 km/h se dockal v roce
2019 svého prvniho zédkaznika. Né-
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la (2. dil)

Foto: JR Freight

meckd spole¢nost Railsystems RP
GmbH si objednala dvé lokomotivy.
V roce 2020 si dalsi dva stroje objed-
nala spole¢nost MKB.

Spolecnost Kiel-Toshiba Railway
Europe v roce 2019 predstavila loko-
motivu Toshiba HDB 800, posunovaci
lokomotivu  vybavenou volitelné
pantografem. Jde o sériovy hybridni
systém skladajici se ze dvou dieselo-
vych motort a dobijeci Li-Ti bateriové
soustavy. Pro¢ lithium-titanatové ba-
totu ¢lankd a vys$si vyrobni cenu, nez
bézné lithium-iontové baterie? Jejich
vyhodou je vy$si stabilita cyklu a zvy-
$end bezpecnost i v pipadé mechanic-
kého poskozeni (coz je v zelezni¢nim
provozu dulezité). Lokomotiva muze
pracovat i jako plug-in hybrid, tedy do-
bijena ze zasuvky. Spolecnost DB
Cargo si objednala rovnou 50kusovou
sérii. Zaroven Toshiba ve spolupraci
s DB Cargo predstavila projekt HELMS
(Hybrid Electro-Mechanical Shunter),
prestavbu posunovacich lokomotiv
fady 294 a 295, kterych DB Cargo
vlastni cca 350. Nyni jezdi dva proto-
typy jako Fada 1094.

Dobijeni spalovacim motorem neni
uplné nejlepsi cesta. I kdyz spalovaci

0"
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Foto: DB Cargo

motor pracuje v optimalnim rezimu,
stale je takové dobijeni drahé. Vyhod-
zeleznice se nabizi jako prvni volba
elekttina z troleje. Té vyuzivd i rakou-
ska lokomotiva 1063.039, kterou pro
OBB prestavéla spolecnost TecSol.
Jedna se o tézkou elektrickou posuno-
vaci lokomotivu urc¢enou pro provoz
pod napétim 15 kV/16,7 Hz vybavenou
akumulatory LiFePo4 s kapacitou
145 kWh a superkapacitory s kapacitou
11 kWh. Druhé testovaci vozidlo je
1063.038, které pouziva Ctyfi 600 V
lithiové-iontové baterie a palivovy
vodikovy ¢lanek s vykonem 30 kW,
prestavbu provadéla firma HET Engi-
neering.

Petr Riha
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Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo
Doplnéni k fadé 121

Po zverejnéni ¢lanku o lokomotivni
fadé 121 v Cargovaku 08/2020 se
nam ozval strojvedouci v diichodu,
ktery sviij profesni Zivot stravil mimo
jiné na této radé a poskytl nam
spoustu dal$ich informaci, doplnéni
a opraveni nepresnosti, které se do
clanku dostaly. Popis této rady loko-
motiv plné originalnich stroju s do-
datecnymi dpravami ve vefejné do-
stupnych zdrojich neni vzdy zcela
presny, nékdy si informace dokonce
navzajem odporuji. Proto jsme uvi-
tali pohled clovéka, ktery tuto loko-
motivni fadu zna asi nejlépe, a radi
bychom s jeho souhlasem doplnili
a opravili nékteré informace.

T =

Lokomotiva E 469 165

Tato série lokomotiv byla jiz z vyroby
osazena vlakovym zabezpecovacem
typu LVZ-Z. V za&étcich $edesétych let
ovéem nebyla na vSech tratich dokon-
¢ena instalace tratové Casti tohoto za-
bezpecovace a tudiz nemohl byt prenos
kédu na lokomotivu. Strojvedouci tak

Ve ctvrtek 24. zari 2020 se v obvodu
SOKV Ceské Budéjovice konalo
taktické cviceni, jehoZ nosnym té-
matem bylo nakolejovani lokomo-
tiviad 742.71 a 744.1. Cviceni bylo
vedeno jednotkou HZS Spravy
Zeleznic a daile se ho zucastnilo
CZ Loko a CD Cargo.

Nakolejovdani motorovych lokomotiv - takticke cviceni

Celkem byly béhem cviceni po-
stupné nacviceny tyto situace: Resenf
situace pti pozaru hnaciho drdzniho
vozidla (HDV) fe$eni situace pii
srazce HDV s osobou, zveddni a na-
kolejovani lokomotiv, nouzovy vstup
do kabiny HDV pfi stfetu s jinym
HDV a zachrané strojvedouciho a fe-
$eni situace pfi Gniku provoznich
naplni.

Asi nejzajimavéjsi ¢asti cviceni bylo
simulované nakolejovani vykoleje-
nych lokomotiv, jednou s pneuma-
tickymi vaky Paratech a hydraulic-
kym nakolejovacim zafizenim Lukas
a jednou kolejovym jerdbem TA-
KRAF CD Cargo. Pro prvni zésah
byla pouzita lokomotiva 744.114
a pro druhy pak 742.716. V obou
pripadech byla lokomotiva nejdfive
fizené pomoci techniky vykolejena
a poté opétovné nakolejena.

Text a foto: Martin Bohac¢

musel periodicky obsluhovat tlacitko
bdélosti v intervalu 20 vtefin s malymi
¢asovymi odchylkami, nikoliv tedy
80 vtetin. U tohoto typu zabezpecovace
byvalo jesté na stanovisti tzv. tlacitko
vyluky. Pti prijezdu stanici stiskl stroj-
vedouci tlacitko bdélosti a druhou ru-
kou tlacitko vyluky a pak po celou dobu
jizdy pres stanici nemusel obsluhovat
tlacitko bdélosti. Vyluka se ukoncila
automaticky po nabéhnuti kddu za sta-
nici. V té dobé bylo jedno z tladitek bdé-
losti umisténo i v noznim pedalu. Asi
v poloviné 70. let se z lokomotiv z dii-
vodu fady nehod odstranovala jak tla-
¢itka vyluky, tak nozni pedaly a viakovy
zabezpecovac se pak oznacoval jen LVZ.

Foto: Miroslav Secl

Lokomotivy 121.030, 056 a 070 ne-
byly vyrobeny s prodlouzenym ramem.
Teprve, kdyz se zacalo uvazovat o ce-
loevropském zavedeni automatického
sprahla, tak se v zelezni¢nich dilnach
ve Vrutkach navafenim prodlouzily
oba ¢elniky o 330 mm. To bylo z du-

vodu, aby uvnitf ¢elniku vznikl vétsi
prostor pro budouci upevnéni samo-
¢inného spréhla. Prodlouzené celniky
mély i nékteré stroje rad 140 a 141.
Lokomotiva 009, jako jedina své rady
dostala pfi dilenské opravé v devade-
satych letech polopantografy. Stroj ¢islo
17 je zndmy nejen namontovanym od-
vésovacem. Sedmnactka prezentovala
tuto fadu na veletrhu v Brné, a proto
méla odlisny natér skiiné. Barva byla
$vestkové modra a z hvézdy na cele vy-
bihaly stiibfité, ¢erné lemované papr-
sky. Tento retro natér dnes udélala
firma IDS na svém (kdysi tsteckém)
stroji s oznacenim E 469 165.
Lokomotiva 121.059 neméla na své
skfini prolisy, byly to jen ozdobné listy.
Toto ,,olistovani“ méla az do 1éta 1968,
kdy méla nehodu v Nymburce a po
opravé v ZOS Vrutky se vrétila jiz bez
ligt. Ostatné presvédcit se o tom miize

Typicky vykon pro fadu 121: Lokomotiva E 469 1085 s uhelnym vlakem

NG T—
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kazdy, kdo navstivi SOKV Usti nad La-
bem. Na mistnim pomniku stoji loko-
motiva oznacend jako E 469 110. Jde
ovSem o klam, ve skute¢nosti je tu
umisténa pravé E 469 159. Brzy by se
jeji skute¢nd totoznost méla odhalit,
v soucasné dobé jsou pripraveny listy

Sbirka: Mojmir Lestinsky

V roce 1963 ptijel do stanice Ostrava-Poruba prvni vlak s hnédym uhlim ze
severnich Cech. Lokomotiva E 469 1059

Foto: Mojmir Lestinsky

z dnes jiz zruSenych lokomotiv 121
a 122, které budou namontovany na
lokomotivu, hotova jsou i nova smal-
tovana ¢isla E 469 159.

Na stroji 121.078 byly dvé upravy
ptimo z vyroby. Z diivodu tehdejsich
silnych mlh na severu byly na stfechu
namontovany stejné zvony, které mély
vSechny dilni lokomotivy. Oba zvony
byly funkéni az do poslednich dnii. Na
tomto stroji si také skodovka udélala
prvni pokus o teplovzdusné vytapéni
stanovisté.

Lokomotiva 121.085 méla cela celd
z laminatu a strecha trochu presaho-
vala. Rikalo se, Ze si zde $kodovka
zkousela laminatova Cela pro budouci
série stiidavych ,laminatek* Cela byla
celd z laminatu, i ty vystouplé casti
a plasticka hvézda. Vyztuzeni oceli pri-
8lo o néjakych 15 - 17 let pozdéji, kdyz
pti nehodé bylo jedno ¢celo znic¢eno
a v ZOS Vriitky bylo vyrobeno nové,
celokovové.

Petr Riha na zakladé
informaci Josefa Olivy

.Na'kolejov_énl lokomotivy 7'44.114‘




Fotosoutéz CD Cargo
Cokoliv Kamkoliv ma sveho viteze

1. misto

Tarifni bod Mlyny

Uz nékolikrat jste si na strankach
Cargovaku mohli precist o postupu-
jici kiirovcové kalamité a o roli CD
Cargo pri odvozu kalamitniho
dreva. V roce 2020 doslo k masiv-

nimu rozsifeni lykozrouta témér po
celych severnich Cechach.

Nejen dopravce CD Cargo proto vy-
uziva maximalni moznou kapacitu Ze-
lezni¢nich stanic, na kterou se, s tro-
chou nadsazky, uzavird mnohdy
poradnik. Bohuzel v poslednich letech
jsme byli svédky modernizace infra-
struktury, ne vzdy respektujici potteby
nakladnich dopravct. V ramci aspor
vznikaji z prijezdnych manipula¢nich
koleji tzv. $turcové a i ty jsou mnohdy
zbyte¢né zkracené. Jmenovat mizeme
naptiklad manipula¢ni kolej ve stanici

Rybnisté nebo po nedavné moderni-
zaci také Mikuld$ovice dolni nadrazi,
kde zcela zanikla kolej ke zpevnénému
pozemku byvalé pily a naopak byla
obnovena zkracena manipulacni kolej

Ao

Kytlice - biezen 2020

Dvojice ,brejlovci” 750.061 + 753.301 s ucelenou soupra%rou dreva nedalek

Stal se jim Lubomir Podlaha
s fotografii Vectrona 383.004.
2. misto obsadil Filip Sliva s fo-
tografii obsluhy vlecky v Pa-
skové. Lukas Ruzicka obsadil
3. pricku s fotografii retro ,,hr-
baté“. Dékujeme vSem, ktefi
nam zaslali svoje snimky do fo-
tosoutéze CD Cargo Cokoliv
Kamkoliv. Vybér vitéznych fo-
tografii nebyl pro porotu viibec
jednoduchy. S ohledem na sku-
tecné velky pocet fotografii,
které jste nam zaslali, soutéZe se
zucastnila vice nezZ stovka foto-
grafi, jsme se proto rozhodli
ocenit i 4. a 5. misto, a to sym-
bolickou knizni poukazkou.
4. misto patfi Jakubovi Makov-
skému za netradi¢ni snimek
»manipuldku“ u Blatné. Po-
sledni hodnocenou fotografii se
stal na 5. misté snimek Tomase
Burika z Podkrkonosi.

Vyherctim gratulujeme!! Zaroven
se vSem, ktefi vyhrali svezeni se
na lokomotivé TRAXX CD Cargo
musime omluvit. Soucasnd epi-
demiologicka situace nam toto
neumoznuje. Dalsi zdafilé foto-
grafie jsme vybrali do stolniho ka-
lendare CD Cargo, ktery autorim
vybranych fotografii samoziejmé
zadleme. A ty, jejichz fotografie se
neumistily nebo nebyly vybrany
do kalendare, prosime o zacho-
vani prizné. Treba to vyjde v pris-
tim ro¢niku.

Michal Roh

na opa¢ném konci stanice, nicméné
z dvodu jeji délky a nezpevnénému
povrchu neni vyuzivana. Takto by-
chom mohli ve vy¢tu pokracovat.

Z vyse uvedenych divodi musi na-
kladni zelezni¢ni dopravci hledat dalsi
volné a predevsim pouzitelné kapacity
k naklddce poskozeného dieva. V le-
to$nim roce tak byl obnoven tarifni

i
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Na fotografii ze zafi

2020 sledujeme manipulac¢ni vlak ve stanici Mlyny, jenz
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pravé ptistavuje vozy fady Eas k nakladce dreva.

bod Mlyny lezici na Zelezni¢ni trati
Décin - Jedlova. Nutno dodat, Ze ta-
kové reseni ma i sva pozitiva nejen
pro mistni obyvatele, ale také pro tu-
risty, kteti zdejsi tizké silnice pouzivaji
k cyklo vyletiim, nebot tézké nakladni
automobily nemusi vytézené drevo

svazet do vzdalengjsich stanic, kte-
rymi jsou Ceska Kamenice anebo ka-
pacitné¢ toho casu nedostacujici

vvvvv

na opacné strané Luzickych hor.

Text a foto: Antonin Némecek
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Zeleznice v Evropé 35. dil

(zajimavosti a trochu statistiky na zavér)

V poslednim dile naseho nékolikale-
tého serialu nav§tivime malé evrop-
ské staty, ve kterych vsak také je nebo
byla provozovana Zelezni¢ni doprava.
Vénovat se budeme i riiznym zajima-
vostem a prvenstvim.

Monako

Monacké knizectvi méd v soucasné
dobé jedinou zelezni¢ni stanici, Mo-
naco-Monte Carlo, lezici na trati
z francouzské Marseille do italského
Ventimiglia. Stanice byla otevfena
v roce 1867, av$ak znalné prestavéna
v roce 1999. Délka drahy v knizectvi

Vjezd tunelem na stanici ve Vatikinu

je 1,7 km. Monako neprovozuje vlastni
zelezni¢ni dopravu, veskera zelezni¢ni
doprava i souvisejici sluzby jsou v kni-
zectvi zajistovany francouzskym do-
pravcem SNCE

Lichtenstejnsko

Zelezni¢ni systém Lichtenstejnska
se skldda z jediné drahy spojujici Ze-
lezni¢ni stanice Feldkirch v Rakousku
a Buchs v kantonu Sankt Gallen ve Svy-
carsku. Délka je 18 km, z ¢ehoz 9,5 km
vede tizemim Lichtenstejnska. Trat ma
normalni rozchod a do provozu byla
uvedena v roce 1872. Roku 1926 pak
byla elektrizovana. Pouzivd napajeci
systém obou alpskych zemi (15 kV,
16,7 Hz). Zelezni¢ni sit v Lichtenitejn-
sku je obsluhovana Rakouskymi spol-
kovymi drahami (OBB), protoze zadny
narodni dopravce v této zemi s rozlo-
hou 160 km? neexistuje. Je to ponékud
zvlastni, protoze ve vétsiné dulezitych
véci se vétsinou Lichtenstejnsko obraci
na Svycarsko - na tizemi Lichtenstejn-
ska plati $vycarsky frank, azemi chrani
$vycarska armada. To mutze alespon
¢aste¢né souviset i s tim, Ze Lichten-
Stejnsko ani Svycarsko nejsou ¢len-
skymi staty Evropské unie. V Lichten-
Stejnsku se nachdzi Ctyfi stanice, resp.
zastavky.

Vatikan

I'v nejmensim staté na svété najdeme
zeleznici. Po vzniku statu Vatikdn
v jeho novodobé podobé v inoru 1929
byla i sem pfivedena, a to i s vlastnim
nadrazim. Stalo se tak v fijnu 1934,
kdy italské FS uvedly do provozu krat-
kou odbo¢nou trat, resp. vlecku ze sta-
nice Roma-San Pietro. Nadrazi i trat
od té doby patti Vatikanu a jsou do-
dnes obcasné vyuzivany pro cesty pa-
pezti a novéji i pro zvlastni turistické
a historické vlaky. Jako zajimavost je
mozné uvést, ze 7. prosince 1999 do-
razil na vatikdnské nadrazi zvlastni

vlak vezouci z Beskyd vano¢ni smrk.
Jeho jizdu organizovaly tehdejsi Ceské
drahy.

San Marino

V tomto dal$im evropském ,,minis-
taté“ sice jiz dnes pravidelna Zelezni¢ni
doprava nefunguje, ale do vybéru také
patfi. V letech 1932 - cca 1944 zde
existovala 31 km dlouha (z toho 20 km
na Gzemi San Marina) drédha Rimini -
San Marino. Drdha méla rozchod
950 mm, byla elektrizovana systémem
3 000 V ss a prekonavala prevyseni
640 metrd. Provoz na ni byl zastaven

Foto: www.enacademic.com

v dusledku véle¢nych udalosti a jiz
nikdy nebyl v plném rozsahu obnoven.
Teprve az v roce 2012 byl v San Marinu
znovuzahdjen turisticky provoz na
800 m dlouhém useku, a to s jednim
z dochovanych ptvodnich elektrickych
motorovych vozil.

Andorra

Toto pyrenejské knizectvi zadnou ze-
lezni¢ni trat nemd a nikdy nemeélo,
a jednd se tak zfejmé o evropsky uni-
kat. Nicméné jeho nazev jedna Zelez-
ni¢ni stanice nese, je to niZze zminéna
francouzskd Andorre-L'Hospitalet. Ta
lezi vzdalena jen 1,5 km vzdusnou ¢a-
rou od nejblizstho vybézku uzemi An-
dorry; od hlavniho mésta Andorra La
Vella je pak vzdalena 36 km po silnici.

Zajimavosti z evropskych
Zeleznic
Prvni trat na svété

Na prvni vefejné zeleznici s parnim
pohonem byl zahdjen provoz v ro-
ce 1825. 18 km dlouha trat vedla
ze Stocktonu do Darlingtonu v Anglii
a mimo zbozi také poprvé v historii

—

Zelezni&ni dopravu pfes Alpy vyrazné ovlivni vystavba tzv. Brennerského za-

kladniho tunelu.

prepravovala i osoby. Na jeji stavbé,
a predevsim prosazeni a konstrukei se
podilel konstruktér George Stephenson
se svym synem Robertem.
Nejhustsi sit

Svycarsko mé nejhustsi Zelezni¢ni sit
v Evropé - zatimco evropsky pramér
je 46 km koleji na kazdych 1 000 km?,
v této alpské zemi je prameér 122.

Mosty

K nejen skandindvskym zajimavos-
tem patif Oresundsky most propojujict
ddnské hlavni mésto Kodan se §véd-
skym pristavnim méstem Malmo pres
Baltské mote. Cely piejezd méfi 16 km
a tvoti ho (z danské strany): 430 m
dlouhy uméle vytvoreny poloostrov,
tunel méfici pres 3,5 km, 4 km dlouhy
umély ostrov a 7 845 m dlouhy most.
Vlastni most je dvoupatrovy a kromé
zeleznice po ném vede i délnice. Urci-
tou zajimavosti je, Ze tento most si né-
kolikrét ,,zahral“ ve §védské televizni
kriminalni sérii ,Bron® (tedy ,,Most®).

Zelezni¢ni most na Krym pres Ker¢-
skou uzinu, dokonceny v roce 2019 je

se svoji délkou 19 km nejen nejdel$im
mostem v Rusku, ale zdroven v celé
Evropé.

Tunely pod mofem

Ke zprovoznéni ptes 50 km dlouhého
Eurotunelu, ktery pod Laman$skym
prilivem propojuje anglicky Fol-
kestone a francouzské Calais, doslo
6. kvétna 1994.

K dal$im zajimavym projektiim patti
plan na vybudovani 92 kilometrt dlou-
hého zelezni¢niho podmoftského tunelu
mezi Tallinnem a Helsinkami, jez by
zrychlil dopravu ze soucasnych

Brennero
Brenner

Foto: Michal Roh

Stanice TOP of Europe lezi ve vysce 3 454 metrd nad mofem.

Zastavkou Schaanwald v Lichtenstejnsku projizdi osobni vlak vedeny jednotkou

OBB.

2 hodin trajektem na, dle zvefejnénych
informaci, 30 minut.

Prvni zelezni¢ni spojeni normalniho
rozchodu mezi Evropou a Asii se na-
chazi v Turecku. Jde o 1,4 km dlouhy
tunel vedeny pod prulivem Bospor, je-
hoz vystavba byla zahdjena v ramci do-
pravniho projektu Marmaray v kvétnu
2004 a jez byl slavnostné otevren 1. ffjna
2013.

Tunely pod horami

V roce 1996 doslo ke schvileni mo-
dernizace dvou hlavnich alpskych taht
véetné vystavby 34,6 km dlouhého

Foto: Michal Roh

Lotschberského upatniho tunelu (zpro-
voznén v roce 2007) a Gotthardského
upatniho tunelu, ktery je po svém zpro-
voznéni v roce 2016 s 57 kilometry nej-
del$im na svété. Ve vystavbé jsou dalsi
takovéto tunely, v Rakousku a ¢astecné
Italii. Jde o Gpatni tunely pod Semme-
ringem a pod Brennerem - viz déle.

Nejvyse poloZena stanice
Jungfrau (TOP of Europe), kterd lezi
ve vysce 3 454 metrti nad motem. Tato
stanice je nicméné ukryta ve skale, nej-
vyse poloZenou evropskou stanici pod
$§irym nebem je Gornergrat (3 090 m
n. m.), kam také vede prvni elektrickd
ozubnicova zeleznice ve Svycarsku.
Toto jsou ovSem zvlastni alpské tu-
ristické traté. Ztejmé nejvyse poloze-
nou normélnérozchodnou evropskou
trati s adheznim provozem je transpy-
renejskd trat vedouci z francouzského
Portet-Saint-Simon do $panélské Pu-
igcerda a dile, jiz jako Sirokoroz-
chodnd, do $panélského vnitrozemi.
V nejvy$sim bodé (na $panélském
uzemi) dosahuje nadmotské vysky
1 494 metrti a jeji zfejmeé nejvyse polo-
zenou stanici je francouzska Andorre-
L'Hospitalet ve vysi 1 429 metri.

Nejsevernéjsi Zelezni¢ni trat
Nejsevernéjsi trati, napojenou na ev-
ropskou sit, je trat ze $védské Kiruny

Foto: Michal Roh

do norského Narviku. Trat leZi za po-
larnim kruhem a byla v 19. stoleti vy-
budovana pro prepravu Zelezné rudy
ze §védskych dolt do namotniho pti-
stavu Narvik. Tomuto tcelu slouzi do-
dnes, ovsem kromé toho je zde provo-
zovana dalkova osobni turistickd
doprava. Ovsem jesté severnéji, az
skoro u nejsevernéjsiho bodu Evropy,
lezi dalsi draha, pochopitelné jiz bez
dal$iho napojeni na jinou sit. Jde o cca
8,5 km dlouhou trat u norského mésta
Kirkennes (norsky Kirkenes—Bjorne-
vatnbanen), kterd taktéz slouzi k do-
vozu zelezné rudy, tentokrat z nedale-
kych dolt1 do pristavu Kirkenes.

Prvni vysokorychlostni trat

Znamé vysokorychlostni vlaky (rych-
lost nad 250 km/h) byly ve Francii vy-
vijeny od konce 60. let a prvni specialni
trat TGV byla ddna do provozu mezi
Patizia Lyonem 27. z4t{ 1981. V tomto
roce byl téz ustanoven vysoko-
rychlostni rekord 380 km/h vozidla
konvené¢niho systému kolo-kolejnice,
ktery se v nasledujicich letech posouval
az na soudasnych 574,8 km/h
(TGV, 2007).

Nejvétsi evropsky pFistav
napojeny na Zeleznici

Rotterdamsky pristav, nejvétsi v Ev-
ropé a devaty na svété, zaujima plochu
126 km?. Lezi v oblasti spole¢né delty
fek Ryna a Mazy vlévajicich se do Se-
verniho mote. Pfistav s protahlym tva-
rem v délce 42 km poskytuje praci
95 000 lidem. V roce 2016 jim proslo
zbozi 0 souhrnné hmotnosti 461,2 mi-
lionti tun, coZ reprezentuje 29 000 né-
moinich lodi (80 lodi denné) a 105 000
lodi ti¢nich.

Prvni horska Zeleznice
Horska draha pres Semmering je po-
vazovana za prvni skute¢nou horskou
7eleznici na svété. Trat dlouhd 41,7 km
byla uvedena do provozu v roce 1853
a na jeji vystavbé se podilelo 20 000
délnikd. Na trati je 14 tuneld, 16 vi-
aduktd, 118 kamennych a 11 Zeleznych
mostt, a jednalo se o souddst spojeni
Vidné s pristavem Terst. Od roku 2012
je pod masivem a pod trati budovan
27 km dlouhy upatni tunel, ktery by
mél byt zprovoznén v roce 2024. Od
roku 2008 je ve vystavbé dalsi, a pro
dopravu pres Alpy zcela zasadni tunel,
tzv. Brennersky zakladni tunel. Jedna
se o politicky senzitivni zalezitost - sil-
ni¢n{ doprava v této oblasti vzrostla za
poslednich 30 let z 3 miliont na 22 mi-
liond tun ro¢né. Tunel po svém plano-
vaném dokonceni v roce 2026 spoji
rakousky Innsbruck s italskym més-
teckem Franzensfeste-Fortezza a do-
sahne délky 55 km.
Michal Vitéz,
Martin Bohac
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Zelezniéni promény (9.)
obchod na zeleznici

Zeleznice v minulosti zaujimala té-
méF monopolni postaveni, a tak neni
divu, Ze nakladni tarif vyhlasovany
Zelezni¢nimi spolec-
nostmi byl fadou zaka-
znika kritizovan jako
velmi vysoky. Z tohoto
divodu dochazela na
Reditelstvi statnich drah nebo sou-
kromych spolecnosti fada Zadosti
o slevu z dovozného. Je v§ak nutné
oteviené priznat, Ze fada firem usi-
lovala o sniZeni tarifu nikoliv z da-
vodu existencnich, ale sniZenim do-
vozného chtéla zvysit svij zisk.

Dals$i mnozinu tvorily zadosti napt.
o slevu z dovozného pti stéhovani, pro
pfepravu mrtvol apod. Vyfizovanim
pozadavku se zabyvali fadovi pracov-
nici feditelstvi nebo Zemského vyboru.
Z4dn4 zvl4$tni obchodni oddéleni ne-
byla ztizena. Jen namatkou nékolik pfi-
klad: V roce 1910 dosla zadost o slevu
na dovozném pro dovoz $térku z Lom-
nice nad Popelkou do Ji¢ina pro vybu-
dovani cesty na vojenském hrbitové
v Kbelnici (udélena sleva 50 %). V roce
1923 byla vdové po zemfelém postov-
nim zfizenci udélena z diavodu chu-
doby 50% sleva z dovozného za pre-
pravu mrtvoly jejtho muze z Mladé
Boleslavi do Nové Vsi nad Popelkou.
Rokem 1925 je datovana zadost o slevu
na dovozném pro prepravu zvonu ze
Staré Paky do Nové Vsi nad Popelkou.
Poskytnuta sleva 50 %, protoZe zvony
byly potizeny z milodart. Zajimavy je
ptiklad z Karlovarska, kde na pocatku
dvacatych let 20. stoleti hrozilo, Ze po-
stavenim lanovky z dolu Excelsior do
upravny v Sadové prijde mistni draha
o velkou ¢ast preprav kaolinu. Pracov-
nici Zemského vyboru méli obchod-
niho ducha a vyslovili souhlasné sta-
novisko k zadosti firmy Zettlitzer
Kaolinwerke-Aktien-Gesellschaft
o prominuti ndgjemného za vozy.
Podobné dominantni postaveni za-
ujimaly i povale¢né Ceskoslovenské
statni drahy (CSD). Silni¢ni ndkladni
doprava jesté nebyla tak rozvinuta, na-
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Soufet jen této strany

Podpis vedoueiho:
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Datum:

Podpis zpracovatelo:
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Razitkodrihy a pedpis

Zde uvede odesilatel pofet vozovyoh jednotek rozpisu plinu plepravy na
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Pozndmka: Podrobny plin

FHelufny mitsie, oznbémeny mu jeho nad-
baému plinu plepravy:

hot foh sprivi drihy, v jejim# obvod# je stanics

dklddaji odesilatelé v péti v
odesiluci, tak, aby je o sdrkela nejpozdéji 10 (deset) dnd pred pofitkem misice. Mesi knidou skupinou a podsku-
pinon zhofi s0 vynechd volny Fidek. Vivozni zisilky se zapiii na zvlidtnim fidku piisluiné skupiny a podekupiny
zhoki 8 oxnadenim ,.Vyvoz''. Zasilky, které budou piepiaveny ve vozeoh ndlefejicich prepravodm (t. zv. soukro-
mych nebo pronajatych vozech) se zapisl oddélend od ostatnich pleprav, pfipadné | na zvlidtnim listd, Sloupee 1,

2,3, 4,5 9a 11 vyplni driha.

Tiskopis planu pfepravy

vic svymi omezenymi kapacitami ne-
dokézala pokryt nartstajici prepravni
pozadavky. Proto ani za socialismu ne-
byl diivod k existenci obchodnich od-
déleni nebo obchodnich zastupct.
CSD zaujimaly spiSe pozici, kdy byly
nuceny prepravy regulovat nebo do-
konce odmitat. Pfepravy postupné na-
rustaly, nebyl dostatek lokomotiv ani
nakladnich vozi. Vycerpana byla rov-
néz kapacita nékterych trati. Dulezitéjsi
nez obchodni ¢innost (ve smyslu na-
kupu a prodeje) bylo proto planovani
kapacit. Az do roku 1951 se planovani

Jiz v minulosti nabizely zelezni¢ni spole¢nosti svym zakaznikim doplikové

sluzby, jako napt. skladovani.

Sbirka: Michal Roh

Sbirka: Michal Roh

v dopravé zamétovalo na vykony a po-
tieby Zeleznic. Pracovalo se jak na za-
kladé statistickych dat a planovaného
rustu vyroby, tak na zakladé navrhi
ro¢nich hospodarskych plant jednot-
livych resortd. Ty byly zpfesnovany
mési¢nimi plany pristavby vozil a mé-
si¢nimi plany nakladky vozi. Tyto
plany nakladky vychazely ptimo z vy-
robnich zdvodu, sumarizovala je hos-
podarskd ministerstva, kterd je na-
sledné predkladala ministerstvu
dopravy a také statnimu pldnovacimu
uradu.

Prvni zarodky obchodni ¢innosti se
objevuji v roce 1951. Od tohoto roku
sjednévali pracovnici CSD smlouvy
s nejvétsimi prepravci. Smlouvy obsa-
hovaly nejen podrobnéjsi udaje o za-
myslenych prepravach (druh prepra-
vovaného zboZi, jeho mnozstvi
v tundch, relace), ale také ustanoveni
o penalizaci za nesplnéni - za kazdou
nepfepravenou tunu zaplatily obé
strany smluvni pokutu 10 K¢s. I nadale
se vsak sestavovaly mési¢ni a pozdéji
i ¢tvrtletni plany nakladky vozi. V roce
1954 bylo vladnim nafizenim legisla-
tivné ulozeno sestavovat pétileté, ro¢ni,
¢tvrtletni a mésiéni prepravni plany.
Od druhého pololeti roku 1966 byl
rozvijen kontraktaéni systém realizo-
vany prostfednictvim hospodarskych
smluv. Hospodarské smlouvy podle
platné smérnice byly uzavirny s pre-
pravci nakladajicimi vice jak 100 vo-
zovych jednotek mési¢né.

Na spravé drah byla zfizena tzv.

Cargovak | Rijen 2020
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Na téchto formulafich sumarizovaly jednotlivé resorty své prepravni pozadavky

sluzba 11 zahrnujici v sobé nékolik od-
déleni. Z obchodniho hlediska mélo
nejvét$i vyznam oddéleni planovani
prepravy, které ¢italo az 10 zamést-
nancti shromazdujicich data od pte-
pravcd, projednavajicich penalizaci za
plnéni nebo pripadné prekroceni planu
nakladky a provadéjicich zdkladni bi-
lancovani. Tito zaméstnanci byli také
v ptimém styku se zakazniky - pre-
pravci. Oddéleni komer¢nich a nakla-
dovych praci se zabyvalo zpracovava-
nim technologie prace SNV, vlecek
apod. Na provoznich oddilech byly zii-
zeny funkce inzenyrtl pro prepravni
plan. Ti byli dislokovani na ,,regulaci
a méli na starosti operativni styk se za-
kaznikem, koordinovali objednavky

Foto mésice

Sbirka: Michal Roh

vozt na konkrétni dny, zesouladovali
pozadavky zdkaznikdi s moznostmi
CSD. Od 3edesétych let byly pravidelné
poradany tzv. poradni sbory - pravi-
delna setkani s prepravci. Na konci $e-
desatych let se jiz také zac¢ind hovorit
o0 potiebé akvizice - ziskdvani resp. né-
boru zakaznikd.

Cena za prepravu byla na pocatku
devadesatych let minulého stolet{ hlav-
nim rozhodujicim kritériem zdkaznika
pfi volbé druhu dopravy. I dnes hraje
cena nezanedbatelnou roli, ale stale
Castéji je pozadovano zajisténi vyssi
kvality nabizenych sluzeb a také na-
bidka komplexnich logistickych feseni.

Michal Roh

Od srpna leto3niho roku maji Ceské dréhy zaptjcenou lokomotivu 363.050. Se-

tkat se s ni mizeme naptiklad v ¢ele rychlikii z Ceskych Budéjovic do Plzné

v

nebo Prahy. Libor Lorenc nase ,.eso” vyfotografoval 7. zati 2020 pfi prijezdu za-

stavkou Velky Bor.
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