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KaZda mince
ma dveé strany

O tom, jak pravdivé je toto réent,
jsem se v uplynulych tydnech pte-
svédcil nékolikrat a utvrdila mne
v tom ucast na kolokviu o budouc-
nosti zelezni¢niho primyslu v Ce-
ské republice. Ucastnici kolokvia
mimo jiné diskutovali o tzv. Zelené
dohod¢ pro Evropu a o uloze Ze-
leznice v procesu dekarbonizace.
V soucasné dobé je uhlikova stopa
zeleznice na urovni cca 21 g/¢tkm
ve srovnani s 67 g/¢tkm v pripadé
silni¢ni dopravy. Potud je vSe v po-
radku, vzdyt to, Ze Zeleznice je eko-
logicky méd dopravy, je obecné
znamé. Na zelezni¢ni nakladni do-
pravu vsak zelena dohoda bude
mit i velmi negativni dopad. Jiz
dnes rada teplaren prechdzi na
spalovani zemniho plynu, navysuje
se podil spalované biomasy na
ukor uhli. A vlak pro prevoz
drevni $tépky neni vzdy nejefek-
tivnéj$im fesenim s ohledem na
charakter naklddacich mist. Po-
dobny pocit jsem mél i z dal$iho
diskuzniho tématu, kterym byla
implementace ETCS. Ano, tento
evropsky zabezpecovac zcela jisté
zvysi bezpecnost zelezni¢ni do-
pravy. Naklady na jeho zavedeni
jsou vsak tak velké, ze to bez fi-
nan¢ni podpory miize vyrazné
ohrozit konkurenceschopnost pre-
pravy zbozi po zeleznici. A tak je
to v zivoté se vSim. Vée ma svoje
pro i proti.

Michal Roh
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Po delsi dobé byla po trati z Bechyné
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Zeleznice na Ukrajiné
Putovéni po evropskych Zeleznicich se
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Dne 2. zafi 2020 absolvoval zkus$ebni jizdu mezi Kasselem a Fuldou stroj 388.005 CD Cargo v originalnim diamantovém polepu. ,Chceme, aby odborné i laické
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vefejnosti pfipominal, Ze lokomotiva je ,diamantem na kolejich', tedy aktudlné v Evropé nejmodernéjsi lokomotivou, fekl pfi této prilezitosti Tomas Toth, vykonny

teditel CD Cargo, a.s. Odlinym polepem se v budoucnu pochlubi i lokomotiva s ¢islem 010.

Foto: Martin Voigt

Ten, kdo ma kvalitni vozy,
ma Sanci obstat na trhu,

fika Ing. Boleslav Tomsik a jednim
dechem dodava, Ze to plati pro obé
komodity, které ma obchodné na sta-
rosti - o chemii i potravinach.

» Co vse spadd do komodity chemie?
Portfolio prepravovanych komodit je
urcité Siroké. Miizete ndm je priblizit?

Prepravy v komodité chemie mame
interné rozdéleny do nékolika skupin
- mineralni oleje, pohonné hmoty, bio-
produkty, chemické vyrobky véetné
RID (nebezpecné véci), hnojiva, soli
a ostatni chemické vyrobky. Pomyslné
prvni misto by objemem pteprav ob-
sadily chemické vyrobky, nasleduji po-
honné hmoty a tfeti pricku by obsadily
pfepravy mineralnich oleji. Pro ilu-
straci dodejme, Ze za rok 2019 se cel-
kové jednd o vice nez 4,5 mil. tun
zboZi.

W Daii se ndm v této komodité? Jaké
mdme oproti konkurenci vyhody?

V trzbach nyni evidujeme zhruba
13% pokles. To, co se stalo v bfeznu
diky Covidu, poradné otfaslo vSemi
hospodarskymi odvétvimi. Témét se
zastavil pohyb po republice. Nezasta-
vili se lidé, ale doslo k citelnému ome-
zeni pohybu automobild, vlaki i leta-
del. S tim souvisi sniZeny prodej
pohonnych hmot a jemu predchazejici

[]

Ing. Boleslav Tomsik

Foto: Archiv CD Cargo

omezeni jejich dovozu do Ceské re-
publiky. Jestlize ekonomika Ceské
republiky vykazuje pokles, pak logicky
i ktivka spotfeby pohonnych hmot
s tim jde ruku v ruce. V druhém
¢tvrtleti se zcela zastavily prepravy le-
teckého paliva do skladu ve Stfedo-
klukdch (sklad pro Letisté Vaclava
Havla). Nicméné néjaké oziveni na-
stalo, ale je to prozatim velmi slabé.
Pozorné proto sledujeme, jak se bude
Covid rozmahat a nabirat na intenzité
v podzimnich mésicich.

A jaké mame vyhody? Ty vsichni
dobre znaji, nebudu je proto vyjmeno-
vavat vSechny. Jako nejvétsi sou¢asnou
konkurenéni vyhodu vnimam potizeni
novych velkokapacitnich vozii fady
Zacns v lonském a letosnim roce.
Vzhledem k tomu, Ze v nas${ komodité
se vétSina preprav realizuje v soukro-
mych vozech, tak ten, kdo ma kvalitni
vozy, ten jede a ma Sanci obstat na trhu.

» Komodita potraviny a zemédélské
vyrobky je jednou z nemnoha komo-
dit, jejiz vysledky jsou témér po cely
rok velmi dobré. Které piepravy po-
vaZujete v této komodité za nosné
a pro¢ se ndm v této komodité tak
daii?

Pokracovini na str. 2
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ma sanci obstat na trhu

Dokondent ze str. 1

Na dobré vysledky v komodité po-
traviny a zemédélské vyrobky méla
v tomto roce vliv fada rtiznorodych
faktort. Za nosné povazuji tranzitni
prepravy obilovin ve sméru jih-zapad.
Bohuzel jde o vlaky nepravidelné, tzn.
v rezimu ad hoc. Tyto vlaky jsou smé-
rovany na hrani¢ni prechod Dé¢in/Bad
Schandau, kde v§ak bohuzel letos neni,
s ohledem na rozsahlou vylukovou ¢in-
nost, optimélni propustnost. Zakaznik
pozitivné vnima i to, Ze jsme schopni
zabezpelit nakladku obilovin mimo
sila na byvalych véeobecnych naklad-
kovych a vykladkovych kolejich, véetné
zaji$téni posunu béhem nakladky. Ne-
jdeme tedy jako nase konkurence jen
cestou nabidky na dopravu toho nej-
jednodussiho, tedy ucelenych vlaki.

» Jak hodnotite ¢innost vaseho ob-
chodniho tymu? Chtél byste néco zmé-
nit?

Obchodni tym urceny pro chemii
a potraviny ¢itd $est osob. Obchodnici
jsou rozmisténi v podstaté po celém
uzemi nasi republiky. VSichni jsme
prodli riiznou praxi na CD Cargo nebo
néktefi jesté u jeho predchudce. Témér
kazdy je specialistou pro rozhodujici

“rive

Nejmodernéjsi cisternové vozy fady Zacns na ptepravu pohonnych hmot

prepravované zbozi ¢i smér piepravy.
Kazdy z nas pak md na starost kon-
krétni zdkazniky a naplnéni jejich po-
zadavki. I pfesto pracujeme v tymu
a dokaZeme si navzdjem poradit, pod-

potit se a hledat feSeni. Tym bych tedy
neménil. Nerad bych jesté zapomnél
na nase kolegy v zahrani¢i, at uz v dce-
finych spole¢nostech nebo v pobo¢-
kich. I's témi jsme v témét kazdoden-

Foto: Martin Boha¢

nim kontaktu a spolupréce s nimi je
pro nas velice dilezita.

" Jak se bude situace ve Vami obcho-
dovanych komoditdach vyvijet nejen

vy7s

v nejblizsich mésicich, ale predevsim
ve vzddlenéjsi budoucnosti?

Vyvoj v nejbliz§ich mésicich bude
hodné zavisly na dal$im postupu Co-
vidu. Nastésti se rozpohybovala spo-
tfeba pohonnych hmot, tak o¢ekavame
stabilitu téchto pteprav. Pro potteby
zemédé€lstvi prepravujeme od vyrobctl
hnojiva, ktera se na pocatku roku té-
méf neobchodovala. Uvidime tedy, zda
se situace zméni. V potravinach se pri-
pravuje preprava fepy béhem pod-
zimni kampané. Diky nizkym cenam
cukru v$ak bude kampan objemové
slabsi nez v predchozich letech.

Na silnicich i zeleznici je zatim do-
statek dopravnich prostredku, které
pozaduji palivo z fosilnich latek. Do
téchto paliv se pfimichava ur¢ité pro-
cento piimési. Tento stav se urcité
v nejblizsich letech radikalné nezméni,
i kdyz jsou tendence prechazet na po-
hon dopravnich prostredki tzv. ¢istou
elektfinou. Pro zdsobovani bude po-
tfeba dostatek velkoobjemovych vozi
jak v chemii, tak také v obilovinach.
A jak jsem se jiz zminil jednou - kdo
bude mit dostatek voz, ten se o svoje
misto na trhu nemusi bat. Alespon tedy
v nasich komoditach.

pripravil Michal Roh

Preprava transformatoru na Slovensko

Tézké zasilky nejsou pro CD Cargo zidny problém. Ditkazem
je preprava dvou tézkych transformatorii z Plzné do stanice
Kalna nad Hronom realizovana pro spolecnost Felbermayr
Transport- und Hebetechnik v uplynulych dnech. Prvni na-
kladka probéhla na vlecce akciové spolecnosti ETD Transfor-
matory v plzenskych Doudlevcich ve ctvrtek 20. srpna 2020,
druha v patek 4. zari 2020.

Z vlecky byla cela souprava ve slozeni hlubinovy, obytny a do-
provodny naradovy viiz odsunuta na hlavni nadrazi v Plzni dvoj-
¢etem lokomotiv CD Cargo. Spolu s faktem, ze vlecka ETD ozila
nakladkou po pomérné dlouhé dobé, se jednalo o dalsi zajimavost.
Obsluhu vlecky totiz bézné zajistuje dopravce PKP Cargo Inter-

oy

bdjezd prvniho transformatoru z vlecky ETD Transformatory v Plzni

national (dfive AWT), ktery ndm musel poskytnout pilota. Po
tratich Spravy Zeleznic probihala preprava vzdy v noci, po tratich
ZSR naopak ve dne. Celkem pieprava transformétori trvala vzdy
4 dny. Hmotnost jednoho transformatoru ¢inila 163 tun, takze

E . Cargo Slovakia

na prepravu musel byt pouzity specidlni 20napravovy hlubinovy
viiz. S ohledem na komentare k pfispévku o této prepravé na na-
$em Facebooku jen upfesnuji, ze tento viiz je majetkem spole¢nosti
Felbermayr Transport- und Hebetechnik, kterd si realizaci pre-

Foto: Michal Roh

Zastavkou Borsky Mikulas projizdi 23. srpna 2020 ,,lamindatka“ 230.092 v cele zvlastniho vlaku
CD Cargo Slovakia s transformatorem do Kalné nad Hronom.

pravy u CD Cargo pro ETD Transformétory objednala a kterd
s ndmi dlouhodobé spolupracuje. CD Cargo viiz téchto technic-
kych parametra nevlastni, ani nikdy nevlastnilo.

Transformatory najdou své uplatnéni v jaderné elektrarné v Mo-
chovcich. Co je diilezité dodat? Celou prepravu véetné slovenského
tiseku zajistilo CD Cargo, na Slovensku na licenci 100% dcefiné
spole¢nosti CD Cargo Slovakia. Diikaz toho, Ze nase ,,dcefinka®
dokaze zékaznikim nabidnout nejen ,klasické” prepravy ucele-
nych vlakd, ale rovnéz prepravy mimoradnych zasilek. Diky takto
komplexni nabidce, kdy nejsme odkazani na jiného zahrani¢niho
partnera, je mozné usit cenu i technologii prepravé pfimo na
miru.

Michal Roh

Foto: Peter Nikmon
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Vykladka uhli
v cukrovaru Opava

Posun u vykladky

O tom, Ze déjiny cukrovarnictvi a Ze-
lezni¢ni nakladni dopravy jsou se se-
bou nerozlucné spojené, jsme se jiz
na strankach Cargovaku zminili né-
kolikrat. Dnes jiz sepéti obou odvétvi
neni zdaleka tak tésné, protoZe vlaky
byly od cca Sedesatych let 20. stoleti
z prepravy cukrovarnickych komodit,
predevsim fepy, vytlacovany naklad-
nimi automobily. Je velmi potésujici,
Ze Zeleznici se, alespon v pripadé né-
kterych cukrovar, dafi dobyvat ztra-
cené pozice. Pfikladem mohou byt
jiZz tradi¢ni kampanové prepravy repy
do cukrovaru v Hru$ovanech nad Je-
viSovkou. Dalsi vyrobni zavod spo-
le¢nosti Moravskoslezské cukrovary,
patfici do koncernu Agrana, se na-
chazi v Opavé.

Prvni kampan v opavském cukrovaru
byla zahdjena v lednu 1870 a zpraco-
valo se ptini7 616 tun cukrovky. Dnes
se v Opavé zpracuje v kampani cca 450
tisic tun fepy, ze které se vyrobi 55 -

Vykladka uhli tzv. elfou

70 tisic tun cukru. Cukrovou fepu ke
zpracovani ptivazeji nakladni automo-
bily, protoze se dovazi ze vzdalenosti
pramérné okolo 30 km. Zde by Zelez-
nice jen tézko hledala opodstatnéni.
Své misto vsak vlaky maji pti prepravé
¢erného uhli do cukrovaru. Kazdo-

ro¢né se jedna o priblizné 16 tisic tun
paliva, které je pro zdejsi rostové kotle
michano s biomasou.

Velice zajimavy je zptisob vykladky
uhli z Zelezni¢nich vozt, tzv. elfou,
neboli tlakem vody. Tento zpiisob byl
v cukrovarech obvykle vyuzivan
predevsim pro vykladku fepy (v Hru-
$ovanech nad Jevisovkou je pouzivany
dodnes), jeho vyuziti pro vykladku
uhli je v soucasné dobé unikatni. Na
ptepravu uhli z dolii v polském Slez-
sku jsou nasazovany vysokosténné
vozy fady Eas fazené do ucelenych
vlakt. Ty jsou pristaveny na cukro-
varskou vle¢ku (odbocuje ze $iré traté
v km 109,4) a jednotlivé vozy pak
vle¢kova lokomotiva pristavuje k vy-

kladce. Vykladka 55 tun uhli z jed-
noho vozu trva cca 50 minut. Obsluha
elfy reguluje smér a silu proudu vody,
ktery splachuje uhli na rosty. Dalsi
tryska tla¢i uhli pres rosty dolt a cer-
padlo smés vody a paliva tla¢i na
skladku. Po té je palivo rozhrnovano
nakladacem. Voda se pak vraci zpét
do systému, proto je jeji spotfeba
opravdu mald.

Vétsina uhli je do cukrovaru nave-
zena pied podzimni kampani, mensi
¢ast ptijizdi az na podzim. ,,Podzimni®
uhli v8ak jiz neni z vozl vykladano el-
fou, ale mobilnim vyklada¢em s dra-
pakem. Je to z divodu udrzeni ur¢ité
vlhkosti uhelné skladky. Prepravu ob-
chodné zastfesuje spolecnost EXPOL
TRADE. Jednd se o vyznamného part-
nera CD Cargo, pro kterého jsme na-
ptiklad v loniském roce prepravili té-
mét 120 tisic tun zbozi. Dopravu vlakd
v Polsku zajistuje CD Cargo Poland.

Text a foto: Michal Roh

14. stoleti.

Kurovcova
kalamita
pokracuje

Rok 2020 se pomalu prehoupl do své druhé poloviny a jiz nyni lze s jisto-
tou fici, Ze diky chladnéj$imu a destivéjsimu pocasi nebude mit letos
rojeni lykozrouta smrkového na lesy v Ceské republice tak fatalni vliv,
jako v predchozich letech. Nicméné vyhled na nasledujici 2 - 3 roky s ma-
sivni téZbou poskozenych lesi i nadale pocita.

Jednou z kirovcem poskozenych oblasti je oblast sluknovského vybézku,
Litoméficka, ale i okoli Mimoné. Jen pro predstavu, letos Lesy Ceské republiky
planuji na severu Cech vytéZit 675 000 m>, coz je 118 % lotiské tézby. V prvni
poloviné roku 2020 bylo zatim odtézeno celkem 357 000 m?, z toho je
239 000 m? kiirovcového drivi.

Na vyssi poptavku odvozu kalamitniho dreva reaguji i Zelezni¢ni dopravei.
CD Cargo kromé béznych pieprav v rémci systému jednotlivych vozovych
zasilek odvazi také ucelené soupravy. Jedna takova odjela 20. srpna 2020
z Mimong¢. Parametry vlaku dosahovaly na mistni poméry velmi zajimavych
hodnot, kdy celkova hmotnost soupravy s pouzitim ¢tyt hnacich vozidel
fady 753.7 dosahovala 2 345 tun a délka vlaku se ¢tyficeti vozy dosdhla
629 metra.

Text a foto: Antonin Némecek

Postrkové stroje 753.7 pomalu sjizdéji k méstecku Zakupy. Na pozadi je
vidét mistni renesancni zamek a o par kilometra dal vy¢nivaji vrcholky Lu-

vevr

s nadmoftskou vyskou 760 metri.
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Hybridni Zelezniéni vozidla (1. dil)

O hybridnich pohonech vozidel uz
slySel asi kazdy. Vzdyt v automobi-
lové osobni dopravé je to v soucas-
nosti jeden z nejsklonovanéjsich po-
jmi spojeny s honbou za co nejnizsi
spotfebou a emisemi. Ale v Zelezni¢ni
dopravé? Presto i zde je historie hy-
bridnich pohonit pomérné dlouha
a vzniklo zde mnoho zajimavych
a nékdy i necekanych feSeni, jak
zkombinovat jednotlivé druhy po-
honi.

Hybridni pohony u vozidel
obecné.

Nejprve trochu teorie. Co se vlastné
skryva pod slovy hybrid, nebo hybridni
vozidlo? Hybridni vozidlo je takové,
které pro sviij pohyb vyuziva vice
zdroju energie. Ty se vyuzivaji podle
toho, v jaké provozni situaci se zrovna
vozidlo nachdzi. Tteba i elektrokolo je
hybridni vozidlo, protoze kombinuje
pohon $lapanim s pohonem elektro-
motorem napajenym z baterie. Obecné
se da fici, Ze v soucasnosti je v dopravé
cilem, aby obnovitelné zdroje energie
byly vyuzivany co nejvice, a neobno-
vitelné co nejméné. To je nyni v pod-
staté jediny divod, pro¢ silni¢ni hy-
bridni vozidla konstruovat, protoze
ekonomicky jakakoli ndhrada spalova-
ctho motoru nedava smysl. Vzdyt
v 1 litru benzinu je stondsobné vice
energie, nez v jakémkoli soucasném
akumuldtoru, coz se musi pti jeho cené
projevit na ekonomice provozu. Z 1 li-
tru benzinu dostanete pfiblizné stejné
energie, jako z akumuldtoru o hmot-
nosti 120 kg. Ucinnost dnesnich spa-
lovacich motort se pohybuje pfiblizné
mezi 30 az 40 %, kdeZto soucasné elek-
tromotory maji t¢innost kolem 95 %.
Navic této vysoké t¢innosti dosahuji
v Sirokém rozsahu otacek a zatiZeni.
Nevyhod je ale vice: vysoka hmotnost
a cena pottebnych akumuldtord, s tim
souvisi i maly dojezd na jedno nabiti
baterii. Navic obtizné a pomalé dobi-
jenti baterii ¢istokrevny akumulatorovy
pohon téméf vyfazuje ze hry. Proto je
hybridni fe$eni v souc¢asnosti uspés-
néjsi, protoze dokaze odbourat nevy-
hody obou fesent: spofi palivo pti pro-
vozu na spalovaci motor, ¢imz
dosahuje i niz$ich emisi, na druhou
stranu snizuje velikost (a tim i cenu)
baterie a odstranuje nutnost zdlouha-
vého dobijeni v nevhodnou dobu.

Za prvni silni¢ni hybridni vozidlo je
povazovan automobil Lohner-Porsche
Mixte Hybrid, ktery byl predstaven

v roce 1900 na vystavé automobild
v Patizi. Soucasti pohonu byl spalovaci
motor, ktery vyrabél elektrickou ener-
gii pro generdtor, jenz pohdnél dva
elektrické motory v prednich kolech.
Vznikala i jina feseni, kterd ovSem na-
razela na jeden zasadni fakt, nedosta-
te¢nou kapacitu Ni-Cd baterie, proto
tato feSeni upadla v zapomnéni a roz-
voje se dockala az pti zvy$eném tlaku
na ekologii.

V Zzelezni¢ni dopravé je ovsem situace
trochu jina. Cést Zelezninich trati je
elektrifikovana, takze je zde dostupny
zdroj elektrické energie pro provoz hy-
bridnich vozidel. Provoz dieselovych
vozidel je na Zzeleznici obecné drazsi
a hlu¢néjsi, nez provoz vozidel elektric-
kych, nic tedy nebrani rozvoji hybrid-
nich vozidel. Vysoka hmotnost akumu-
latora také neni prekdzkou, protoze
lokomotiva musi byt z adheznich di-
vodut tézka, nékteré posunovaci loko-
motivy maji dokonce uméle zvysenou
hmotnost s pouzitim balastu v rdmu.
Nejvice se sazi na rozvoj hybridnich
technologii u posunovacich lokomotiv,
co? je oblast, kter zajima i CD Cargo.
Ve stanicich, které jsou elektrifikované,
je Casto Cast kolejisté bez troleje, proto
zde nelze pouzit elektrickou lokomo-
tivu. P¥i posunu dochazi k ¢astym roz-
jezdtim a brzdéni, ptitom vyuziti loko-
motiv neni prili§ vysoké. Tento zptisob
pouziti u dieselovych lokomotiv vy-
razné zvySuje naklady na provoz, ztraty
pti ¢astém brzdéni a rozjezdech zvySuji
naklady na palivo, lokomotiva pritom
musi byt s vykonnym motorem, i kdyz
vétsinu ¢asu svého provozu stravi s mo-
torem ve volnobéhu. Tento problém ale
nedokdze odstranit ani sebelepsi orga-
nizace posunu, a tak byly hledany jiné
cesty, jak situaci fesit. Jednim z mo-
znych smért je vyvoj vozidla s nekon-
venénimi zdroji energie. Hybridni vo-
zidlo dokdze uspofit az 50 % paliva
a vyrazné zvysit ekonomiku provozu.
Soucasni vyrobci nevyvijeji pouze hy-
bridni lokomotivy pro posun a na-
kladni dopravu, jiz se za¢inaji objevovat
i priklady hybridnich osobnich jedno-
tek. Elektrickd jednotka EV-E301 pte-
zdivana ,,Accum® japonské spole¢nosti
JRE, Siemens Cityjet, Alstom Coradia
iLint na vodik, to je jen par priklada
z této oblasti. My se ale budeme vénovat
jen lokomotivam, které jsou uplatni-
telné v nakladni dopravé. Presto ptjde
jen o letmy vycet, vycerpavajici prehled
by vysoce prevy$oval moznosti tohoto
¢lanku.

LokomotivaE 3/3 Foto: wikipedia.org

Hybridni vozidla v Zelezniéni
historii.

Hybridni lokomotivy maji stejné dlou-
hou historii, jako silni¢n{ vozidla. Asi
prvnim ze zastupcti hybridnich loko-
motiv, jesté v dobé, kdy pojem hybridni
pohon nebyl pouzivan, byla mala loko-
motiva Patton pro Zzelezni¢ni spole¢-
nosti v Cedar Falls v Iow¢, vyrobena
v roce 1897. Byl pouzit 2 valcovy ben-
zinovy motor o vykonu 25 koni v kom-
binaci s 220 V generatorem, ktery slou-
zil k nabijeni 100 ¢lankové olovéné
akumulatorové baterie napajejici trakéni
motory. Pohon lokomotivy byl mozny
jak na proud generovany generatorem,
tak na proud z baterie.

Existovaly i parné-dieselové hybridni
lokomotivy, tedy lokomotivy s pistovym
motorem, ktery miZze bézet na paru
z kotle nebo naftu. Byly postaveny napt.
ve Velké Britdnii, SSSR a Italii, ale rela-
tivné vysoké ndklady na topny olej
a problémy pti konstrukei znamenaly,
ze se neuplatnily. Ptikladem muze byt
sovétska lokomotiva TP1-1 Stalinec po-
stavena tésné pred 2. svétovou valkou.

Zajimavym zastupcem hybridnich lo-
komotiv byla $vycarska parni lokomo-
tiva E 3/3 nazyvana Tauchsieder, tedy
ponorny ohtiva¢. Vznikla prestavbou
klasické parni lokomotivy E 3/3 pfi-
ddnim sbérace a elektrickych obvodii
pro ohfev pary. V obdobi druhé své-
tové valky zavladl v neutralnim Svy-
carsku nedostatek uhli. Tato komodita
se totiz do zemé dovazela z Némecka
a za valky jeji cena rostla. Na druhou
stranu téméf tii Ctvrtiny Zelezni¢ni sité
Svycarska byly elektrifikovany a elek-
trickou energii vyrabély levné hojné
hydroelektrarny na silnych vodnich to-
cich. Tepelnd energie ziskavana z uhli

?,,ms S
Lokomotlva 718 501 Foto CKD Praha a

byla vyuzivana pouze pro kratkodoby
provoz na usecich bez trolejového ve-
deni nebo pti vypadku elektrické ener-
gie. Stroje pouzité pro prestavbu pu-
vodné vyrobila spole¢nost SLM v roce
1913. Byly prestavény 2 lokomotivy,
obé lokomotivy, Zollikofen a Brig, byly
u SBB v provozu jesté v letech 1963 -
1964, a pak vyfazeny ze sluzby.

I Ceskoslovensko vyznamné zaséhlo
do vyvoje hybridnich Zelezni¢nich vo-
zidel. V poloviné 80. let bylo v CKD
rozhodnuto vyrobit funkéni vzorek hy-
bridntho vozidla, na kterém budou
vSechny teoretické poznatky ovéteny
v praxi. V roce 1986 tak vznikla loko-
motiva fady 718.501, puvodné TA
436.0501. Lokomotiva byla navrzena
tak, aby byla svymi rozméry a maxi-
malnim moznym poctem celkd
shodna s tehdy nejmodernéjsi radou
posunovacich lokomotiv 730 (pivod-
né T 457.0), se kterou také byla pozdéji
v provozu porovnavana. Lokomotiva
718 je kapotova s kabinou uprostred
hlavniho rdmu, ke které z obou stran
priléhaji prakticky shodné nizsi kapoty.

Pod obéma kapotami se pii stanoviti
strojvedouciho nachazeji akumuldto-
rové baterie — dohromady 480 ¢lanki
NSK 300 s kapacitou 300 Ah. Dobijeni
akumulatort se provadélo automaticky,
a to pti provozu s naftovym motorem,
nebo energif ziskanou pti rekuperac-
nim brzdéni, ptipadné je také mozné
dobijeni z vefejné sité 3 x 380 V. Lo-
komotivu bylo mozno provozovat ve
tfech rezimech: jako klasickou moto-
rovou lokomotivu o vykonu 190 kW,
jako akumulatorovou lokomotivu o vy-
konu 410 kW a jako hybridni lokomo-
tivu o $pickovém vykonu 600 kW. Vy-
sledky zkousek hybridni lokomotivy
byly porovnavany s vlastnostmi rady
730 s tim, Ze na vétsiné posunovacich
vykont stroj fady 718 fadu 730 v eko-
nomice a efektivnosti provozu pred¢il.
Na zakladé zkusenosti s provozem fady
718 byly po¢atkem 90. let v CKD pfi-
praveny do vyroby prototypy vykon-
néjsich hybridnich lokomotiv pod to-
varnim oznacenim DA700. K jejich
vyrobé vsak jiz nedoslo.

Petr Riha

Vojenska preprava z Bechyne

Ve dnech 27. az 31. srpna 2020 se
po dlouhé dobé uskutecnila Zelez-
nicni preprava vojenské techniky
ze zakladny Zenistd na byvalém le-
tisti Bechyné.

To je napojeno pomérné dlouhou
vle¢kou do odbocky Dolina neda-
leko Sudoméfic u Bechyné. ,,Bechy-
naci“ jako jeden z mala vojenskych
Gtvard Arméady Ceské republiky
stale disponuji nejen Zelezni¢ni vle¢-
kou, ale i vlastni vleckovou lokomo-
tivou, konkrétné strojem 742.530,
kterému zde fikaji Matylda.

Preprava se uskutecnila jako sou-
¢ast navozu techniky na Zenijni cvi-
¢eni na vodni cvici§té na Labi u Li-
toméfic. Na ,,Bechynce musel byt
cely transport $estnacti Zelezni¢nich
nakladnich vozi (¢trnacti lozenych
a dvou prazdnych) rozdélen kviili ne-
ddvnym opatfenim Spravy Zeleznic
na Ctyfi ¢asti, z nichz prvni byla pre-
pravena ve ¢tvrtek 27. srpna a zbylé
tfi v patek 28. srpna. V Tabore pak
byly spojeny do jedné skupiny a béz-
nou vlakotvorbou prepraveny do Lo-
vosic. Zavérecna st prepravy se
uskutecnila v pondéli 31. srpna, kdy
byl transport, rozdéleny tentokrat na
dvé ¢asti, prepraven z Lovosic pres
zalhostickou spojku do Litoméfic
dolniho néadrazi k vykladce.

Text a foto: Martin Boha¢

Navoz druhé ¢asti po vojenské Vlecce rano 28. srpna 2020 V éele vlaku j je lo-
komotiva 742.530.
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Spoluprace se stfrednimi skolami (11.)

Stfedni prumyslova skola dopravni, Plzen, Karlovarska 99

Nas serial o smluvnich stfednich sko-
lach pomalu dospél do svého zavéru.
V zavérecném dile vas seznamime
s historii a soucasnosti Stredni pri-
myslové Skoly dopravni v Plzni. Skola
prosla slozitym obdobim, ale fada
optimalizacnich procesi zajistila
$kole dominantni postaveni v kon-
kuren¢nim boji v siti plzenskych
stiednich $kol. Kolektiv zaméstnancii
Skoly o sobé rika, Ze jejich cilem neni
jen vzdélavat, ale i vytvorit atmosféru
pratelstvi a partnerstvi. Na ,,priimce”
je mozné studovat maturitni obory,
obory s vyucnim listem a také nastav-
bové studium.

Historie:

Historie vyuky ucebnich autoopra-
varenskych obort saha az do pocatku
padesatych let minulého stoleti. Vzhle-
dem k tomu, ze v Plzni byly soustte-
dény vyznamné dopravni a opravaren-
ské podniky, potfeba kvalifikovanych
odbornika stale rostla a v roce 1967 si
vynutila vznik Stfedni primyslové
$koly dopravy a spoju. V sedmdesatych
letech zacaly vznikat nové obory
zaméfené na automobilovou
dopravu, v osmdesatych le-
tech se ptidavaji nové obory
tykajici se silni¢ni a letecké
dopravy, ale i managementu,
telekomunikaci a informac¢nich
technologii. V roce 2001 se $kola slou-
¢ila se Stfedni zemédélskou skolou
v Kfimicich. Sviij soucasny nazev nese
od roku 2006.

Soucasnost:

Dnes patfi $kola k nejvétsim a také
nejlépe vybavenym skoldm svého typu
v Plzenském kraji. Studuje zde témér
tisic zaka, ktefi maji k dispozici dva
vybavené $kolni aredly v Plzni na Lo-
chotiné a v K¥imicich. Skola poskytuje
vzdélani v téchto maturitnich oborech:

o Dopravni prostredky

@ Provoz a ekonomika dopravy

o Autotronik

Pokud maji zaci zdjem o studium za-
koncené vyu¢nim listem, pak mohou
vybirat z nasledujicich obort:

o Mechanik opravar motorovych vo-

zidel

e Karosar (autoklempit)

o Autolakyrnik

e Calounik

V ptipadé zajmu o denni néstavbové
dvouleté studium je mozné studovat
obor Podnikani.

V ramci studia maji zaci moznost zi-
skat fidi¢sky pritkaz skupiny B, C + E

Odborna ucebna

SPS dopravni
Plzen

a T, a to podle obord, které stu-
duji. Teoretické znalosti si mo-
hou ovéfit v hodindch prak-
tické vyuky. K tomu jim slouzi

autoopravarenské pracovisté,

které je soucasti skoly.

Z4ci se aktivné ucastni dlouhodobych
projektii zamétenych do rtiznych oblasti
lidské c¢innosti. Jednd se napiiklad
o projekt energetika a zivotni prostreds,
projekt uspory energie nebo ptihrani¢ni
spoluprace. Pod vedenim zkusenych pe-
dagogt se zapojuji do skupinové prace
a kromé dalsiho vzdélavani maji moz-
nost si procvicit rizné tymové role.
Toto je velmi kladné hodnoceno nejen
pedagogy, ale i samotnymi Zaky.

Soucasti takto vyznamné gkoly je sa-
moziejmé i moznost ubytovani zakd,
kteti by jinak museli komplikované do-
jizdét. Skola provozuje dva domovy
mladeze, kde se zaci kromé ubytovani
i stravuji a zaroven zde probiha vy-
chovné vzdélavaci ¢innost. K dispozici
maji prevazné t¥ilizkové pokoje prvni
kategorie, samoztejmosti je Wi-Fi sit.

spoluprace s €D Cargo

Kazdy rok skola organizuje Dny ote-
vienych dvefi, kde prezentujeme ¢in-
nost nasi firmy. V tésné spolupraci s PP
Plzen sdélujeme zdjemctim o studiu na
této skole informace, které se tykaji je-
jich pozdéjsitho uplatnéni v praxi.
Tento $kolni rok jsou stanoveny ter-

miny na patek 27. listopadu 2020 od
13 do 17 h, sobotu 28. listopadu 2020
od 9 do 12 h a na patek 22. ledna 2021
od 13 do 17 h. Pokud budete mit za-
jem, urcité prijedte.

V uplynulém $kolnim roce jsme pro
vybrané studenty zorganizovali besedu,
na které se zdjemci o Zeleznici sezna-
mili s fungovanim nejvétsiho néklad-
ntho dopravce v Ceské republice.

O kratky rozhovor jsem poza-
dal ucitelku odbornych pred-
métl Ing. Helenu Sleglovou:

» Ucite na dopravni priimyslovce,
jaky madte vztah k Zeleznici?

Kladny. D4 se Fict, ze jsem vyrostla na
kolejich. Od malicka jsem jezdila vla-
kem k babi¢ce do Beskyd, pak jesté dal
do skoly v Ziling. Pracovni kariéru jsem
zacala na tehdejsi Spravé drahy u CSD
(mimochodem to pro mé byla nejvétsi
$kola Zzivota), chvilku jsem byla vyhyb-
karkou v Plzni na hlavnim nadrazi a vy-
pravei v Zelezni¢nich stanicich v okoli.
Zde jsem se seznamila se svym budou-
cim manzelem strojvedoucim.

» Jste zkusend pedagozka, vzpome-

nete si na své zacdtky na skole a v cem
je dneska skola jina?

Ucebna PC

Vzpomindm, vzpomindm. Z pro-
vozu, pfes matef'skou rovnou do $koly.
Myslela jsem si, ze v8ichni musi byt
zodpovédni ke své praci - vzdélani.
Nehoda neni nahoda. V redlu si omyl
a nezodpovédny ptistup dovolit nemu-
zeme. Zpocatku jsem byla velmi, velmi
ptisna a chtéla jsem od zdkti mnohem
vic nez nyni. Na druhou stranu ale mu-
sim Fict, ze tito absolventi jsou na ve-
doucich mistech na Zeleznici. V sou-
¢asné dobé jsou rozhodné jiné vztahy
mezi ucitelem a zakem a ucitelem a ro-
di¢em. Radéji nekomentovat.

» Vasima ,rukama“ prosla fada stu-

dentil, v pedagogickém sboru jste za-
Zila spousty kolegii, mdte nékoho, na
koho rdada vzpomindte?

Mam mnoho kolegti a zakd, na které
rada vzpomindm a chtéla bych ale ne-
zapomenout ani na ty, ktefi uz nejsou
mezi nami. Radost mi udélaji nasi
uspésni absolventi, kdyz je vidim ¢i sly-
$im, Ze se hlasi k tomu, Ze studovali na
nasi $kole. S diivérou se na né obracim
naptiklad pti zajistovani praxi, exkurzi,
sbéru informaci apod.

MW Zacind novy skolni rok, chystdte
pro zZdky néjakou zménu ve studiu,
néco nového, tieba i v souvislosti s Co-
vid 19?

Zacala jsem vice spolupracovat s do-
pravci a Spravou zeleznic. Mam nap-

\
\‘. 3
.- Areal skoly na Lochotiné

3

lanovéano vice exkurzi, setkdni se za-
méstnanci, semindafi, $koleni. Kdo vi,
jak to dopadne. A u¢im se ucit dis-
tan¢né a jinak. TakZe ano, zmény bu-
dou. S kamaradkou z CD Cargo pl4-
nujeme sepsani pribéhii o cestovani po
zeleznici, at uz ze zku$enosti svych

Ing. Helena Sleglova
Archiv Ing. Sléglové

nebo ze zku$enosti nasich znamych,
které bych ,,otestovala“ na svych zacich.
Casto si také povidime s détmi o za-
zitcich z provozu. Ostatné, podivejte
se na nase stranky skoly a navstivte nas
nejenom pri dni otevenych dveri.

» Pozvdni velmi rdd pfijimdm a ur-
cité prijedeme. Posledni otdzka, jaké
madte ptdni do nového skolniho roku?

Myslite treba hodné zdravi a svétovy
mir? Ano. A taky bych svym zakim
ptala, aby vzpominali na roky stravené
u nas ve $kole jako na nejhez¢i léta
svého Zivota tak, jako vzpomindm ja
na své spoluzéky, ucitele a dobu na Vy-
soké kole dopravni v Ziliné. A samo-
zfejmé, aby se nasli, jestli to povolani,
na které se je snazime pfipravit, je pro
né to pravé.

Pani inZenyrko, dékuji Vam za roz-
hovor, pteji hodné uspéchii Vam, Va-
$im kolegtim i zaktim Vasi $koly.

Petr Tobias
Neoznacené foto Archiv skoly
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Zajimavosti z Kralovehradecka

Kromé pravidelnych pfeprav v okoli
Hradce Kralové se v této oblasti mu-
Zeme setkat také s pfepravami v re-
zimu ad hoc. Jednou z takovych pre-
prav reprezentuje navoz hnojiv do
Agra v Sadové, pro ktery je zpravidla
vyuZivana vecerni trasa manipulac-
niho vlaku cislo 83442. Ucelena sou-
prava kotlovych vozi, v tomto pri-
padé z Trnovce nad Vahom, byla
postupné béhem cervence navazena
na vlecku v Sadové.

V ramci redukce nevyuzivané infra-
struktury vsak z pivodni a v minulosti
i relativné vyznamné Zelezni¢ni stanice
Sadova vzniklo pouhé nakladisté s od-
bocujici vleckou do mistniho zemédél-
ského podniku. Vzhledem k taktové
osobni dopravé Ize obsluhu vlecky pro-
vadét az v pozdéjsich vecernich hodi-
nach, kdy lze tsek Vsestary - Hnévce-
ves bez problému na del$i dobu obsadit
nakladnim vlakem. Vzhledem ke sklo-
novym pomértim traté a hmotnosti
vlaku byva souprava jesté doplnéna
o postrkové hnaci vozidlo.

Pfi letmém pohledu do historie zjis-
time, Ze z Zelezniéni stanice Sadova
v minulosti odboc¢ovala lokalni drdha
do Smific. Doprava na ni byla zahdjena
25. bfezna 1882. V té dobé trat slouzila
potfebam cukrovarti v Sadové a Smifi-
cich. Konec osmdesatych let 20. stoleti
znamenal velky zdsah do provozu na
této odbocné lokalce. Ptivodni kone¢na
stanice Sadova byla pfesunuta do nové
postavené stanice Hnévceves, kde sou-
bézné vznikla i vlecka do nové vybu-
dovaného skladu spole¢nosti CEPRO.
Pivodné zde byla pouze odbocka, kryta
od roku 1935 mechanickymi navéstidly.
Jesté zhruba tfi roky po aktivaci nové
stanice Hnévceves zajizdély vlaky ze
setrvacnosti az do stanice Sadova. Po
jejim zru$eni byly ukonceny v Hnév-
Cevsi, pozdéji byla osobni doprava na
lokalce zastavena tplné. Cukrovar ve
Smificich doslouzil v roce 1994, za-
timco ten v Sadové jiz pred valkou.
Nyni byvald stanice Sadové slouZi pouze
jako nakladisté leZici na trati Hradec
Kréalové - Turnov.

Text a foto: Antonin Némecek

Fotografie pofizena tésné pred zapadem slunce zachycuje jednu z mnoha pteprav hnojiv ndkladnim vlakem CD Cargo
pri cesté ze Viestar do Sadové. V momenté, kdy na trati na vice nez hodinu utichla osobni doprava, se tak alespon na
chvilku vytvoril prostor pro dopravu nakladni.

Zameéstnanecké oddéleni odpovida

N/

Dotaz zaméstnance z obvodu
P) Praha:

V roce 2012 jsem uzavtel smlouvu
o penzijnim piipojisténi s Penzijnim
fondem Ceské spotitelny. V kvétnu
2020 mé oslovil finan¢ni poradce, ktery
je urcen pro nasi spole¢nost, seznamil

mé s tim, Ze moje pi-
§ B¢ ¢ vodni smlouva byla
@ ™ yzaviena za nevyhod-

\= nych podminek, mél

I_I bych ji vypovédét

a  uzaviit novou
smlouvu o doplikovém penzijnim
spotenti, kterd ma od roku 2013 vyhod-
néjsi podminky. Pfisel za mnou na pra-
covisté, na misté vSe pripravil, novou
smlouvu uéinnou od 1. srpna 2020
jsem elektronicky podepsal. Poradce
mi sdélil, Ze se nemusim o nic starat,
ze v8e co je potfeba sam zajisti. Za
timto ucelem jsem mu podepsal i pl-
nou moc. Protoze jsem si upravil i vysi
svého prispévku, vSiml jsem si, Ze ve
vyplatni pasce za srpen k zadné zméné
nedoslo, i kdyzZ na benefit mam nérok.
Pro¢ nebyl mtj pozadavek zpracovan?
Je stanovena néjaka lhita pro zpraco-
vani této zmény?

Odpovéd:

Dotaz jsem provétila a zjistila, Ze za-
méstnanec zddnou dokumentaci na
ptislu$né persondlni pracovisté nepte-
dal, a tak nemohly byt zadné zmény
v oblasti benefitu penzijniho spofeni
zpracovany. I kdyby se hypoteticky na
personalni pracovisté doty¢ny poradce
dostavil s doklady a s plnou moci od
zaméstnance, persondlni pracovi§té by
od ného nic neptevzalo, protoze oblast
poskytovanych benefitt je fesena bez
prostiednikd, zastupct, a to jen mezi
zaméstnavatelem a zaméstnancem.

V zdjmu informovanosti vSech za-
méstnanct je tedy namisté pfipome-
nout, ze treti pili¥ diichodového spo-
feni tvoti transformované a ucastnické
fondy a tak, jak jej zndme dnes, vznikl
v roce 2013. Tehdy se penzijni fondy
preménily na penzijni spole¢nosti (PS)

a puvodni penzijni pfipojisténi se std-
vajicimi podminkami se pfetvorilo do
transformovanych fond@ (TF). Ucast-
nici v ném mohou setrvat az do ukon-
¢eni G¢innosti uzavrenych smluv, ale
nové se do téchto fondt prejit uz nijak
neda.

Od roku 2013 je mozné vstoupit uz
jen do tzv. ucastnickych fondu, které
nabizeji tzv. doplitkové penzijni spo-
feni (DPS). Tento produkt funguje ov-
$em jinak neZ ptivodni penzijni pfi-
pojisténi. Mezi hlavni rozdily patti, Ze
v ramci DPS uz penzijni spole¢nosti
nemusi poskytovat garanci nezapor-
ného vynosu (mohou tak nabizet i dy-
namictéjsi investovani). Se spofenim
v DPS je spojeno riziko ztraty hodnoty
vloZenych prostredkil. S potencidlné
vy$si vynosovosti investi¢ni strategie
je obvykle spojeno vétsi riziko a vynosy
v minulém obdobi nejsou zarukou vy-
nost budoucich. Kolisani aktualni
hodnoty investované ¢astky a vynosu
z ni nikdy neni zaruceno, stejné jako
neni zarucena navratnost piivodné in-
vestované ¢astky.

V ramci penzijniho spoteni jsou za-
méstnanctim poskytovany prispévky
zaméstnavatele podle smérnice PERs-
35-B-2009 - Poskytovani pfispévkii na
penzijni pripojisténi a doplitkové pen-
zijni spofent. Pro poskytnuti prispévku
zaméstnavatele jsou v uvedené smér-
nici stanoveny vSechny postupy a na-
staveny procesy pro zpracovani této
oblasti. Na poskytnuti pfispévku neni
zadny pravni narok, a pokud zamést-
nanec nesplni nebo nedodrzi stano-
vené postupy a procesy, nemiiZze mu
byt prispévek zaméstnavatele priznan
a vyplacen. Zaméstnanec zada o po-
skytnuti prispévku zaméstnavatele na
personalnim pracovisti O10/1 pti-
slusné JOS, které mu rado poda k to-
muto procesu veskeré informace.

Protoze nékteré penzijni spole¢nosti
umoziuji sjednat novou smlouvu
o DPS elektronicky a k ovéfeni totoz-
nosti v téchto ptipadech dochézi napii-
klad pomoci SMS podpisu z ¢isla mo-

bilu zaméstnance, které je u smlouvy
evidované, uznavame i takto zpracované
nové smlouvy a zmény u soucasnych
smluv, které jsou zdkladem pro dalsi
zpracovani.

Zakladem pro poskytnuti prispévku
zaméstnavatele je uzavieni Dohody
o poskytovani prispévku mezi zamést-
nancem a zameéstnavatelem, kterou
musi zaméstnanec vlastnoru¢né pode-
psat, stejné jako oznameni o zménach,
které se k poskytovani prispévku za-
méstnavatele vazi. Co se vyfizovaci
Thity tykd, tak dodrzujeme zasadu, Ze
pokud bude zaméstnancem zadost na
ptislusné personalni pracovisté podana
nejpozdéji posledni pracovni den ka-
lendafniho mésice, mize byt prispévek
zaméstnavatele ve vazbé na platnost
smlouvy o penzijnim spofeni a doru-
¢eni vSech nezbytnych podkladii k uza-
vieni Dohody o poskytovani prispévku
se zaméstnavatelem, vyplacen jiz s vy-
uctovanim mzdy ptislusného mésice.

Slovy filmového klasika: v soucasné
dobé se ndm tady objevil takovy ne-
$var.....I

Povazuji za nutné vSechny zamést-
nance spole¢nosti opétovné varovat
pred nekalymi praktikami radoby ,fi-
nan¢nich poradcti“ a doporucit jim,
aby v ptipadé potteby radéji navstivili
»kamenné“ pobocky prislusné penzijni
spole¢nosti nebo si své zaleZitosti vy-
fizovali prostfednictvim prfistupu na
webovych strankach ,své“ penzijni

spole¢nosti. Tito ,finan¢ni poradci®
jsou velice akéni, protoze hlavné v ob-
lasti penzijniho spofeni se jim otvira
velkd moznost dobrého vydélku tim,
ze presvédcuji nase zaméstnance o ne-
vyhodnosti jiz nékolik let uzaviené
smlouvy na penzijni pojisténi a nabizi
jim vyhodnéjsi podminky pfi uzavieni
smlouvy nové - na doplikové penzijni
spofeni. Je véeobecné znamo, ze za
zprosttedkovani smlouvy o DPS je vy-
placena odména, ktera je ptimo sta-
novena zakonem. Nic proti tomu,
kazdy je za svou praci odménovan.

To, ze prevodem piivodniho penzij-
niho pripojisténi na DPS ucastnik
prichazi o garanci nezaporného
zhodnoceni, vysluhovou penzi (po-
kud ji ma aktualné sjednanu), moz-
nost vybéru odbytného po 12 mési-
cich spofeni atd., vam uz ,,finan¢ni
poradce” urcité nesdéli.

Vadi mné nekalé praktiky, které se
v mnoha pripadech odehravaji pfimo
na nasich pracovistich! A také to, Ze
jsou zaméstnanci zahlceni informa-
cemi a objemnymi dokumenty v fadu
desitek stranek, které nemaji ¢as si
v klidu ani precist, natoz si je prostu-
dovat, popt. porovnat s podminkami
své soucasné smlouvy. Diky profesi-
onalité v pfesvéd¢ovani se v . mnoha
pripadech zcela zbyte¢né rusi ptivodni
smlouvy zaméstnanc, které jim treba
i za par mésicti kon¢i, mohli by si je
v pohodé nechat vyplatit a uZit si na-

spofenych financi se svou rodinou,
blizkymi. Namisto toho je podle in-
strukei ,odbornikd“ nesmyslné prevadi
do novych smluv, a tim si opétovné
a zcela zbyte¢né prodluzuji moznost
jejich vyplaty a ani zde nemaji na-
smlouvany takové podminky, jako
u smlouvy ptvodni.

V této navaznosti je dale nezbytné
nutné zdlraznit, zZe

e Spole¢nost CD Cargo nemé pro
své zaméstnance pridéleny zadné
Hfinanéni poradce” v oblasti pen-
zijniho spofeni a ani v této oblasti
nespolupracuje s zadnou penzijni
ani finan¢ni spole¢nosti.

e V 7adném ptipadé nespolupracu-
jeme ani v oblasti zaptijceni, ¢i pro-
najmu prostor pro praci ,finan¢-
nich poradci® v prostorach
jednotlivych pracovist JOS, nebo
dokonce na personélnich pracovis-
tich 010/1.

e Do prostor spole¢nosti CD Cargo,
CD a Sprévy zeleznic maji ptistup
jen osoby s povolenim, coz tito ,fi-
nanéni poradci® skute¢né nemaji,
a pokud se v téchto prostorech po-
hybuji, méli by se jiz z hlediska bez-
pecnosti okamzité vykazat!

Bez urdzky, neni moc ob¢ant, kteti
jsou zdatni v oblasti investovani svych
financi. I j& patfim mezi ty konzerva-
tivce, ktefi nemaji ¢as ani néladu na to
vyzivat se ve ¢teni burzovnich zprav,
sledovat cenovy trh v rtiznych komodi-
tach a vyvoj v penzijnich fondech
av ramci penzijniho spofeni dynamicky
investovat formou zmény strategie
v ramci volby investi¢niho profilu.
Z mého pohledu a po ziskanych prak-
tickych zkusenostech pfi feSeni riznych
i neuvétitelnych pripadt v oblasti be-
nefitu penzijniho spofeni, si dovolim
zavérem jedno doporuceni - v§echny
kroky a rozhodnuti je tieba ditkladné
zvazit a tieba se i poradit na prislus-
ném personalnim pracovisti. Rozhod-
nuti o tom, zda a kam budete ukladat
své finance, je ale vZdy plné na vas.

Véra Drncova
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Zeleznice v Evropé 34. dil (Ukrajina)

Novodoba Ukrajina vznikla v roce
1991 po rozpadu nékdejsiho Sovét-
ského svazu. Lezi ve vychodni Evropé
a déli se na 24 oblasti. Na vychodé
hrani¢i s Ruskem, na jihozapadé
s Moldavskem (véetné svétem ne-
uznaného Podnéstfi), Rumunskem,
na zapadé s Madarskem, Slovenskem
a Polskem, na severu s Béloruskem.
Jizni hranice je tvofena Cernym
a Azovskym mofem, pficemZ mezi
témito dvéma mofi se nachazi poloo-
strov Krym, od roku 2014 anekto-
vany Ruskem. Hlavni mésto Kyjev
lezi na Dnépru, nejvétsi ukrajinské
Fece.

Novodobé i starsi déjiny Ukrajiny
jsou vsak natolik komplikované
a mnohdy nejednozna¢né az kontro-
verzné vykladatelné, Ze v ramci tohoto
textu se jimi nebudeme zabyvat a ¢te-
nare odkazeme na fadu tisténych i in-
ternetovych zdroji. A v neposledni
fadé¢ Ize bohuzel fici, Ze Ukrajina je
ptes sviij obrovsky potencidl prirod-
nich zdroju (je napriklad nazyvana
obilnici Evropy a jeji modroZluta vlajka
symbolizuje modrou oblohu nad zra-
jicimi obilnymi ldny), je jednou z nej-
méné rozvinutych zemi Evropy.

Historie Zeleznice odpovidéa celko-
vému historickému vyvoji zemé. V nej-
jednodussim rozliSeni ji Ize popsat tak,
ze az do roku 1945 §lo o dvé zcela roz-
dilné ¢asti, politicky i kulturné ,,uko-

Smiseny vlak Cernivci - Stefanesti veden}'rlokomotivou CME3 se 27. z4F 2019

Nakladni viak sestan}'r zvozit najenu z nejv;'rnamnéjéich ukrajinskych komodit, tedy na obiloviny, projizdi po vidauktu

u vsi Zilinci na mistni draze Ivane Puste - Vygnanka (28. z41 2019).

chod zanikl postupné s postupem Rudé
armady zdpadnim smérem po roce
1943 a od téch dob je na ukrajinském
uzemi pouzivan vyhradné rozchod si-
roky. Dal$im rozdilem je hustota trati.
Zatimco ve vychodni ¢asti odpovidala
a odpovida velikosti Ruska, tak v za-
padni ¢asti vychazi z rakousko-uher-
skych zvyklosti, véetné pomérné husté
sité mistnich drah, budovanych prede-
v$im v Hali¢i a Bukoviné dle dobové

blizi k cilové stanici. Nakladni vozy (z Béloruska) pak budou jiz bez osobniho
vozu pokracovat do cilové stanice Horodenka na dal$i misti trati Stefanesti -

Kolomyja.

tvené* ve zcela rozdilnych svétech. Vy-
chodni ¢ast nélezela pfi vzniku Zeleznic
v 19. stoleti carskému Rusku, kdeZto
¢ast zapadni, definovana historickymi
oblastmi vychodni Hali¢e a severni Bu-
koviny, nalezela az do roku 1918 Ra-
kousku, po roce 1918 Polsku (Hali¢),
resp. Rumunsku (Bukovina). Z mensi
asti pattila ¢ast dne$niho ukrajin-
ského tzemi po roce 1867 Uhersku,
po roce 1918 Ceskoslovensku (Podkar-
patskd Rus, dnes Zakarpatska Ukra-
jina). Vyvoj mezi roky 1938 az 1945
zde opét nemd smysl podrobné analy-
zovat, kazdopadné dusledkem vitézstvi
Sovétského svazu ve 2. svétové valce
bylo pripojeni byvalych rakousko-
uherskych oblasti k SSSR, a to jako
soucasti Ukrajinské sovétské socialis-
tické republiky, ¢imz de facto vznikla
Ukrajina v dnesni podobé.

Tento odli$ny vyvoj se projevil i na
rozvoji Zelezni¢ni sité. Nejmarkantnéj-
$im rozdilem obou ¢asti byl pouzity
rozchod koleji. Zatimco v ruské ¢asti
to bylo 1 524 mm, tak v ¢asti rakou-
sko-uherské 1435 mm. Normalni roz-

Foto: Martin Boha¢

rakouské ,lokdlkové® legislativy, tedy
se zna¢nymi ekonomickymi a technic-
kymi ulevami.

Povale¢ny vyvoj pak byl ve znameni
unifikace v ramci standardii a normalif
Sovétskych Zzeleznic (Cosemcxue
scenesrvte dopoeu, CXKII, SZD) zava-

Dievo z rozlehlych karpatskych lesii bylo v minulosti odvazeno predev$im

dénych ve vychodni ¢asti Ukrajiny
(zpravidla vychazejicich ze severoame-
rickych vzort - svételnd navéstidla,
autoblok, automatické sprahlo apod.)
jiz mezi valkami. Kromé toho probéhla
elektrizace vSech vyznamnéjsich trati,
a to jak systémem 3 kV ss, tak sttida-
vym 25 kV/50 Hz. Po vzniku samo-
statné Ukrajiny vznikly samoziejmé
i vlastni Ukrajinské Zeleznice
(Yxpsanisnuuys, Ukrzaliznytsia, UZ),
které prevzaly veskeré sovétské zvy-
klosti a UZ dodnes, po témér tficeti
letech existence, na prvni pohled ne-
zaptou sviij sovétsky ptvod.
Zeleznic¢ni sit spravovand UZ je rela-
tivné hustd, méfi 22 300 km, z toho
9 169 km je elektrizovanych. Kazdo-
denni chod sité zajistuje okolo 260 tisic
zaméstnancl. Nejhustsi sit ma z his-
torickych divodu - jak bylo uvedeno
vyse — Hali¢ a také préimyslovy Donbas
na vychodé zemé. V provozu je 1 684
zelezni¢nich stanic a hlavnimi zelez-
ni¢ni uzly jsou kromé nejvétsich mést
také Cop, Stryj, Kovel, Sepetivka, Zme-
rynka, Korosten, Fastiv, Smila, Bach-
mac, Pomicna, Synelnykove, Horlivka
nebo Dzankoj. Ukrzaliznycja je jednim
z nejvétsich podniki v zemi a ¢leni se
na Sest ¢asti (nazvy pochazeji ze sovét-
ské doby, kdy byl napt. Kyjev na jiho-
zapadé SSSR): Donéckou (sidlo Ly-
man), Lvovskou (Lvov), Odéskou
(Odésa), Jizni (Charkiv), Jihozdpadni
(Kyjev) a Podnéperskou drihu
(Dnipro). UZ vlastnily (adaje z roku
2018) 3 571 lokomotiv, z toho 1 627
elektrickych, 4 323 osobnich vozii, 106
401 nakladnich vozt, 1 335 elektric-
kych a 246 dieselovych jednotek. Zaji-

lesnimi Zeleznicemi. Do dne$nich dni se zachoval provoz pouze na malé ¢asti

sité — Vygoda 2017.

Foto: www.parovoz.com, DuncanMcEvoy

Foto: Martin Boha¢

mavé jsou i dalsi statistické udaje. Za
rok 2018 prepravily UZ 151,2 mil. osob
a322,3 mil. tun zboZi.

UZ jsou bohuzel dodnes, tak jako cela
zemé, uréitym skanzenem (post-)so-

-y P iy - % -

Tézky nakladni vlak véele s lokomotivou VL11 (a dal$i na postrku) stoupa

a kalenddi, osobni a priméstska do-
prava je realizovana nékolika malo spoji
denné, zpravidla motorovymi nebo
elektrickymi jednotkami a na vedlejsich
tratich - predev$im v zdpadni ¢asti
zemé - jezd{ osobni a ¢aste¢né i smi-
sené vlaky (v okoli Cernivcii neboli ce-
sky Cernovic) téméi presné dle jizd-
niho fadu z dob rakousko-uherské
monarchie. Je jasné, ze takto provozo-
vana doprava se stava ¢im dal vice ne-
konkurenceschopnou a ve srovnani
s hustou siti silni¢nich marsrutek hraje
¢im dal marginalnéjsi roli. Nakladni
doprava na dalkovych tratich je reali-
zovana tézkymi a dlouhymi nakladnimi
vlaky jasné vyuzivajicimi vyhod auto-
matického sprahla, na vedlejsich tratich
dopliiovand manipula¢nimi (v ¢eské
terminologii) a nékdy i zminénymi
smiSenymi vlaky. Zajimavosti je fada
fungujicich vlecek, a to i v pomérné
odlehlych venkovskych oblastech.
Monopolni pozice UZ se zalina
jen pozvolna ménit. Zatim jedinym
znamym ,externim“ dopravcem na
ukrajinské Zzelezni¢ni siti je firma
Ivano-Frankivsk Cement (IIAT
Weano-Ppankosckuemenm), ktera si
sama zajistuje pfepravu vapence z lomu

20. zat{ 2016 z ukrajinského vnitrozemi ke karpatskému sedlu Beskid.

vétskych Castl, nebot naprosta vétsina
pouzivanych hnacich i tazenych vozi-
del i vybaveni infrastruktury pochazi
z ¢asti pred rokem 1990. Mezi vyjimky
patti naptiklad elektrické lokomotivy
tad 2EL4 a 2ES5 vychazejici z kon-
strukei pro Ruské Zeleznice, déle na-
priklad deset vysokorychlostnich
dvousystémovych jednotek HRCS2,
vyrobenych jihokorejskou firmou Hy-
undai Rotem a dodavanych od roku
2012, motorové vozy fady 620, ¢ds-
te¢né pouzivané na draze na kyjevské
letisté Borispil a téz dvé dvousystémové
jednotky fady 675, vyrobené v roce
2011 plzeniskou Skodou a vychazejic
z tady 471 CD. U téchto vozidel se za-
stavme, protoze na jejich ptibéhu lze
velmi dobfe ilustrovat soucasnou
tristni situaci UZ. Tyto dvé Sestivozové
jednotky byly na Ukrajinu dodany
v ramci mohutnych investic do infra-
struktury (nejen Zelezni¢ni) pred
mistrovstvim Evropy ve fotbale v roce
2012. Paivodnim planem bylo potizeni
az padesati jednotek, ale ztstalo jen
u prvnich dvou. Ty ale zfejmé v pro-
vozu dlouho nevydrzely, a jiz nékolik
let stoji odstavené v Kyjevé.

Provoz na soucasnych UZ vychazi
z ddvnych dopravnich konceptti. Dal-
kovou dopravu zajistuji tézkopadné
mnohavozové rychliky s velmi nizkou
cestovni rychlosti a mnohdy jezdici
podle komplikovanych jizdnich rada

Foto: Martin Boha¢

nedaleko obce Dubivci do zpracova-
telského zdvodu v Jamnici a taktéZ roz-
voz mletého a pytlovaného vapence
a cementovych smési. Pro tyto prepravy
spole¢nost vlastni nékolik lokomotiv
fady 2M62 a po jednom stroji fady
2M62U, M62UP a TE33A. Teprve
4. prosince 2019 oznamila ukrajinska
vlada zamér do ur¢ité miry liberalizovat
zelezni¢ni nédkladni dopravu, a to pro-
zatim zfejmé jen na vybrané ¢asti ukra-
jinské Zelezni¢ni sité. Tento krok by
predev$im mél prinést zdroje pro ob-
novu vozového parku ukrajinskych ze-
leznic, které zjevné ukrajinsky stat ani
UZ samotné nejsou schopny zajistit.

Samostatnou kapitolou jsou trans-
kontinentalni prepravy z Ciny do Ev-
ropy. V tomto sméru ma Ukrajina po-
chopitelné velké ambice, nicméné
bohuzel jen tézko naplnitelné. Jde
predevsim o napjaté vztahy s Ruskem,
bez jehoz spoluprace neni pro Ukrajinu
mozné se na téchto prepravach podilet.
Ur¢itou alternativou jsou pouze pre-
pravy pres Gruzii a trajektem pres
Cerné mote do Odésy.

Ur¢itou zajimavosti na zavér je, ze od
roku 2019 puisobi ve vedeni UZ Fran-
tiSek Bure$, kde ma na starosti pravé
oblast techniky. Ten dfive pusobil
ve skupiné Ceskych drah a predeviim
ve Vyzkumném ustavu Zelezni¢nim
(VUZ2).

Martin Bohac
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Zelezniéni promény (8.)
Legislativni okénko

Zeleznice to nejsou jen traté, vozidla,
zaméstnanci nebo zabezpecovaci za-
fizeni. Chod Zeleznice je od jizdy prv-
niho vlaku spjaty s ce-
lou fadou predpisi,
narizeni a opatfeni.
Také prfeprava zbozi
vidy podléhala slozité
mezinarodni legislativé. Néktera
predpisova ustanoveni se nam v sou-
¢asné dobé mohou zdat iusmévna,
rozhodné vsak stoji za to si je alespon
letmo pfipomenout.

Vétsina zaméstnanct i zakaznikd vy-
uzivajicich Zelezni¢ni nakladni dopravu
ma stéle na paméti zavedeni nového
mezindrodniho nakladniho listu CIM
od 1. ¢ervence 2006. Nebylo to jisté po-
prvé ani naposledy, kdy se ménila po-
doba této dulezité prepravni listiny. Po-
dobna situace nastala k 1. zati 1936.
V tento den vstoupil v platnost zatimni
ptedpis ,,Zavedeni ¢tytdilného naklad-
niho listu®, kterym se ve vnitrostatni
prepravé zavadél novy nékladni list. Pro
pouzivani dosavadnich tiskopist bylo
zavedeno prechodné obdobi. Novy na-
kladni list byl ¢tyfdilny - prvni dil ,,Na-
kladni list“ s nati$ténym kolkem do-
provazel zasilku az do kone¢né stanice,
druhy dil ,Ucetni list“ se pfipojoval
k dodacimu u¢tu, treti dil ,,N4vésti
a odbérny list“ byl urcen k navésténi
zasilek a posledni ¢tvrty dil ,,Druhopis
k nékladnimu listu“ nahrazoval tehdejsi
duplikat nakladniho listu a stanice ode-
silaci jej po prijeti zbozi k prepravé vy-
dala odesilateli. Nakladni listy pro
rychlé zbozi byly ti$tény na rtizovém,
pro normélni nakladni zbozi na bilém
papife. Duraz byl kladen na jakost pa-
piru, na ktery byly nakladni listiny tis-
tény. Proto musel byt papir oznacen
zvldstnim vodotiskem s ¢islem papirny,
kterd papir vyrobila: ¢. 1 - Prazsky Lab-
sky mlyn v Praze, ¢. 2 - Prazska Neusi-
edelskd v Praze, ¢. 3 - Slovenska papi-
eren ué. spol. v Ruzomberku a ¢&. 4 -
Harmaneckad tovdreii na papier a¢. spol.
Harmanec. Nakladni listy byly vyda-
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Vzor 2. dilu nového nékladniho listu platného od 1. zati 1936

vany budto nakladem statn{ finan¢ni
spravy nebo nakladem soukromym.
Prvné jmenované mély vytisténou
ochrannou znacku ,,Pfezkouseci ra-
zitko" ve sloupci mezi ,odesilatel za-
platil“a ,ucetni vaha“ a statni kolek vy-
tistény v levém hotej$im rohu ¢ernou
barvou. Nékladni listy soukromych vy-
davatelt byly opatteny vypouklym pte-
zkousecim razitkem Zelezni¢ni spravy
a byl na nich vytistén statni kolek, v je-
hoz modrém obdélnikovém poli s bilou

Ukazka ze vzorniku nejuzivanéjsich zavazadel platného od 1. kvétna 1950. Kon-
krétné se jedna o ¢ast vzorniku pobijenych kufrt a cestovnich kost.

Foto: sbirka Michal Roh

Foto: sbirka Michal Roh

cenou byl ¢erveny kruh s bilym lvi¢-
kem. O co chudsi je dne$ni nakladni
list existujici ¢asto jiz jen v elektronické
podobé.

Dal$im zajimavym tématem je hos-
podareni s nakladnimi vozy. ,, Md-li Ze-
leznice fddné plniti své posldni ve stdté,
je nutné, aby viasnym pfistavenim
vhodnych dopravnich prostiedkii t.j.
vozil, vyhovovala pozadavkiim, jez jsou
na ni kladeny a pecovala o urychlenou
dopravu vozii. Zeleznice je nejvétsim
dopravnim podnikem a od jejiho spo-
lehlivého vykonu je odvisly chod celého
hospoddrského Zivota ve stdté.“ Predpis
je s ohledem na $iti problematiky po-
mérné rozsahly. Dozvime se zde na-
ptiklad jak se tehdy oznacovaly na-
kladni vozy (napf. pismenem V na
zacatku byly oznacovany vysokosténné
vozy se sténami 80 cm a vy$simi
a s dvefmi v celé vysce bo¢nich stén)
nebo jak méli tehdejsi zeleznicati po-
stupovat pti posuzovani $kod na vo-
zech nebo prepravnich pomickach.
Napt. nahrada za novy poprsnik pro
koné ¢inila 504 K& novd vozova
plachta vétsich rozméru ptisla pfi po-
$kozeni zdkaznika na 9 236 K¢ v prv-
nim roce pouzivani plachty. V sedmém
roce pouzivani to uz bylo jen 3 694 K¢.

Nyni nahlédnéme do predpisu z tro-
chu jiné oblasti. Umluva o vzdjemném
uzivani nakladnich vozl v mezina-
rodni dopravé (RIV) nesla u CSD
v roce 1935 oznaceni D22. Dozvime
se zde mimo jiné i zdkladni daje
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»Nespoji-li se klanice fddné napjatymi fetézy, drdténymi nebo konopnymi lany,
musi byti kazdd hranice ndkladu ovinuta aspori na dvou mistech fadné napjatymi
fetézy, draténymi nebo konopnymi lany. Také dievéné klanice musi byti spojeny,

i kdyz ndklad jest ovinut“ - tmluva RIV 1930.

o mezinarodnim Svazu pro nakladni
vozy (RIV), za jehoz ¢leny mohly byt
ptijaty ,vSechny verejné dopravé slou-
zici spravy drah.“ Organy Svazu bylo
valné shromézdéni (schazelo se jednou
za pét let), vybor slozeny ze Sesti sta-
lych a tfi do¢asnych ¢lent a jednatelska
sprava, ktera se zabyvala vydavanim
umluvy, vzort tiskopisti apod. Stalymi
¢leny vyboru byli zastupci z Belgie,
Francie, Italie, Némecka, Polska a SV}"-
carska. Docasnymi ¢leny se mohli stat
zastupci nékteré spravy, jejiz zelezni¢ni
sit méfila alespori 1 000 km. Umluva
podobné jako dnes upravovala vza-
jemné uzivani nakladnich vozl a na-
kladacich pomiicek v mezinarodni do-
pravé spravami, které k ni ptistoupily
za Cleny. Z pomérné nudného tvodu
bych rad vyjmul pasaz tykajici se za-
chazeni s vozy. ,Spravy jsou povinny
zachdzeti s vozy co nejSetrnéji a nejpec-
livéji. Vozy, u nichZ jest zavedeno ob-
Casné mazdni a jichZz mazaci lhiita
uplyne za jejich pobytu na cizich tratich,
musi sprdva, kterd jich pouziva oSetfiti
tak, jako by to byly vozy zafazené na
mazadni podle potteby. Prazdné vracejici
se vozy musi byti pfi prechodu ditkladné
vymeteny. Vozy, kterych bylo pouZito
na prepravu Cerstvych ryb, Cerstvého
masa, zvéfiny nebo zabité dritbeze, se
odevzdaji ditkladné vymyty.© Ptilohy
k amluvé RIV fesily technické pod-
minky, za kterych bylo mozné jednot-
livé fady Zzelezni¢nich vozd pouzivat,
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Foto: sbirka Michal Roh

(napt. rozvor u novych vozi nesmél
byt mensi nez 2 500 mm, vzdalenost
naraznikt od osy k ose se musela po-
hybovat v rozmezi 1 710 - 1 770 mm
apod.), rychlostni omezeni. A prede-
v§im zde, na vice nez padesiti stran-
kach, nalezneme pokyny jak nakladat
jednotlivé druhy zbozi tak, aby byl co
nejlépe vyuzit lozny prostor vozi a za-
roven byla dodrZena véechna bezpe¢-
nostni nafizeni. Soucasti umluvy byly
vzory nalepek a formularii a také pre-
hled svazovych sprav. Na tizemi Ce-
skoslovenska byly ¢lenem tmluvy
pouze CSD, ale napt. v sousednim Ma-
darsku bylo kromé MAV ¢lenem RIV
i dal$ich pét soukromych spole¢nosti.

Se starymi predpisy se pro tentokrat
rozlou¢ime pohledem do jedné pova-
le¢né smérnice. Jedna se o pripojek
I k predpisu K 10 (zjistovaci predpisy)
platny od 1. kvétna 1950 s nazvem
»zornik nejuzivanéjsich zavazadel®.
Tento vzornik se pouzival pii vyhleda-
vani zavazadel pfi jejich podeji jako ces-
tovni zavazadlo, spé$nina nebo jako
rychlé nebo nakladni zbozi. Vzornik
byl vyuzivan rovnéz pti vypliiovani hla-
Senky o ztraté zavazadla, ve které kromé
rozmért nebo napf. barvy zavazadla
muselo byt uvedeno i ¢islo nejpodob-
néjstho zavazadla z této normy. Nezbyva
nez dodat, ze platnost tohoto predpisu
byla ukoncena az 31. biezna 1982.

Michal Roh

@

Doba dovolenych se pomalu bliZi ke konci, tak si ji jesté pfipomenime snimkem

Vlastimila Hybranta z Vysokych Tater.
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