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Zelezniéni trh
se zmeéni

I v srpnu pokracujeme v rdmci
naseho miniserialu v rozhovo-
rech s manazery, ktefi maji na
starosti nabidku nasich preprav-
nich sluzeb. Tentokrat jsme o roz-
hovor pozadali Ing. Josefa Knézii,
v jehoz kompetenci je obchodni
zajisténi preprav dreva a staveb-
nin. V8ichni ¢tenari si pfi jeho
¢teni mohou udélat obrazek
o tom, jak ndro¢né je nejen zi-
skani, ale predevsim udrzeni pre-
prav. A nezajimavy ani neni popis
toho, v ¢em je konkurence lepsi
nez my. A co mné osobné se na
rozhovoru libi? Ing. Knézt se
diva i do vzdalenéjsi budouc-
nosti. At chceme nebo ne, zelez-
ni¢ni trh v nejblizsich letech zcela
urc¢ité dozna velkych zmén.
Omezi se vyroba elektrické ener-
gie z uhli, prestane se skladkovat
komunalni odpad a za¢ne se spa-
lovat, kiirovcové dievo bude vy-
tézeno, a tak bychom mohli po-
kracovat dal. Je velice dulezité,
abychom na tyto zmény byli vcas
pripraveni. Obnovujeme vozid-
lovy park, jsme schopni reali-

gova

2020

Lokomotivy 742.270 + 742.133 se strojem 742.439 na postrku projizdéji 30. ¢ervna 2020 s odklonovym ndkladnim vlakem obloukem v tseku Zihle - Potvorov.
Pohonné hmoty do skladt spole¢nosti CEPRO v Tremo$né u Plzné musi byt az do zati z déivodu vyluky vedeny po sklonové néro¢né trati z Zatce pies Blatno
u Jesenice. O tom, jak nas poskozuje soubéh vyluk, ktery v tuto dobu vyznamné ovlivituje obsluznost uzlu Plzeti a &asti zdpadnich Cech, se mizete do&ist uvnitt

zovat prepravy v zahrani¢i na
vlastni licenci. Zaméfujeme se na
intermodalitu, abychom mohli

flexibilné pokryt ménici se poza-
davky nasich zakaznikd. To vse
jsou dil¢i kroky k tomu, abychom
obstali i na ménicim se doprav-
nim trhu.

Michal Roh
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Zelezniéni promény

V minulosti byly na pfepravu uhli po-
uzivany predev$im vozy dvounapra-
vové. Az po 2. svétové vélce se objevily
nové vysypné vozy.

Cargovaku.

Foto: Ladislav Fric

Ukolem naseho oddéleni

je nasmlouvat prepravy

10 milionu tun zbozi,

tikd Ing. Josefa Knéz, do jehoz kom-
petence spadaji, jak on sam s oblibou
tikd, dfevo, papir, stavebniny.

» Jste vedoucim komoditni skupiny
zahrnujici prepravy dieva, papiren-
skych vyrobkii a stavebnin. Co maji
tyto komodity spolecného a ¢im se na-
opak odlisuji? Jaky podil zaujimaji
tyto komodity v portfoliu preprav nasi
spolecnosti?

Ukolem naseho oddéleni je nasmlou-
vat pfepravy 10 miliond tun zbozi
a utrzit za né 2 miliardy korun, coz ob-
nasi asi pétinu objemt CD Cargo. Této
¢innosti se vénuje $est obchodnich ma-
nazerd, kteti maji praci rozdélenu tak,
aby si navzdjem nekonkurovali, pod-
porovali se ve sdileni informaci a méli
takovou ¢ast obchodu, kterd je jim nej-
blizsi. Je smutné, Ze na konci roku od-
chazi do diichodu kolegyné Alena Pi-
lafova Makesova. Nase komodity se
totiz navzajem dopliuji, kazda je zpu-
sobem prepravy odlisna a viechny do-
hromady zahrnuji veskerou problema-

tiku, kterd mize v zelezni¢ni prepravé
nastat a vyzaduje si jiny typ obchod-
nika. Realizujeme prepravy jak ucele-
nych vlakd sestavenych jak z vozii Ze-
leznice, tak i z vozl soukromych,
prepravy jednotlivych zasilek i skupin
vozu. Fenoménem nékolika poslednich
roki jsou prepravy skupinovych uce-
lenych vlakd, ndmi nazyvanych SUV,
neboli vozil nalozenych ve vice odesi-
lacich stanicich déle sestavenych ve
vhodnych sefadovacich stanicich a do
zahrani¢i predavanych vhodnym na-
vazujicim dopravctim. Touto sluzbou
spojujeme vyhody jednotlivych zasilek
u nakladky a cenové atraktivnich uce-
lenych vlakd v zahranici.

» Ovlivnila opatteni prijatd proti si-
feni koronaviru situaci v téchto ko-
moditdch?

Covid-19 zasahl celé spektrum ko-
modit véetné nadich. Nase komodity
SDP (Drtevo - papir — stavebniny zkra-
cujeme SDP, protoze zadnou nasi ko-
moditu neupfednostiujeme) byly na-

Ing. Josef Knéz(i

$tésti az na konci pohybujiciho se do-
mina. Na za¢atku byla komodita auto-
motive, kde nds zastaveni vyroby za-
sdhlo ptedev$im v poklesu pteprav
sklarskych piska ze Sklopisku Strele¢
(Libun) pro ptijemce AGC Flat Glass
Czech v Retenicich, kde se snizil objem

Foto: Jakub Knézu

vyroby autoskel. Nasledoval pokles
pfeprav vapencil spojeny s uzavienim
jedné vysoké pece v Ostravé. Vyrobu
redukovaly také pily dfive normalné
pracujici na tfi smény. Ty omezily

Pokracovini na str. 2
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Ukolem naseho oddéleni

je nasmlouvat prepravy
10 milionu tun zbozi

Dokondent ze str. 1

potez na dvé smény a prijaly opatfeni,
aby se tyto smény navzdjem nepotka-
valy. Eliminovaly tak riziko uzavieni
celé pily spojené s pripadnou karanté-
nou. Doslo rovnéz k omezeni preprav
dfevniho recyklatu z Némecka do Ji-
hlavy - zde se vSak jednalo o soubéh
s prebytkem dfevni vlakniny na Vyso-
¢iné v blizkosti vyrobniho zdvodu Kro-
nospan. Naopak jsme ,si sjeli“ nékteré
vlaky Zivce do Polska, které se nemohly
z karanténnich dvodu realizovat ka-
miony.

» Ceskou republiku jiz nékolik let su-
Zuje kitrovcovd kalamita. Jak se nam
dariv prepravdch kalamitniho dfeva?

Kéirovcové kalamita je pro CD Cargo
prileZitosti, i kdyz samoziejmé jako ob-
¢ané tohoto statu bereme stavajici si-
tuaci jako tragédii pro nas vsechny

a predevsim pro nase déti. Nastésti des-
tivé pocasi na jafe a v 1été deficit srazek
vyrovnalo a rojeni kiirovce omezilo.
V minulych letech doslo k rojeni i 4x,
vzdy se jednalo o nartst z kazdého
brouka na cca 60 dalsich, je tedy
patrné, jak mnoho si ptiroda tento rok
pomdha, pokud dojde pouze ke dvéma
rojenim. Pfepravé kalamitniho dfeva
vénujeme mimoradnou pozornost.
Kazdy den v 8 hodin rano probiha ko-
ordina¢ni konference za i¢asti zamést-
nanct zakaznického centra, fizeni pro-

vozu, provoznich jednotek, provoznich
pracovi§t a obchodnich manazZert.
U zrodu konferenci stala kolegyné ob-
chodni manazerka Jitka Teplikova
a dnes jsou pro nasi praci nenahradi-
telné. Rad bych touto cestou podékoval
vSem kolegtim za jejich profesiondlni
vedeni a i¢ast i pracovni nasazeni, a to
i ve dnech svého volna.

» Jaké mdme oproti jinym Zeleznic-
nim dopravciim pfi prepravich kala-
mitniho dieva vyhody a v em jsme
naopak méné konkurenceschopni?

V roce 2020 naklddame dfevo ve 436
odesilacich stanicich, coz je témér
v kazdém druhém tarifnim bodé.
Tézba dfeva se navic pohybuje z vy-
chodu na zdpad a nové nakladaci sta-
nice pfibyvaji. Mame nejvétsi kapacitu
nakladdky, a i kdyz proti ndm stoji ak-
tualné 13 konkurujicich dopravct,
uhdjili jsme 80 % preprav realizova-
nych po Zzeleznici. Nasazujeme flotilu
nejmodernéj$ich vozii na prepravu
dreva, tzv. GigaWoody. Radu pieprav
realizujeme nejenom v Ceské repub-
lice, ale nasimi lokomotivami a per-
sonalem i v Rakousku a Polsku. Dalsi
podobné zahrani¢ni projekty pripra-
vujeme.

Vyhodu konkurence vidim prede-
v§im v zabezpeleni prohlidek u na-
kladky dreva do vozi v odesilacich sta-
nicich a v absenci dal$ich naslednych
kontrol jesté v Cesku. To umoziiuje

prepravu zjednodusit a prevzatou za-
silku bez dal$ich problémt odvézt
k prijemci. Také v ptipadé pretizenych
vozt je konkurence ¢asto benevolentni

a bohuzel zde zatim nefunguje zadny
kontrolni mechanismus Spravy Zelez-
nic. V nasem pojeti jsou stale zabéhlé
prabézné kontroly vozmistry ,na
cesté“ a s nimi souvisejici odstavovani
vozu z divodt loznych zdvad, coz se
pak nepfiznivé dotyka odesilatelt, kteti
tyto zdvady musi odstranovat. Je vSak
tfeba Fici, ze nasi odesilatelé se jiz v na-
klddce dfeva znac¢né zlepdili a pocet

~Laminatky" ve Strezimiri

V patek 17. cervence 2020 se podarilo zachytit skutecnou
kuriozitu - lokomotivy fady 240 prezdivané ,,Jaminatky“
v éele nakladniho vlaku v tseku Tibor - Strezimif. Usek
Tabor - Bene$ov byval a stale je doménou pouze vice-
systémovych lokomotiv, a to jiz od zahdjeni elektrického
provozu koncem osmdesatych let 20. stoleti.

Nejdtive zde jezdily pouze lokomotivy fady 363 (resp.
pozdéji 362), v poslednich letech dopliiované fadou 363.5
a 383 CD Cargo a 380 CD. Stiidavé lokomotivy se zde

objevuji opravdu jen velmi vzacné, a to v pripadé vyluk
a provoznich mimoradnosti.

V patek 17. ¢ervence bylo na pripfez pravidelného vlaku
Pn 62150 k vlakové lokomotivé 363.050 nasazeno dvojce
240.109 + 023, a to v useku Veseli nad LuZnici - Stfezimif,
tedy do vrcholového bodu traté Ceské Budéjovice — Praha.

Odtud obé¢ sttidavé lokomotivy odjely strojové do stanice

Na snimku ze 17. ervence 2020 je zachycen vlak Pn 62150 vedeny ,trojsprezim® v misté byvalé zastavky Mezno,

tedy v misté, které jiz velmi brzo vyznamné zméni svou tvar.

Jaro$ov nad Nezarkou, ze které pokracovaly s vlakem ka-
lamitniho dfeva smérem na Horni Dvoristé.

Text: Martin Bohac

Foto: Lukas Strejc

GigaWooy jsou nasi konkuren¢ni V}'Ihodou.

loznych zavad se hodné omezil, a to ze-
jména v souvislosti s nasazovanim voz-
mistrd na kontroly u nakladky (u¢ime
se od konkurence ©). Sviij vyznam
maji i $koleni odesilatelt. Zde bych rad
vyzdvihl nase zabranare a predevsim
Zdenka Wolfa z PJ Brno, ktery v ma-
nualu pro odesilatele vystizné podchytil
a nafotil hlavni opakujici se zdvady.

W V minulyjch letech CD Cargo po-
meérné proniklo do segmentu preprav
na vylukové akce. Co vSechno nyni
v ramci vyluk stavebnim firmdm na-
bizime a jak je nase nabidka tispésnd?

Prepravy do vylukovych akei spadaji
do naseho oddéleni SDP, nebot se zde

oto: Mchal Roh

potkavaji prepravy Stérkt jakozto ne-
rostnych surovin a betonovych a dfevé-
nych prazcii. Uzce spolupracujeme s ko-
legy z komodity Zelezo na prepravach
kolejnic a vyhybek a s kolegy z komo-
dity ostatni na prepravach podbijecek
a podobnych stroji. Tyto prepravy teh-
dejsi Ceské drahy opustily jako segment,
kterému se maji vénovat specializované
firmy. Predev$im diky kolegyni Jolané
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Liskové vsak doslo k jejich reinkarnaci
a co Iépe, ke kazdoro¢nimu vyraznému
navy$ovani objemu preprav a zkvalit-
novani sluzeb. Diky aktivni spolupraci
s provoznimi jednotkami se CD Cargo
stalo vyznamnym hra¢em na trhu, a to
nejen v prepravach do vyluk, ale i pti
navaznych pracich, jako napiiklad pti
sypani §térku, tizeni sledu, brousenti ko-
lejnic, odvozu hlin k ukladce atd. Ak-
tudlné bylo provedeno u zakazniki né-
kolik prezentaci nejmodernéjsiho vozu
na sypani $térku RockTainer Infra s ci-
lem nabidnout zakaznikiéim veskeré do-
stupné portfolio vozll v¢etné ,,dump-
carti“ a ,,choppera®

» Kde vidite ,,vase“ komodity za deset
let?

Preprava nékterych komodit se vy-
razné omezi, vzniknou nové prepravni
toky. Evropa rychle zelena, rostou ceny
povolenek, bude se spalovat méné uhli
a navazné bude jezdit méné vapenci
k odsifeni. Budou se palit tuha alter-
nativni paliva, tzv. TAPy, vzniklé recy-
Kklaci odpadu. Ty doufejme, pojedou po
zeleznici, aby se omezila uhlikova stopa.
I zeleznice se bude zajimat o zelenou
elektfinu. Zaviou se tepelné elektrarny
a vysoké pece, nebude struska a tak se
nebude jako vstup do cementaren vy-
vézet, ale naopak dovazet. Skon¢i ka-
lamita, protoze se bud vytézi vSechno
dfevo, nebo se ptiroda ubrani. Omezi
se téZba, dfevo se bude dovazet, protoze
bude relativné lehké zavfit pilu, ale na-
opak velmi ndkladné zaviit celulozku
a dovoz vlakniny nebo $tépky se i na-
dale vyplati. NevytéZené souse v lese,
nevhodné pro zpracovani v celuldz-
kach, se budou $tépkovat a nasledné
spalovat. A smésny komunalni odpad
se prestane ukladat na skladky, ale bude
se spalovat v zafizenich pro energetické
vyuziti odpadu. V prepravach tak ne-
zlistane kdmen na kameni a my chceme
byt u toho.

Pripravil: Michal Roh

Organizacni a personalni
zmeény ve spoleénosti

Ptedstavenstvo CD Cargo, a.s., na svém 338. zase-

dani konaném dne 28. cervence 2020 schvililo
73.zmeénu interni normy ORz3-A-2007 ,,Organizacni
t4d CD Cargo, a.s., na zédkladé které se s ucinnosti
od 1. 8. 2020 zrusily odbor technologie a organizace

o/

dopravy (O13) a odbor planovani kapacit (O14)
a nové vznikl odbor provoznich technologii (021).
S dal$imi zménami je mozné se seznamit ve zverejnéném dokumentu

73. zmény Organiza¢niho fadu.

Soucasné byl zrusen i odbor controllingu (O3) a jeho vétsi ¢ast ¢innosti
presla na odbor ekonomiky a finan¢niho fizeni (O1), ktery se prejmenoval
na odbor controllingu a investic (01). Cast ¢innosti presla i na odbor tcet-
nictvi (O2), ktery se prejmenoval na odbor ekonomiky a ucetnictvi (02).

73. zména Organizaéniho t4du je zvefejnéna v prostredi portalu CD Cargo,

v uloZisti internich norem.

V nédvaznosti na vySe uvedenou zménu organiza¢niho radu ptijalo pred-
stavenstvo spole¢nosti usneseni ¢. 3376/2020 a

schvalilo

ke dni 31. ¢ervence 2020 odvolat z pracovni pozice reditele odboru

e ckonomiky a finanéntho tizeni (O1) GR CDC Ing. Tomé4se Hladika
e tcetnictvi (02) GR CDC Ing. Petru Slovackovou

e controllingu (03) GR CDC Ing. Milana Drymla

e planovani kapacit (014) GR CDC pana Martina Srpa

s tc¢innosti od 1. srpna 2020 obsadit do pracovni pozice feditele odboru
e controllingu a investic (O1) GR CDC Ing. Vladimira Sysla

e ckonomiky a téetnictvi (02) GR CDC Ing. Petru Slovackovou

e provoznich technologii (021) GR CDC pana Martina Srpa.

Véra Drncova
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Cokoliv - kamkoliv, tentokrat
ze Sokolova do Bezdezu

CD Cargo se jiz fadu let prezentuje
sloganem ,,Cokoliv - kamkoliv®. Pie-
prava, se kterou bychom ctenare dnes
chtéli seznamit, tomuto sloganu plné
odpovida.

Presvédcte se sami. 24. biezna 2020
byl z Zelezni¢ni stanice Sokolov odes-
lan viz fady Res, na kterém byl nalo-

i 2 R e

Nékla ka autorriébllll KRAZ v zelezmcnl stanici Sokolov Foto Radek Kavka

zeny velice zajimavy naklad. Sméroval
do stanice Bezdéz.

Jednalo se o unikatni nakladni auto-
mobil KRAZ ruské, resp. ukrajinské vy-
roby typu 257 s pohonem kol 6x4. Vy-
roben byl v poloviné sedmdesatych let
v Kremencuckém automobilovém za-
vodé v tehdejsim SSSR. Kromé délky
11 metrti a hmotnosti pres 9 tun je auto-

mobil mimofddny i svym motorem
o vykonu 177 kW. V Ceskoslovensku
se jeho provozovatelem stala firma Geo-
industrie, ktera na jeho prodlouzeném
ramu méla umisténu vrtnou soupravu.
Kratky ¢as byl jesté automobil v provozu
v sokolovskych dolech a v nedavné dobé
se jeho novym majitelem, ovéem bez
vrtné soupravy, stal pan Radomir Iva-
nénko, sbératel historickych automobilit
z Bélé pod Bezdézem.

Pieprava nakladniho automobilu
s CD Cargo byla pro nového majitele
jasnou volbou. Obritil se na pracov-
nice nakladni pokladny v Mladé Bole-
slavi, které ho odkazaly na obchodni
manazerku Janu Lemberkovou, kterd
prepravu obchodné zastresila. Od sku-
piny pfeprav nebezpecnych véci a bez-
pe¢ného nakladani zdkaznik obdrzel
instrukce pro upevnéni na voze. Velky
dik pak samozrejmé patfi pracovni-
kiim CD Cargo v Sokolové a v Ceské
Lipé, kteti se na prepravé rozhodujici
mérou podileli.

Preprava se uskutec¢nila na voze rady
Res, jehoz wuzitetnda loznd Sifka

27. bfezna 2020 dorazil cenny naklad do zelezmcm stanice Bezdez

2 660 mm byla vyuzita opravdu beze
zbytku, nebot automobil md $irku
pfesné 2 650 mm. Obchod se podatilo
zrealizovat i diky tomu, Ze ve stanicich
Sokolov i Bezdéz jsou k dispozici
rampy pro nakladku. Opét dtikaz toho,
jak jsou tyto objekty dulezité, ma-li byt
zachovana skute¢né plo$na obsluznost
Ceské Zelezni¢ni sité. Stanice Bezdéz
byla jednou z mnoha, kde po roce 1989

Foto: Radomir Ivanénko

probihalo vagénovani sovétské armady
pti jejim ndvratu zpét, proto je zde do-
sud funkéni ¢elni rampa. Po priblizné
tficeti letech se tak na rampé opét ob-
jevil ndkladni automobil sovétské vy-
roby. Tentokrat vSak k velké radosti
nového majitele. Ten nam prozradil,
ze vozidlo zrenovuje a osadi i néjakou
vhodnou néstavbou.

Michal Roh

Soubéh vyluk ohrozuje realizaci preprav CD Cargo

Bez ohledu na jarni problémy zpa-
sobené pandemii COVID-19 probiha
i v leto$nim roce velké mnozstvi vy-
luk majicich vyrazné negativni dopad
na provoz vlaki CD Cargo, a to
vcetné strategicky dilezitych preprav.

Pravdépodobné nejvétsi vliv ma vy-
luka v tseku Dalovice - Hijek, kde je
dlouhodobé zastaven provoz z divodu
sanace naspu, ktery i po opravach stale
vykazuje znamky nestability. V pra-
béhu vyluky délnici odtézi stavajici na-
sep a vybuduji nové kolejisté i trakéni
vedeni. Stavba tak navazuje na investici
z roku 2018, kdy doslo k sesuvu, ktery
si vynutil zastaveni provozu na vice
nez tti mésice a nasledné i snizeni tra-
tové rychlosti. Jednd se pfitom o stra-
tegicky vyznamnou trat dilezitou pro
zajidténi preprav nejen v zdpadnich Ce-
chach, ale i pro prepravy do Bavorska.
Tato neptetrzitd vyluka trvajici od
15. kvétna minimalné do 31. fijna 2020
si vyzadala razantni zmény v planovani
a realizaci jak ucelenych, tak i rela¢nich
vlakil. Nékladni vlaky nyni jezdi od-
klonem po trase Cheb - Plzen - Praha
~ (Nymburk / Usti nad Labem) a a¢-

koliv to vypadé jednoduse, zamést-
nanci odboru O14 (nové O21) a pro-
voznich jednotek odvedli poradny kus
prace pfi ptipravé vylukovych opatteni.
Nelehkou praci maji i dispecefi v ob-
vodech Praha a Usti nad Labem pfi
planovaném i operativnim zabezpeceni
pottebnych tras, ¢et a hnacich vozidel
pro odklonovou vozbu.

Musely byt odklonény pravidelné re-
la¢ni vlaky a zménéna vlakotvorba ve
znaéné Casti sité, coz v prvotni fazi pre-
tizilo nékteré stanice natolik, ze opa-
tfeni musela byt flexibilné modifiko-
vana a upravovana. Naptiklad nad
ramec ptvodnich opatfeni byly pti-
dany dva odlivy rela¢nich vlaku v relaci
Cheb - Nymburk a zpét, aby nedocha-
zelo k hromadéni zatéze v exponova-
nych stanicich. Silné zatiZeny byl ,,ran-
zir v Nymburce, kde navic v terminu
od 1. ¢ervence do 15. srpna 2020 pro-
bihala vyluka casti kolejisté, coz vy-
razné omezilo kapacitu jiz tak zatize-
ného nadrazi. Odklonova vozba se tyka
samozfejmé i ucelenych vlaka, prede-
v$im téch uhelnych. Pretrasovany pres
Plzen jsou naptiklad vlaky z Nového
Sedla u Lokte do elektrarny Mélnik

Stavebni prace na naspu u Dalovic jsou v plném proudu a snad se v$e podati do

konce roku 2020 dokon¢it.

Foto: Michal Roh

ado Ziliny. Vlaky z Dold Bilina a Tre-
busic do Plzné a Pisku jsou naopak
presmérovany pres Prahu. Zaroven je
ptes Prahu, Plzen a Cheb kvili vyluce
na hrani¢nim pfechodu Dé¢in - Bad
Schandau odklonén jeden par mezi-
narodnich vlakd pro dopravce DB
Cargo. Pro nejefektivnéjsi zajisténi od-
klonové vozby jsou na tyto vlaky na-
sazovana vicesystémova ,dvojcata®
tady 363.5 a také Vectrony rady 383
a v ramci zku$ebniho provozu se zde
objevily i nejnovéjsi hnaci vozidla CD
Cargo fady 388. Obé dvé moderni fady
jsou vzhledem ke svému vykonu vy-
uzitelné i pro vozbu velmi tézkych
vlaka.

Obsluhu Plzenska komplikuje i sou-
bézna vyluka v useku Plzen - Tre-
mos$nd u Plzné (od 30. dubna do
11. zarf). Ta kromé mistni prace nega-
tivné poznamenava i provoz a ekono-
miku prepravy pohonnych hmot do
skladét CEPRO v Tfemo$né u Plzné.
Z tohoto dtvodu doslo k dlouhodobé
zapujéce lokomotiv fady 742 mezi
PJ C. Budéjovice a Usti nad Labem.
Plzeniska 742 byla zaptij¢ena do Mostu
na vozbu manipula¢nich a odklono-
vych ,péenek® z/do Mostu.

Zasadni problém predstavuji jiz zmi-
néné soubéhy vyluk, predev§im pak
téch v oblasti PJ Praha. Nejvice prob-
lematicky je soubéh dalovické vyluky
s rozsahlymi stavebnimi pracemi
v iseku Praha-Smichov - Beroun. Ten
je ptimou soucasti odklonové trasy
a po dobu stavebnich praci byl jedno-
kolejny provoz zkomplikovany uplnym
zastavenim provozu v noénich hodi-
nach nejen v predem urcenych dnech
(cca 6x), ale také nad ramec odsouhla-
seného planu. V kritickych dnech byly
ve stanici Praha-Radotin k dispozici
pouze dvé stani¢ni koleje, coz v souvi-
slosti s jednokolejnym provozem vy-
razné omezilo kapacitu traté. Vzhle-
dem k velmi husté osobni dopravé bylo

Sourava prazdnych odklonovych ,wapek® do Nového Sedla u Lokte se blizi

k zastavce Vsenory.

v denni dobé téméf nemozné projet
navazujicimi tseky s pravidelnymi
vlaky a dochazelo k vyraznym zpoz-
dénim a komplikacim. Trvalym jevem
bylo souvisejici pretizent stanice Praha-
Liben a vynucené zamykani vlaki pred
Prahou.

Cervenec byl viak problematicky
jesté z jednoho davodu, kterym je
velky pocet vaznych mimoradnych
udalosti. V tomto ¢lanku zminime dvé
nejzésadnéjsi z pohledu CD Cargo ve
vazbé k popisované oblasti. Mimo-
fadnd udalost ve stanici Cesk)'l Brod,
pii které doslo ke stretu osobniho vlaku
s Nex 60051 CD Cargo, vyrazné ovliv-
nila provoz na pétefni trati Praha -
Kolin a vynutila si velké operativni
zmény v Fizeni provozu s dopadem i do
useku Praha - Plzen. Dalsi zdsadni mi-
moradna udalost, pri které doslo k vy-
kolejeni osobniho vlaku ve stanici
Lazné Kynzvart, bohuZel znamenala
absolutni zastaveni provozu z celé re-
publiky do stanice Cheb, jelikoz z du-
vodu vyluky v useku Dalovice - Hajek
nebyla zadna moznost, jak stanici Cheb

Foto: Michal Roh ml.

obslouzit. V praxi to znamenalo na-
ptiklad dvoudenni absolutni zastaveni
péti uhelnych vlaka véetné obratovych
souprav v odklonové relaci Nové Sedlo
u Lokte - Plzen - Hnévice a samo-
zfejmé vicenaklady z propadu a na-
sledného objednavani strojnich Cet,
nehledé k nespokojenosti nasich ob-
chodnich partnert.

Potfebu vyluk samoztejmé chdapeme
a CD Cargo je ptipraveno, v ramci do-
stupnych moznosti, se ptizptisobit. Za-
jistovani odklonové vozby je v8ak eko-
nomicky i provozné zna¢né naro¢né
a bohuzel jiz po nékolikaté se opakuje
situace, kdy je hodné necitlivym sou-
béhem vyluk ohroZena obsluznost na-
kladnimi vlaky na celé rozsahlé ¢asti
nasi sité. Je proto tfeba zaméfit se na
eliminaci takto zdsadnich soubéhu,
které kritickym omezenim kapacity
trati velmi negativné ovliviuji plano-
vani, ekonomiku a samotnou existenci
preprav CD Cargo.

Martin Srp,
Radek Nedomlel,
Evien Gryc
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Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (32.)
Historicky dodatek - fada 121

V 60. letech minulého stoleti postu-
povala elektrifikace hlavnich trati by-
valého Ceskoslovenska pomérné
rychlym tempem. Na zacatku elek-
trického provozu staly lokomotivy
Skoda prvni generace ad 140 (tehdy
E 499.0) a 141 (tehdy E 499.1). Ty se
ovsem pro nakladni vozbu prili$ ne-
hodily pro jejich nizkou taznou silu
a vysokou maximalni rychlost. Ve-
deni CSD proto vzneslo na vyrobce
fady E 499.1 pozadavek na zménu
konstrukce, ¢imz vznikla rada 121
(tehdy E 469.1). Prvni lokomotivy
fady 121 by v roce 2020 oslavily
60 let provozu.

Prototypem budouci fady E 469.1 se
stala jedna z poslednich sériovych lo-
komotiv E 499.1 ptvodné vyrobena
jako E 499.1057. Prototyp byl oznacen
jako fada E 469.0. Pomalejsiho pre-
vodu bylo dosazeno vloZzenim mezi-
kola do prevodovky a balastem byla
celkova hmotnost lokomotivy zvysena
z 84 tun béznych pro fadu E 499.1 na

mujici lokomotivni skifi. Skfin je tvo-
fena ocelovou svarovanou konstrukei
spocivajici na hlavnim rdmu svafova-
ném z ocelovych profili. Konstrukce
sktiné je na bocnicich pokryta ocelo-
vymi valcovanymi plechy. Na obou
boc¢nicich jsou ¢tyti obdélnikova okna,
z nichz pouze jedno je z¢asti otevira-
telné. Lokomotivy maji ¢ela z hladkych
ocelovych plechi. Kabiny obsluhy jsou
na rozdil od pozdéjsich fad 122 a 123
zvendi pfistupné pouze dvermi z levé
strany. Uvnitf kazdé kabiny je na pravé
strané umistén lomeny ridici pult s fi-
dicim kontrolérem ovladanym kruho-
vym volantem. Z vyroby byly lokomo-
tivy osazovany systémem kontroly
bdélosti strojvedouciho s pedalem,
ktery musel byt kazdych asi 80 sekund
seslapnut, jinak doslo k zastaveni vlaku.
Tento systém se v provozu ukézal jako
nespolehlivy a byl proto brzy nahrazen
tehdy novym systémem LVZ IIT s pte-
nosem svételnych navésti na stanovisté
strojvedouciho. V zadni sténé obou
stanovist jsou vidy dvoje kridlové

Lokomotiva 121.062 v ¢ele odklonového vlaku s uhlim do elektrarny Opatovice
nad Labem ¢ekd 14. ¢ervna 2001 ve stanici Pardubice hlavni nadrazi.

hodnotu 88 tun. Pro zajimavost,
v sedmdesatych letech byl ptivodni
rychlikovy pfevod obnoven a lokomo-
tiva se opét dockala ptivodniho ozna-
ceni.

Lokomotivy fady 121 odpovidaji po
mechanické i elektrické strance radé
141. Jednim z mala zasadnéjsich roz-
dilti je pouziti Sroubovych pruzin v se-
kunddrnim vypruzZeni a aplikace mirné
prodlouzenych listovych pruznic v pri-
marnim vypruzeni kvili zmékéeni vy-
pruzeni. Vzhledové se stroje 121 od
tady 141 prili§ nelii, rozdilné je jen
provedeni obvodové hlinikové listy le-

Foto: Martin Navratil

dvete vedouci do strojovny, které ne-
jsou nijak elektricky jistény, bezpecnost
je zde zajisténa vysokonapétovou kob-
kou ve strojovné. Na stfese lokomotivy
se nachazi dvojice klasickych dvoura-
mennych sbéracti, mezi kterymi jsou
umistény basy s trvale nezatiZitelnymi
rozjezdovymi odpory. Hlavni ram lo-
komotivy prostfednictvim kluznic spo-
¢iva na dvou dvoundpravovych pod-
vozcich. Pfenos taznych a brzdicich sil
mezi skiini a podvozky zprostredko-
vavaji otocné cepy, zapudténé pevné
v ramu skfiné. Dvojkoli s hvézdico-
vymi koly jsou v ramu podvozku ve-
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Lokomotiva 121.083 po prijezdu do stanice Svétec (21. brezna 2012)

Foto: Michal Roh ml.
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dena svislymi vodicimi ¢epy. Vypru-
zeni lokomotivy je dvoustupiové -
v prvnim stupni jsou pouzity listové
pruznice doplnéné zkracenymi $rou-
bovymi pruzinami, druhy stupen je
realizovan listovymi pruznicemi, za-
vé$enymi na rimu podvozku a nesou-
cimi podvleceny pti¢nik lokomotivni
skiiné. K ramu kazdého podvozku jsou
pevné pfimontovany dva trakéni mo-
tory. Toc¢ivy moment je z vystupniho
hridele trakéniho motoru na celni
jednostranny népravovy prevod pre-
nasen prostfednictvim lamelové spojky
SECHERON a u pozdéjsich sériovych
lokomotiv spojkou SKODA Chadzi.
Regulace vykonu je u fady E469.1 od-
porovd, rozjezdové odporniky jsou li-
tinové a nejsou trvale zatiZitelné.
Jednotlivé odporové stupné jsou zafa-
zovany a vyrazovany pomoci vacko-
vého hlavniho kontroléru umisténého
ve strojovné.

Stlacovani vzduchu zajistuji dva elek-
tricky pohanéné dvouvalcové kompre-
sory K1. Brzdova soustava se sklada
z ru¢ni vietenové brzdy, samocinné tla-
kové a ptimocinné brzdy. Ru¢ni brzda
ptisobi na obé dvojkoli ptilehlého pod-
vozku. Samocinna tlakova brzda pi-
vodné systému Westinghouse (W-GP),
se dvéma brzdi¢i SKODA N/O byla bé-
hem provozu rekonstruovana na sou-
stavu DAKO DK-GP a ptvodni brz-
di¢e byly nahrazovany modernéjsimi
DAKO BS2. Podobné ptvodni ko-
houty pro fizeni ptimoc¢inné brzdy
byly nahrazovany brzdi¢i DAKO BP.

Lokomotivy byly postupné dodavany
do dep Usti nad Labem, Praha stied,
Ceské Trebové, Ostrava, Zilina, Spisska
Nova Ves a Kosice. Ceské stroje pak
byly brzy vSechny sousttedény do Usti
nad Labem, kdezto slovenské doslou-
zily v depech Zilina a Kosice. V sever-
nich Cechich se podilely predevsim
na dopravé hnédého uhli na nové elek-
trizovanych tratich. Z Ust{ zajizdély az
do Ceské Tiebové, Opatovic nad La-
bem, Kutné Hory, pozdéji i do Prahy.
»Stodvacetjednicky“ se osvéd¢ily jako
spolehlivé a jednoduché stroje. Oproti
fadé 141 se vyznacuji klidnéj$im cho-
dem, nebot vylepseni podvozki uplat-
néné dodate¢né na strojich rady 141,
bylo zde pouzito jiz z vyroby. Pracovni
podminky strojvedouctho této loko-
motivy jsou ovSem na dne$ni poméry

o

Lokomotiva E 469.110 ]ako pommk v SOKV Ustl nad Labem

velice $patné z divodu velmi hluénych
kompresorti a trakénich prevodovek,
otfest a zvifeného prachu.

I ptesto, ze jde o jednu sérii, nebyly
vsechny lokomotivy stejné. Vznikaly
i unikétni stroje. Lokomotivy 121.030,
056 a 070 byly vyrobeny s prodlouze-
nym ramem. Po¢italo se s nimi pro do-
sazeni automatického spréahla, o kterém
se uvazovalo po sovétském vzoru. Lo-
komotiva 121.017 byla na pocatku de-
vadesatych let vybavena na jednom cele
rozpojovacem, ktery mél zjednodusit
praci pti ¢astém zavéSovani a odvéso-
vani stroje. Tato lokomotiva totiz byla

Stanowsté strojvedouciho lokomotivy fady 121

Foto: Michal Roh

nékolik desetileti vyuzivana predev$im
v postrkové sluzbé a na pretahovani
souprav v okoli Biliny. Lokomotivu
121.042 potkala vaznd nehoda. Protoze
nebyla k dispozici pivodni cela, byla
lokomotiva v Mezimésti osazena Cely
zlokomotivy fady 181. Dnes jiz neexis-
tujici lokomotiva 121.059 méla udajné
jako jedina z celé fady z vyroby prolisy
na boc¢nicich. Posledni vyrobeny stroj
121.085 mél z vyroby dosazen cela ze
skelného lamindtu, vyztuZena napad-
nym ocelovym zebrovanim.

Petr Riha

Foto: Petr Riha

Zakladni technické udaje rady 121
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Vyrobce

Tovarni znaceni

Rok vyroby
Vyrobeno ks
Rozchod

Usporadani pojezdu
Trakeni systém
Délka pres narazniky
Sluzebni hmotnost
Regulace vykonu
Typ trakénich motoru
Maximalni tazna sila
Trvaly vykon
Maximalni rychlost

1 — sériové stroje

2 — stroje ¢isel 030, 056 a 070

Skoda Plzeri
43 E1

1960 — 1961
85

1435 mm
Bo'Bo'
3kVss

16 140' mm / 16 800" mm
88t
odporova

4 AL 4846 zT
234 kN

2 032 kW

90 km/h
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Preprava ,hytlaku“ do K

V patek 3. cervence probéhla pie-
prava ctyf sluzebnich vozi, tzv. ,,hyt-
lakt“ Daa-k z Usti nad Labem do Ko-
varské. Jednalo se o prepravu, ktera
se v mnohém vymykala béZnému Ze-
lezni¢nimu stereotypu - charakterem
zasilky nebo trati, po které byla rea-
lizovana.

Jednalo se o Ctyfi vyrazené sluzebni
vozy pro nakladni dopravu, které byly
od CD Cargo odkoupeny dvéma sou-
kromymi osobami jako urcita dekorace
do dopravny Kovarska, jejiz budova je
majetkem jednoho z novych vlastniki
dvou vozt. Ten budovu postupné re-
novuje do obyvatelného stavu. V bu-
doucnu by tak mohla ptipominat za-
$lou slavu této horské uhelné drahy,
jejiz historie se zacala psat témér
presné pred stopadesati lety.

Drahu spojujici ¢esky Chomutov pres
pohrani¢ni Vejprty se saskym Anna-
bergem (od roku 1949 Annaberg-
Buchholz) a Saskou Kamenici (Chem-
nitz) zacala roku 1869 stavét soukroma
spolecnost Bustehradské drahy. V Cho-
mutové se nova drdha spojila s kme-

Opatrné nasouvani vozd do jejich nového ,,domova“

novou trati Bustéhradské drahy z Prahy
a Kladna do Karlovych Varti a Chebu
a taktéz s Ustecko-teplickou dréhou ve
sméru Usti nad Labem. Stavba traté
byla zahdjena slavnostnim vykopem
18. srpna 1869 a do provozu byla uve-
dena o necelé tfi roky pozdéji, 1. srpna
1872. Nejvy$sim bodem drahy je za-
stavka Kovarska méstys (865 metril
n. m.), pficemz Chomutov lezi v nad-
moiské vy$ce 355 metru. K prekonani
pomérné strmého kru$nohorského
hiebene je trat hned nad Chomutovem
rozvinuta do nékolika vratnych smycek
a na vzdalenost 8 km vzdusnou ¢arou
prekona vyskovy rozdil témér 400 me-
tri. Z Kfimova byla v roce 1875 po-
stavena odbocka do saského Reitzen-
hainu, kde se napojila na sit saskych
zeleznic a pokracovala déle do saského
vnitrozemi. Obé drahy byly zestatnény
spolu s celou Bustéhradskou drahou
v roce 1923 a vyrazné utrpély jednak
povale¢nym vylidnénim kraje po od-
sunu sudetskych Némcu, ale prede-
v$im koncem vyvozu severoceského
uhli pres Kru$né hory do Némecka.
Provoz na trati z Kiimova do Reit-

T Ty 3

zenhainu byl postupné zastaven po
druhé svétové valce a posléze byla trat
zlikvidovéana. Trat do Vejprt véetné na-
vazného spojeni do Némecka existuje
a je vyuzivana pro sezonni osobni
a prilezitostnou nakladni dopravu. Né-
kolikrét po ni naptiklad do Vejprt pro-
jel tzv. protidrogovy vlak. Vyuziti na-
draznich budov, dimenzovanych na
personalné velmi ndro¢nou (mezi-
statni) zelezni¢ni dopravu 19. stoleti,
je v soucasné dobé velmi problema-
tické. Je proto velmi dobfe, ze se ales-
pon v nékterych ptipadech podati bu-
dovu zachranit pro rekrea¢ni ucely tak,
jak k tomu doslo v Kovarské.
Prepravované vozy Daa-k (ptivodné
Ds) byly v poétu nékolika set kust do-
dény k CSD v letech 1955 az 1957 Va-
gonkou Ceskd Lipa a nahradily v pro-

Zvlastni vlak s ,hytlaky" v useku Vysluni — Rusova

vozu fadu jinych vozu star$ich typu.
V téch dobach se sluzebni vozy pouzi-
valy i u dalkovych ndkladnich vlakd,
nebot béhem jizdy se v nich odehravala
celd naro¢nd administrativa spojena
s jizdou vlaku. Kromé toho méla vla-
kové Ceta i nékteré dopravni povin-
nosti. Postupem doby se vyuziti slu-
zebnich vozti omezilo jen na
manipulaéni vlaky, ovem i zde jejich
vyuziti klesa a stavaji se nadbyte¢nymi
a Casto tak kon¢i v rukou rtiznych his-
torickych spolki nebo jinych sbérateld,
jako je tomu pravé v piipadé vozi, pre-
vezenych na Kovarskou.

Samotnd preprava se uskutecnila
zvlastnim vlakem, ktery byl za bez-
vadné spoluprace novych majitelt vozii
a CD Cargo, provozniho pracoviité
Most, vypraven v patek 3. Cervence

rusnych hor

2020. Vlak byl kromé popisovanych
sluzebnich vozu tvoren lokomotivou
742.431 CD Cargo a tfemi ndkladnimi
vozy. Ty mély brzdici funkei - $lo o dva
nizkosténné vozy fady Ks a jeden sa-
movysypny viiz Faccs. Po dojezdu do
Kovarské byly sluzebni vozy, jiz z Cho-
mutova samoziejmeé otocené dle prani
novych majiteltl, opatrné ,,kocourem*
nasunuty na své nové misto na mani-
pulaéni koleji u budovy, a to pod do-
hledem pracovniki Spravy Zeleznic. Po
této manipulaci vlak s brzdicimi vozy
pokracoval do Vejprt, kde se mohl
»otolit“ pred cestou zpét. Poté se vratil
do Chomutova, ¢imz byla tato zdarila
a neobvykld akce ukoncena.

Text: Martin Boha¢
Foto: Ladislav Fric

Ze stavby 4. Zelezni€niho koridoru

Stavebni spole¢nost OHL ZS uz od
lonského cervna pracuje na moder-
nizaci 4. zelezni¢niho koridoru v na-
rocném useku Sudomértice u Tabo-
ra - Votice. Letos navic odstartovala
razba druhého planovaného tunelu
Mezno. Jeho vystavba vyrazné pri-
spéje ke zkraceni jizdnich dob vlaki
jedoucich z Prahy na jih Cech. Sou-
casné se zahajenim stavby byla vy-
svécena socha svaté Barbory - pat-
ronky vSech hornikid. Ta bude
symbolicky dohlizet na hladky pra-
béh tunelarskych praci.

Tunel Mezno bude méfit vice nez
800 metrt a bude o 200 metru delsi
nez druhy budovany tunel Debore¢,
jehoZ razeni zacalo uz v prosinci roku
2018. Modernizace traté v celém
useku zahrnuje také pridani druhé ko-
leje v dosud jednokolejné draze. Ta
z¢asti povede v nové trase, ktera bude
o 2 kilometry krat$i nez stavajici ve-
deni drahy. Dokonceni celé moderni-
zace je v planu na rok 2022. Hlavnim
cilem tprav je zrychleni vlaki az na
160 km/hod a tim i zvyS$eni propust-
nosti traté nejen pro osobni, ale i pro
nakladni dopravu.

Jak jiz bylo feceno, v prosinci 2018
zacala stavba tunelu Deborec, ktery je
razen pod stejnojmennym vrchem
nad soucasnou stanici JeSetice. Délka
razené Casti tunelu je 562 metrt z cel-
kové délky 660 metrti. Oba portaly
budou hloubené a k obéma bude zti-
zena pristupovd komunikace s na-

TR

3

Kopcovitou kr

ajinou Ceské Sibife projizdi lokomotiva 363.514 s ucelenou

stupni plochou pro zachranné slozky.
U vyjezdového portalu bude zfizena
nova zastavka JeSetice s novou pristu-
povou komunikaci nejen od obce Je-
Setice, ale i od budouci dalnice D3.
Tunel v celé délce klesa ve sméru sta-
ni¢eni ve sklonu priblizné 11 %o. To
znamena, Ze razba bude provadéna

RN N fog.4

soupravou kotlovych vozii z Ceskych Budéjovic do Kralup nad Vltavou. V po-
zadi lze spatfit jednu z mnoha budovanych umélych staveb v nové trase zelez-

ni¢ni traté.

e

Pravidelny podveéerni priibézny nakladni vlak z Ceskych Budéjovic do Prahy-
Libneé byl se strojem 363.519 zachycen pti prijezdu stanici Hermanicky.

vy

od nejnizsiho po nejvyssi bod tunelu.
Trasa v tunelu je ¢astecné vedena v le-
vém oblouku o poloméru 1 402 m (ve
sméru stani¢eni, tzn. od Sudoméfic)
a ¢dstecné primo.

Stavebni prace se pomalu blizi k le-
gendarni zelezni¢ni stanici Hefma-
nicky, kde jesté slouzi nejen mecha-
nické navéstidlo ze sméru od JeSetic,

ale jsou zde i mechanické zavory ob-
sluhované z mistniho stavédla. Zelez-
ni¢ni stanice neni stavebnimi pracemi
dotéena, nebot téleso drahy bude ve-
deno mimo soucasnou stopu, a stanici
proto postupem casu vlaky opusti
nadobro.

Text a foto: Antonin Némecek
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Zelezniéni promény (7.)
Vozy pro prepravu uhli (2. cast)

Poslednim typem dvoundpravového
vozu pro piepravu uhli, dodaného
k nékdejsim CSD, je viiz fady Vte, dnes
Es. Tyto vozy, vychazejici z jednotného
evropského provedeni,
byly v po¢tu mnoha tisic
kustt k CSD dodévény
postupné v nékolika
vzajemné mirné se lisi-
cich sériich od roku 1965 az do roku
1990. Nejprve byly tyto vozy v letech
1965 az 1973 vyrabény v Jugoslavii,
poté v letech 1973 az 1975 v rumun-
skych vagonkach v Aradu a Turnu-Se-
verin a konec¢né v letech 1978 az 1982
a pak jesté 1987 az 1990 vagonkou
Tatra Ceska Lipa. Novéjsi vozy esko-
slovenské vyroby jsou stéle u CD Cargo
provozovany, a jsou prakticky vy-
hradné vyuzivany k prepravam tridé-
ného uhli pro drobné odbératele, ve
stavu CD Cargo je dnes ptes 900 téchto
vozil, ovSem ne véech provoznich.

Zvlastni kapitolou dvounapravovych
vozt na uhli jsou vozy samovysypné.
Prvni z nich se zacaly u kkStB objevo-
vat jiz v osmdesatych letech 19. stoleti,
a po roce 1890 kkStB provozovaly cel-
kem dvé sté vozii fad Kn a Ka. U CSD
bylo po prvni svétové valce provozo-
vano asi sto vozl fady Ks, které po-
chazely z dodavek kratce pred prvni
svétovou valkou. Vozy mély lozny ob-
jem 27 m?, vlastni hmotnost 8,4 tuny
a loznou hmotnost 20 tun. Dalsi sa-
movysypné dvounapravové vozy pak
provozovaly rtizné uhelné a hutni spo-
le¢nosti z Ostravska, napt. Vitkovické
kamenouhelné doly nebo Montanni
dréha. Za tplnou kuriozitu pak lze po-
vazovat viiz s vyklopnou korbou sou-
stavy Ochsner fady Ul, zkouseny
u CSD v roce 1930. Koneéné byl tento
vyvoj uzavien v letech 1947 az 1948
zahdjenim vyroby vozi fady St a Stz (s
uzaviratelnou strechou), kterd probi-
hala az do poloviny $edesatych let.
I tyto vozy ale slouzily predev$im na
vleckich na Ostravsku a u CSD slou-
zilo jen nékolik set vozu, coz byl z cel-
kového poctu vozii na uhli jen relativné
maly podil.

Ctyinapravové vozy
Ctyinépravova konstrukce samovy-
sypného vozu, zvaného ,,hopper® pro
ptepravu sypkych hmot, predevs§im
uhli, se ve Spojenych statech objevila
jiz kolem poloviny 19. stoleti. Jednalo
se o kratké vozy o délce zhruba Ctyr

metrd s loznou hmotnosti cca 4 tuny
stavéné prevazné ze dieva. Koncem
19. stoleti jiz prevazovaly zelezné a oce-
lové konstrukce vozii a béhem 1. svétové
valky byly jejich parametry standardi-
zovany na délku 12 metrd a loznou
hmotnost 55 tun. Ur¢itou zajimavosti
je, ze ve Spojenych statech se vzdy jed-
nalo a dodnes jedna o konstrukce se
spodnim vyprazdiiovanim a pevnymi
bocnicemi, které u nds zndme prede-
v$im z vozi pro piepravu obilovin.

V Evropé byl vyvoj zcela jiny. Jak jiz
bylo zminéno vyse, dominovaly zde az
do let po 2. svétové valce dvoundpra-
vové vozy s ru¢nim vykladanim nalo-
zeného substratu. Jedinymi, ale o to
zajimavéj$imi vyjimkami, jsou dvé né-
mecké konstrukee ¢tyfnapravovych sa-
movysypnych vozi. Prvni jsou vozy
bavorskych kralovskych statnich drah
(Koniglich Bayerischen Staatseisen-
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bahnen, K.Bay.Sts.B.), dodané v letech
1903 - 1906 v poctu jednapadesati
kusti firmou M.A.N. Vozy byly pu-
vodné oznaceny fadou O O, po roce
1909 OOt a u DRG po roce 1920
OOtm[u] ,,Saarbriicken®. Na prvni po-
hled se jednalo o konstrukci, zcela ko-
pirujici severoamerické ,hoppery* teh-
dejsi konstrukce a provedeni. Stejné
bylo provedeni se dvéma ,bunkry“
trojithelnikového tvaru, dole zakonce-
nymi vysypnymi klapkami a obdobné
byly i podvozky, vychazejici z americké
konstrukce ,,Diamond*; jedinym roz-
dilem byla brzdarskd budka na kazdém
voze, ty se v USA nepouzivaly. Vozy
byly zfejmé pouzivany jen v jediné re-
laci, a to mezi stanicemi Mainz-Gus-
tavsburg a Miinchen-Laim pro pre-

Vykladka uhli z vysypného vozu fady 00t ldenburg Sbirka: Nadace Schmidt

pravy uhli pro potteby bavorskych
drah, zfejmé tedy $lo u uhli prekladané
z rynskych fi¢nich ¢lunt pro parni lo-
komotivy zbrojené ve vytopné Miin-
chen-Laim.

Druhy priklad je zajimavéjsi a hlavné
vroce 1924 vyvinula némeckd lokomo-
tivka a strojirna Orenstein & Koppel
pro tehdejsi Deutsche Reichsbahn-Ge-
sellschaft (DRG) samovysypny viiz zcela
nové a velice progresivni konstrukee,
oznaceny fadou OOt ,,Oldenburg". Jed-
nalo se o ptimého predchiidce dodnes
pouzivanych samovysypnych vozii Falls.
V mezivéle¢né dobé byly dodavany
DRG riiznymi vyrobci v riiznych varian-
tach pro prepravy hnédého i ¢erného
uhli, koksu a Zelezné rudy. Loznd hmot-
nost byla jiz tehdy 50 tun (némecké
hlavni traté mezivéle¢né doby dovolo-
valy ve velké mife ndpravové zatizeni

20 tun) a délka ptes narazniky se pohy-
bovala od 9 500 mm do 12 350 mm
(kratsi byly vozy pro ptepravu Zelezné
rudy). Nékteré z téchto vozt byly vy-
baveny sklopnymi viky pro prepravu
koksu citlivého na vlhkost. V roce 1933
byly tyto vozy preznaceny na fadu KKt
,Oldenburg® a v roce 1935 na KKt
»Saarbriicken®, Po 2. svétové vélce se né-
kolik téchto vozi objevilo i na ¢esko-
slovenském tzemi a zfejmé zde byly
i k prepravam uhli do¢asné vyuzivany.
Jelikoz se ale staly vale¢nou kotisti
Sovétského svazu, byly pravdépodobné
posléze vSechny odvezeny a neni
znamo, ze by se alespon néktery z nich
dostal k CSD a byl v Ceskoslovensku
dlouhodobé provozovan.

Az teprve po 2. svétové vélce, koncem
¢tyficatych a v padesatych letech, za¢ina
i v Ceskoslovensku vyvoj a vyroba étyi-
napravovych vozt pro prepravu uhli
a dal$ich hromadnych substrati. V za-
sadé slo o dvé cesty: prvni pfimo nava-
zujici na vySe zminénou némeckou me-
zivale¢nou konstrukci samovysypnych
vozil ,Oldenburg® a druhou vychdzejici
z tradi¢niho provedeni dvounapravo-
vych vysokosténnych vozi.

Viiz fady Wa, ptipadné Wap (kde pis-
meno ,W* vychdzi jednoduse z vnitt-
niho tvaru lozného prostoru vozu, ,,a“
znamena podvozkovy Ctyfnépravovy
a ,p"“ eventudlni vysypné klapky ovla-
dané pneumaticky) zacal byt vyvijen
na prelomu Ctyficatych a padesatych
let a dodavan byl od roku 1953. Za-

Vyklopny viiz soustavy Ochsner z roku 1930

kladni filozofie vychazela z vozu ,Ol-
denburg®, nicméné vnéj$im provede-
nim se ceskoslovensky viiz od svého
vzoru pomérné vyrazné odlisoval. Viiz
v nékolika provedenich vyrabéla v le-
tech 1950 az 1965 v poctu zhruba sto
kusti ro¢né vagonka Tatra Studénka.
Zakladni provedeni o celkové délce
13,5 m, vzdélenosti ¢epti podvozki
7 m a vlastni hmotnosti 26 tun se liilo
bud ovladanim klapek ru¢né (Wa)
nebo pneumaticky (Wap) a déle v tom,
zda klapky $ly ovladat po polovinach
pro krat$i zasobniky nebo pouze
véechny ¢tyti po celé délce vozu.
U CSD se tyto vozy udrzely az do prvni
poloviny devadesatych let. Na tuto
konstrukei navazala v roce 1972 stavba
modernéjsiho provedeni, vyvijeného
od druhé poloviny Sedesatych let
a oznaceného fadou Wap, po roce 1982
Falls. Toto v mnoha ohledech moder-
néjsi provedeni, napf. rychlosti az
100 km/h v rezimu ,,S se oproti svému
predchiidci ponékud paradoxné vzhle-
dové mnohem vice ptiblizilo k o témért
padesit let starsimu némeckému vozu
,Oldenburg®. Viiz byl k CSD dodévén
v letech 1972 az 1983 v po¢tu mnoha
tisic voztl, vyrobcem byla Tatravagonka
Poprad; kromé toho byly tyto vozy do-
davany k dal$im subjekttim, napf.
elektrarné Tusimice na vlastni vlecku
a byly téz ve velkych poctech vyvazeny,
napt. do Polska ke statnim PKP. Béhem
¢asu, hlavné po roce 1990, byla u CSD,
resp. CD a CD Cargo, provedena na
téchto vozech tada tprav, které spoci-
valy predev$im v tpravé pneumatic-
kého ovladani nebo ve vyméné pod-
vozkll za modernési typ Y 25.
V soucasnosti mé CD Cargo ve svém
parku vice nez 2 800 vozu této rady.
Po technickém vyvoji byly roku 1957
zahdjeny sériové dodavky Ctyfnépra-
vovych vysokosténnych vozi fady Vsa
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s celokovovou skiini s loznou délkou
12 metrd, uloZenou na dvou dvouni-
pravovych podvozcich. Vozy byly
v podlaze vybaveny celkem ¢trnacti
vysypnymi klapkami, dvéma dvojkii-
dlymi bo¢nimi dvefmi na kazdé strané
a ¢elnimi klapkami pro vykladku vozu
na vyklopniku. Dodavky téchto vozii
probihaly az do roku 1967, pticemz
zhruba jedna tfetina byla dle ¢eskoslo-
venské dokumentace vyrobena v Bul-
harsku. Na tyto vozy pak v roce 1979
navazala vyroba vozu fady Uae, resp.
od roku 1982 Eas. Vozy byly mnoha-
setkusovych sériich vyrabény az do
roku 1990, pficemz v letech 1983
a 1984 prestaly byt stavény vozy s dfe-
vénou podlahou a postupné se pieslo
k podlaze kombinované, tedy ¢aste¢né
drevéné a caste¢né kovové; ty jsou
oznaceny fadou Eas-u. Stejné jako je-
jich predchudci fady Vsa jsou vozy
tady Eas/Eas-u vybaveny na kazdé
strané dvéma dvojkridlymi dvermi, ale
jiz nemaji v podlaze vysypné klapky.
V pribéhu ¢asu prosly tyto vozy fadou
ruznych tprav a rekonstrukei, pricemz
mezi nejdilezitéjsi patii u ¢asti z nich
nahrada dfevéné podlahy kovovou
nebo vystrojeni modernimi podvozky
Y 25 (které vozy z druhé poloviny osm-
desatych let mély jiz z vyroby). Ve stavu
CD Cargo je dnes pres pét tisic téchto
vozll a dodnes tvori podstatnou &st
jeho vozového parku a jejich pocty jsou
dnes dopliovany fadou dalsich prona-
jatych vozii tohoto a podobnych typ,
¢aste¢né 1 zahrani¢niho puavodu.
Kromé uhli jsou vyuzivany k prepravé
fady dalsich komodit, naptiklad dfeva,
kovového odpadu, hutnich vyrobki
a dalsich.

Posledni kapitolu vyvoje predstavuje
technologie Innofreight, s tou se kom-
plexnéji sezndmime nékdy pristé.

Martin Bohac

Léto na kolejich, tak nazvala sviij snimek Martina Zeisova z SOKV Ceské Bu-
déjovice. Idedlné se tak hodi do srpnové rubriky foto mésice.

Vydavatel: ¢D Cargo, a. s. Redakéni tym: Michal Roh, Michala Griinbaum, Martin Boha¢, Robert Hedénec, Zdenék Siler, Petr Riha, Kamila Chovancové a Véra Drncova.

Tisk, sazba a graficka tprava: DTP Futura, s.r.0., Adresa redakce: Redakce Cargovaku CD Cargo, a. s., Jankovcova 1569/2¢, 170 00 Praha 7 Holesovice

e-mail: cargovak@cdcargo.cz, www.cdcargo.cz, Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 19835.



