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Cerny éervenec
na zZeleznici

Letos$ni prazdniny nezacaly na
zeleznici prili§ dobre. Dva mrtvé
a 24 zranénych si vyzadala celni
srazka dvou osobnich vlakd 7. cer-
vence u Perninku na Karlovarsku.
Pfi nehodé 14. ¢ervence u Ceského
Brodu zahynul strojvedouci osob-
niho vlaku, ktery zezadu narazil
do naseho postovniho vlaku
z Prahy do Ostravy. Bez obéti na
zivotech se nastésti obesly nehody
4. ¢ervence v Prosenicich na Pre-
rovsku, 10. ¢ervence v prazskych
Béchovicich a 12. cervence neda-
leko Cernosic. Zeleznice se nejen
diky témto mimoradnym udalos-
tem stala stfedem pozornosti no-
vinari i Siroké verejnosti. Samo-
zfejmé se hned objevila celd rada
spekulaci o pfi¢inach mimorad-
nych udalosti a v$ichni, i ti kdo
s »drahou® nemaji nic spole¢ného,
najednou volaji po systémovych
opatrenich a co hure, vymysleji
opatfeni vlastni, nad kterymi
mohou skute¢ni odbornici jen
Zasnout.

At uz dopadne vySetfovani mi-
moradnych udalosti jakkoliv, zi-
voty mrtvym uz nic nevrati. Véfme
ale spolecné, ze smiila se uz brzy
prestane zelezni¢arum lepit na paty
a zelezni¢ni doprava si opét brzy
obhiji pozici jednoho z nejbezpec-
néjsich zplsobu prepravy osob
i nakladd.

Michal Roh
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Zdravotni material z Ciny
privezlo CD Cargo

Do kontejnerového termindlu v Par-
dubicich dopravilo CD Cargo tfi kon-
tejnerové vlaky se zdravotnim mate-
ridlem z Ciny.
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Preprava kovadliny

Nase dcerina spole¢nost zajistila na kli¢
prepravu 150 tun tézké kovadliny. Pre-
Ctéte si vice podrobnosti.

gové

363 010-0

Jednim z mala pozitiv neddvné koronavirové pandemie bylo uvolnéni kapacity zejména hlavnich trati v diisledku snizeni poctu vypravovanych osobnich vlaka.

Nyni se jiz situace vratila do ,normalu” a nase vlaky, zejména ty vedené v trasach ad hoc, tak opét musi ¢ekat, az na né prijde fada.

Foto: Tomas Sagner

Preruseni vyroby v automobilkach
vyrazneé ovlivnilo i CD Cargo

Ing. Lubomir Stangler uZ vice nez
7 let $éfuje komodité Automotive.
Tézko bychom proto hledali clovéka,
ktery by nam o prepravach automo-
bild po zZeleznici fekl vice. Tak
pojdme na to.

» Co vsechno si pod pojmem Auto-
motive miiZeme predstavit? Kdo jsou
nasi zdkaznici v této komodité?

Hlavnim zbozim, které CD Cargo
v komodité Automotive prevazi, jsou
samoziejmé hotové osobni automobily
a dodavky. Prepravujeme automobily
vétsiny znacek, které maji vyrobni za-
vody ve stfedn{ Evropé. Tedy SKODA
AUTO, VW, Toyota, Peugeot a Citroén,
KIA, Hyundai ¢i Suzuki. Celkem
CD Cargo piepravi ro¢né kolem
800 000 automobilti. Nagimi zakazniky
jsou prevazné majitelé specidlnich pa-
trovych autovozil, kteti jsou pak pri-
mymi obchodnimi partnery jednotli-
vych automobilek.

Do segmentu prepravy autodili se bo-
huzel Zeleznici dlouhodobé nedati vy-
razné proniknout. Zasadnim pozadav-
kem zakaznikd je totiz pfeprava malych
objemt v pravidelnych intervalech (na
to maji CD Cargo i nékteré sousedni Ze-
leznice funkcni systém prepravy jednot-
livjch zasilek) s vysokou rychlosti
a véasnosti dodavky - idedlné v systému
Just-in-time (a zde jiZ systém vlako-
tvorby bohuzel neni viibec dostacujici).

Ve AN
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Ing. Lubomir Stangler

Komponenty na vyrobu automobili se
nam tedy dati ptepravovat pouze v téch
relacich, kde existuji i jiné vhodné ob-
jemy s denni frekvenci odjezdii. Jednim
z takovych ptipadii jsou denni dodavky
komponentt mezi Némeckem a Mla-
dou Boleslavi pro zdkaznika DB Cargo
Logistics (prepravy komponentt na vy-
robu automobilt znacky SKODA).
Jako posledni bych mohl jmenovat
zajimavou prepravu pravidelnych uce-

]

Foto: Michal Roh

lenych vlak karoserii SKODA k lako-
vani v Némecku, kterou jsme v pred-
chozich dvou letech realizovali na ce-
ském tizemi pro zékaznika DB Cargo
Logistics. Tyto prepravy byly bohuzel
z divodu zmény vyroby v koncernu
VW v priibéhu loniského roku bez né-
hrady ukonceny.

» Vyroba automobilii byla segmen-
tem, ktery velice zasdhla neddvnd

pandemie Covid-19. Jak se to proje-
vilo na Zeleznicnich prepravich?

Troufnu si fici, ze z pramyslovych
odvétvi byl segment vyroby automo-
bilti zasazen nejvice. Nékteré automo-
bilky prerusily vyrobu i na déle nez dva
mésice, coZ je, Cisté matematicky, vy-
padek celé jedné Sestiny ro¢ni pro-
dukce. Vzhledem k tomu, Ze vétsina
automobilek ve stfedni Evropé jela
v roce 2019 ,na plny plyn®, neni ani
mozné do konce roku tuto ztratu
dohnat.

Zelezni¢ni piepravy Automotive tedy
téméf ze dne na den ustaly. Misto de-
sitek vlaka denné jsme se dostali na
jednotky vlakd tydné. V nejhorsich
tydnech v dubnu jsme vozili tfeba i jen
jeden par vlaki za tyden... Nabéh vy-
roby v mésici kvétnu navic omezovaly
jak interni bezpecnostné-organizacni
opatteni vyrobct, tak velmi nizkd pop-
tavka po automobilech (mj. iz divodu
uzavieni autosalontl ve vét§iné zemi
Evropy). Tuto prilezitost se nam ale
podarilo vyuzit a podileli jsme se na
pfepravach  automobild  znacky
SKODA do docasnych externich
skladti ve stfednich a vychodnich Ce-
chéch. Takto jsme prevezli nékolik tisic
automobild, které po doc¢asném us-
kladnéni pokracovaly opét po zeleznici
k cilovym odbérateltim v zahranici.

Pokracovdni na str. 2
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Preruseni vyroby v automobilkach
vyrazneé ovlivnilo i CD Cargo

Dokonéent ze str. 1

» Uz je alespoti vidét pomysiné svétlo
na konci tunelu?

To nastésti ano. Vyroba ve vSech
automobilkach byla obnovena nejpoz-
déji v priibéhu kvétna a na témér lon-
ské objemy zelezni¢ni expedice se jiz
nékteré automobilky v cervnu dokdzaly
vratit. Letni celozavodni dovolené zii-
staly v pivodné planovanych termi-
nech (a¢ dle poplasnych zprav z trhu
mély byt dovolené prodlouzeny az
o nékolik tydni) a plany do konce roku
jsou zatim optimistické. Pro pristi rok
je optimismu bohuzel jiz méné.

Vyrobené automobily jsou distri-
buovany po celé Evropé. Zajistuje
CD Cargo prepravy pouze po Ceské
republice nebo i v zahranici?

Diky vynikajici spolupraci s nasi
dcefinou spole¢nosti CD Cargo Ger-
many si jiz nékolik let udrzujeme vy-
znamné postaveni na sttedoevrop-
ském trhu. Snazime se nabizet nasim
zakaznikim komplexni feseni, tedy
zelezni¢ni prepravu nejen na ¢eském
uzemi. Dlouhodobé v zahrani¢i spo-
lupracujeme s nékolika dopravci, pri-
¢emz kvalita jejich vykonu je rtiznd.
V Rakousku jsme si jiz na nékolika
vlacich vyzkouseli ¢innost nasi po-
bocky a jsme velmi spokojeni. Nase
nalezitosti se budeme snaZit nasa-
zovat na ty vykony, na kterych to
bude z dlouhodobého pohledu vy-
hodné a prospésné. Cilime napfii-
klad i na mozné navyseni Zeleznic-
nich preprav automobildi znacky
Toyota z/do Kolina od roku 2021.

-

Do komodity Automotive patfi i pfevozy prazdnych vozi na prepravu automobilt

Abychom vsak zakazniky presvédcili
o vyuzivani sluzeb nasich pobocek
i v zahrani¢i, musime jim nejprve
poskytovat bezvadnou sluzbu na na-
$em tzemi, dlouhodobé si budovat
dobré jméno.

Co elektromobilita nebo vyuzivani
sdilenych automobila? Ovlivni v bu-
doucnosti tyto trendy i zZelezni¢ni
prepravy?

Nové trendy v segmentu Automotive
samoziejmé intenzivné sledujeme. Ale
tak, jak se neshodnou ani samotni stra-
tégové automobilek, nevime ani my
presné, jaké budou mit tyto trendy vliv

na vyrobu, prodej a distribuci novych
automobilt. V elektromobilité vidim
i ptilezitosti pro CD Cargo. Jednd se
o prepravu baterii - tedy prepravy téz-
kého zbozi, které je pro zeleznici vice
nez vhodné. Do jednoho standardniho
krytého ¢tyfndpravového vozu je
mozné naloZit vice nez dvojnasobek
baterii (¢ldnkt) nez do standardniho
silni¢niho navésu. Bude se viak jednat
o prepravy maximalné skupin vozil
denné, pro které budeme muset opét
hledat vhodna logisticka feSeni ve
formé skupinovych ucelenych vlak.

Sdilené automobily (jako soucast
trendu sdilené ekonomiky) jsou tren-

dem poslednich nékolika let, ktery ale
pravdépodobné vyrazné negativné
ovlivni soucasna krize zptisobend pti-
jatymi opatfenimi ke COVID-19. Je
tedy mozné, ze olekdvany pokles
prodeji novych automobili z tohoto
davodu bude o nékolik let oddalen.
Globalni pokles prodeji novych
automobild (v porovnani s rekord-
nimi roky 2018 a 2019) v8ak v pristim
roce témér jisté nastane. Vérime, Ze
v Cesku i v okolnich zemich se budou
vyrabét i nadéle konkurenceschopné
modely, které ptipadnym poklesem
poptavky na trhu nebudou tak posti-
zeny. Doufam tedy, ze vliv na prepravy

Vlaky se zdravotnickym materidlem

dorazily z Ciny do

30. kvétna 2020 byl z mésta Xi'an (provincie Shaanxi, centralni Cina) vy-
praven prvni uceleny kontejnerovy vlak lozeny protiepidemickymi mate-
rialy a zdravotnickym vybavenim. Vlakova souprava byla sestavena z ze-
leznic¢nich vozu drzitelit AO Kedentransservis a PAO Trans-Container. Vlak
mitil do Ceské republiky, do Pardubic.

Pteprava byla organizovana spole¢nostmi CD Cargo Logistics a.s., AO Ke-
dentransservis, PAO Trans-Container, AO Economou Shipping a PKP Linia
Hutnicza Szerokotorowa na zékladé objednavky Ministerstva vnitra Ceské re-
publiky. Ctyicet Sest 40stopych kontejnerd s jednorazovymi zdravotnickymi
odévy, rouskami, rukavicemi a dalsi zdravotnickou vybavou dorazilo na ter-

Prvni vlak se zdravotnickym materidlem se blizi do cile své cesty v Pardubicich.
Foto: Ladislav Seidenglanz

Ceské republiky

mindl v Pardubicich 14. ¢ervna 2020. Dorucené zbozi bylo urceno pro ne-
mocnice v Praze a Pardubicich a k prerozdéleni do dalsich regionti. Dopravu
vlaku po tratich Spravy Zeleznic zajistilo CD Cargo.

Preprava vsech tfi vlaki byla realizovana na zékladé projektu stalych preprav
ptes tizemi Kazachstanu, Ruské federace, Ukrajiny a Polska, ktery byl zahdjen
v prosinci minulého roku. Doba dodani zbozi kontejnerovym vlakem z odesilaci
stanice do Pardubic ¢inila 15 dni.

Dalii dva vlaky se zdravotnickym materidlem dorazily do Ceské republiky,
do Pardubic 1. a 9. ¢ervence 2020.

Michal Roh

Vykladka kontejnertl v termindlu v Pardubicich
Foto: Archiv CD Cargo

Foto: Lukas Ruzicka

CD Cargo nebude tak vyrazny a podaii
se nam udrzet pfepravy alespon na
predkrizové Grovni.

Pribézné se také samozfejmé sna-
zime, ve spolupraci s majiteli autovoz,
hledat nové piilezitosti na trhu. Ze sil-
nice se nam tak napiiklad podatilo zi-
skat prepravy skupin vozl ze zavodu
SKODA AUTO Kvasiny (piipojové sta-
nice Solnice) do Rumunska (termindl
Lagermax ve stanici Curtici). Tyto pre-
pravy budeme od srpna realizovat pro-
sttednictvim naseho vlaku DRACULA
pro francouzskou spole¢nost STVA.

Pripravil: Michal Roh

\_ J

Personalni
zmeény ve
spole¢nosti

Piedstavenstvo CD Cargo, a.s., na
svém 337. zasedani konaném dne
29. cervna 2020 prijalo usneseni
¢.3371/2020 a

schvalilo

ke dni 31. 07. 2020 odvolat pani
Hanu Zdechovanovou z pracovni
pozice feditel odboru technologie
a organizace dopravy (O13) GR CD
Cargo

s ucinnosti od 01. 08. 2020 obsadit
pani Hanu Zdechovanovou do pra-
covni pozice feditel Provozni jed-
notky Praha.
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500 vagonu a policejni zasah, ktery se nekonal

CD Cargo se v uplynulych mésicich
stalo tercem kritiky a pravnich i me-
dialnich utoka ze strany zastupcii
spolecnosti skupiny Rail Invest. Nej-
prve jsme to povazovali za reakci
zklamaného dodavatele na nase opa-
kované vytky vici nedostatkim do-
davanych sluzeb a dlouhodobému
nedodrzovani termini a smluvnich
podminek ze strany skupiny Rail
Invest (vice zndm pod nazvy jednot-
livych spole¢nosti - Ostravské
opravny a strojirny, Tratova strojni
spole¢nost a Tratova strojni spole¢-
nost Cargo, Financial Found...).
Predmétem jejich nevybiravé kritiky
totiz byla smlouva, kterou CD Cargo
uzavtelo s jinym dodavatelem (sku-
pina Budamar a jeji spolecnost
SMK), takze negativni pocity ze
strany Rail Invest byly pochopitelné.
Vzhledem k tomu, ze v posledni dobé
napadani a osocovani pritvrdilo, ve-
deni CD Cargo rozhodlo, 7e je v zdjmu
spolecnosti aktivné branit dobrou
povést firmy, a to jak medialni, tak
pravni cestou.

Na zakladé cetnych dotazd, které do-
stavame piimo od vas, nasich kolegt,
vam chceme osvétlit pozadi celé kauzy.

O co vlastné jde, aneb pfibéh
500 vagonu

V roce 2018 CD Cargo potiebovalo
co nejdrive zvysit kapacitu o 1 000 pro-
vozuschopnych vozii Eas mimo jiné
i kvtli nutnosti likvidace dfeva napa-
deného kirovcem. Po dikladné eko-
nomické analyze jsme rozhodli situaci
fesit ndkupem 500 novych voz (s po-
stupnym dodénim do 3 let) a moder-
nizaci 500 stavajicich neprovozuschop-
nych vozi (s dodanim do 12 mésict).
Tyto ndkupy vychazeji ze strategie ob-

...a nyni jiZ v béZném provozu.

4
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novy a udrzitelnosti vozidlového parku
nasi spole¢nosti.

Nékup novych vozt probéhl formou
otevieného vybérového fizeni. V pri-
padé modernizace nebylo vybérové ii-
zeni mozné, protoze na trhu pusobila
pouze jedna spole¢nost s dostate¢nou
kapacitou, ktera byla schopna vyhovét
nasemu pozadavku, a to skupina Bu-
damar, resp. Tatravagonka. V soucasné
dobé jiz vyuzivame téméf vSechny vozy
z této zakazky k béznému provozu po
celé Evropé.

Modernizované vozy
na leasing

Banky, které transakci zastitily, poza-
dovaly po skupiné Budamar transpa-
rentn{ financovani prostfednictvim
zvlast vyclenéné spole¢nosti, k cemuz
skupina vybrala spole¢nost SMK. Za-
kézka na modernizaci spoc¢ivala v tom,
7ze SMK odkoupi na$e neprovozu-

L Al

Foto: Josef Hevera

Modernizace voz(i je opravdu dikladna.

Vyiatek z nezdvislého
znaleckého posudku
zakdzky modernizace vozii

LJednd se o kvalitné provedenou
periodickou opravu vyssiho stupné.
Vsechny prohlédnuté vozy maji ta-
kovy technicky stav, ktery davd
odiivodnény predpoklad prodlou-
Zeni jejich Zivotnosti k horni hranici
intervalu, tedy az 32 roki.*

doc. Dr. Ing. Radek Knofli¢ek
Fakulta strojniho inzenyrstvi,
VUT Brno

schopné vozy urcené k fyzické likvi-
daci, ¥adné je opravi s vyuzitim nékte-
rych staropottebnych ¢asti a viménou
jinych ¢asti za nové a nasledné je pro-
najme CD Cargo. Ve samoziejmé na
zdkladé schvilené technické dokumen-
tace, Gfedni registrace a nezavislého
technického posudku. Vozy se navic
modernizaci staly plné interoperabilni,
ze starych neprovozuschopnych Eas 11
Sk byly modernizovany na Eas 54 Sk.

Nespornou vyhodou pro CD Cargo
je to, Ze veskeré revize, opravy a tech-
nické kontroly zajistuje a plati po celou
dobu ndjmu dodavatel, ktery je také
odpovédny za provozuschopnost voz.
Po skonceni prondjmu muze (ale ne-
musi) CD Cargo vozy odkoupit zpét.

Jak dopadla modernizace?

Budamar odvedl dobrou préci, coz
muzete sami posoudit nejen z fotogra-
tif, ale ptimo na kolejich, kde se s va-
gony setkavate. Vozy plné vyuzivaime
v evropském provozu a z vasich reakci
vime, Ze vykazuji velmi nizké provozni
naklady. Technicky stav, Groven pro-
vedené rekonstrukce a stanoveni zivot-
nosti modernizovanych vozi potvrzuji
dva nezavislé znalecké posudky se
shodnym pozitivnim vysledkem (Zi-
votnost az 32 let!).

Kde je tedy problém?

Podle zastupct skupiny Rail Invest je
problém takika ve vSem. Shazuji kva-
litu modernizace, i kdyZ nezavislé po-
sudky od dvou znalcii a kapacit
v oboru tvrdi opak a potvrzuji vysoky
standard a Zivotnost vozi. Zastupci
Rail Invest nyni zminuji nevyhodnou
cenu prondjmu vozl (13 EUR/viz
a den), ale sami nam ve stejné dobé
nabizeli prondjem za 19 EUR jako stan-
dardni trzni cenu. V nékterych ¢lan-
cich varuji pred nebezpecnosti vozi
pro ostatni G¢astniky provozu, coZ na-
prosto vyvraci nejen nezavislé posudky,

ale také fakt, Ze vozy jsou schvélené
pro mezinarodni provoz nejpovolané;jsi
autoritou, kterou je Drazni urad. A tak
bychom mohli pokracovat dal stejnym
zplsobem - nepravdivy vyrok a proti
nému na$ jasny diikazni material.

NCOZ (ne)zasahuje

Posledni aktivitou Rail Invest bylo
trestni ozndmeni na nasi spole¢nost, na
jehoz zakladé byl vydan prikaz k pro-
hlidce sidla CD Cargo. K samotné pro-
hlidce, ¢i dokonce zdsahu, jak to podala
néktera média, ovéem nedoslo. Na nasi
centrélu ptijelo nékolik civilnich detek-
tivil, ktefi si vyzadali dalsi dokumentaci
ke spolupraci s SMK. Vykonny reditel
Ing. Tomas Téth jim predal vse, o¢ po-
zadali, a v zasedaci mistnosti jim vy-
svétlil podrobnosti smluvni spolupréace
a predal i dal$i informace, které by
mohly pomoci v prosetfeni pripadu.
Detektivové nasledné opustili budovu.

€D Cargo brani svoji povést

Pos$pinit povést spole¢nosti pomoci
bulvarnich vyrokt, prekrucovanim
skute¢nosti a $ifenim poplasnych zprav
je jednoduché a média silna slova oka-
mzité a rada vyuziji. Napravovani ktivd
a reputace je mnohem ndaro¢néjsi.
Vzhledem k rostouci intenzité pom-
louva¢né kampané se vsak vedeni CD
Cargo rozhodlo postavit na odpor
a branit povést nasi firmy, ktera je
mimo jiné jednim z nejvétsich naklad-
nich dopravct v Evropské unii a z po-
hledu ekonomickych vysledkt posled-
nich let dosahuje také nejlepsich
vysledkt z byvalych narodnich do-
pravct v okolnich zemich. Neméme se
za co stydét, nemame co skryvat, jed-
podare, coz potvrzuji i ¢etné nezavislé
posudky, at uz technické nebo ekono-
mické a pravni. Proto plné spolupra-
cujeme s orgdny ¢innymi v trestnim
fizeni, poskytujeme jim veskerou do-
kumentaci, informace i vysvétleni,
které potfebuji k radnému vysetfeni
tohoto pripadu. Zaroven k nim mame
plnou davéru a jsme presvédceni, ze
ve svém Setfeni dojdou k pravdivym
zavéram. Patfi¢né aktivni kroky jsme
podnikli i v pravni roviné a stejné tak
oteviené diskutujeme s médii, kterym
poskytujeme konkrétni argumenty
a vysvétlujeme jim korektné pozadi ce-
1ého pripadu.

Uspéch CD Cargo a skvéld pozice
nasi znacky na vysoce konkuren¢nim
trhu jsou vysledkem spole¢né prace
nas vSech. Pfipadné snahy nicit nasi
povést proto nebudeme tolerovat a vé-
fime, Ze nas podpofite i vy.

Text: Tomas Fiala ve spolupracis 012
Neoznacené foto: Archiv CD Cargo

Modernizované vozy fady Falls jsou dnes bézné vyuzivany pro prepravu uhli.
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Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (31.)
Historicky dodatek - fada 110 ,,zehlicka*“

V minulém c¢isle jsme fadou 742.71
ukoncili serial o lokomotivach, které
CD Cargo pouziva v provozu. V dobé
svého vzniku ale CD Cargo provozo-
valo i lokomotivy, které dnes jiz
v provozu neuvidite, ale byla by
$koda si je nepredstavit. Jde o fady
110 a 121, které ve sluzbach CSD, CD
a CD Cargo najezdily statisice kilo-
metrd a k nasi historii neodmysli-
telné patii. Dnes je muZete spatfit
pouze odstavené v SOKV Ostrava
a Usti nad Labem cekajici na odpro-
dej nebo sesrotovani.

Lokomotivy fady 110 se u CSD staly
prvnimi elektrickymi posunovacimi
lokomotivami. Pfed nimi se k posunu
pouzivaly pouze lokomotivy parni
a motorové. V L. generaci elektrickych
lokomotiv Skoda z4dné elektrické po-
sunovaci lokomotivy nenajdeme. Jejich
absence se vyraznéji projevila v $ede-
satych letech 20. stoleti, kdy stoupaly
vykony a ekonomické ani ekologické
parametry motorovych posunovacich

lokomotiv jiz nedostacovaly, a tak pro-
jekt lokomotivy fady 110 zahajil II. ge-
neraci lokomotiv Skoda. Prvni dva
prototypy byly vyrobeny a podrobeny
zku$ebnimu provozu v roce 1971. Po
uspésném testovani byly v roce 1972
zahajeny sériové dodavky téchto loko-
motiv. Z mechanické koncepce rady
113, 114.5. a 210.

Lokomotivy jsou kapotové se snize-
nymi kapotami a centralni vézovou ka-
binou strojvedouciho. To jim dalo

Meécholupy — ¢erven 2011.

i prezdivku ,Zehlicka“. Prostornd ka-
bina strojvedouctho je pristupna
z obou stran a vyznacuje se velkou pro-
sklenou plochou, coz ma za nasledek
neptijemny efekt — prehtivani kabiny
v letnich mésicich. Je pfistupnd dvermi
na obou strandch. Na stanovisti jsou
diagonalné umistény dva fidici pulty.
Na koncich lokomotivy jsou plosiny
pro posunovace pristupné bo¢nimi
schiidky a opatfené zabradlim a madly.
Vyzbroj lokomotivy je umisténa pod
demontovatelnymi kapotami. Samotné
kapoty jsou zhotoveny z ocelového ple-
chu, dvitka jsou opatfena vodorov-
laci vzduchu. Piistup do kapot
kryjicich strojni a elektrotechnické za-
fizeni lokomotivy je zvenku monta-
znimi dvirky po obvodu kapot i z jejich
stfech. Sktin spociva na dvou dvounad-
pravovych podvozcich s dvoustupnio-
vym odpruZenim, s nimiz je spojena
otoénymi cepy, pevné umisténymi
v podvozcich. Dvojkoli jsou v podvoz-
cich vedena svislymi vodicimi éepy.

%

21. bfezna 2012 zaskakovala ,,Zehlicka“ 110.019 na stani¢ni zéloze ve Svétci.

Foto: Michal Roh ml.

Primdrni vypruZeni je provedeno pry-
zokovovymi silentbloky, sekundarni
vypruzeni zajistuji vinuté ocelové pru-
ziny. Paralelné k pruzinam sekundar-
niho vypruzZeni jsou fazeny hydrau-
lické tlumice. V kazdém z podvozka
jsou tlapové (coz znameng, Ze jsou ¢as-
te¢né ulozeny pfimo na népravé po-
moci kluznych lozisek) umistény dva
trakéni motory. Lokomotiva je vyba-
vena elektrickym vytapénim, které
umoznuje plnohodnotné vedeni osob-
nich vlakd i v zimnim obdobi, nebo

Navzdory boufce projizdi 110.029 s ,kontejnerakem zastavkou Praha-Horni

Foto: Michal Roh ml.

v

Kdysi béZné nasazeni ,Zehli¢ek” fady 110 na posunu se soupravami osobnich vlaka.

predtdpéni souprav. Brzdova soustava
se sklada z rucni vietenové brzdy, sa-
mocinné tlakové a pfimocinné brzdy.
Ru¢ni brzda piisobi vzdy na jedno pri-
lehlé dvojkoli. Samocinnd tlakova
brzda typu DAKO GP je fizena dvéma
brzdi¢i DAKO BS2, pfimo¢inna brzda
je fizena dvéma brzdi¢i DAKO BP.
Zdrojem tlakového vzduchu je pouze
jeden kompresor 3 DSK 100 s elektric-
kym pohonem. Odbér proudu z trak-
¢nfho vedeni md na starosti jeden
polopantografovy sbéra¢ proudu, umis-
tény na stfese kabiny strojvedouciho.
Lokomotivy fady E 458.0 byly prvnimi
sériovymi lokomotivami CSD, které
byly timto typem sbérace vybaveny.
Regulace vykonu je odporova pii pouziti
tzv. fechralovych odpornikd, které se
vyznacuji moznosti trvalého zatizeni.
Odporniky jsou chlazeny ventilatory
napéjenymi z ubytku napéti na odpor-
nicich. K dispozici je 36 jizdnich
stupnd, fazenych kontrolérem s indi-
vidualnimi elektropneumatickymi sty-
kaci. Tti shuntovaci stupné jsou k dis-
pozici na sérioparalelnim zapojeni
trak¢nich elektromotort, posledni,
36. jizdni stupen zeslabuje buzeni
trak¢nich motor az na hodnotu 50%.
Hlavni kontrolér je ovladan kruhovymi
fidicimi kontroléry ze stanovist stroj-
vedouciho.

Lokomotivy fady 110 byly urceny
k stanicnimu posunu a k praci na
svaznych pahrbcich, kde v plné mite
nahradily motorové lokomotivy rad
720, 721, 770 a 771, pretahim mezi
stanicemi a k pfedtdpéni souprav.
Osvédcily se i v lehké tratové sluzbé,
a to jak v osobni, tak nakladni dopravé.
Mezi strojvedoucimi byly oblibené, né-
kteti jim davali pfednost i pted nastup-
nickou fadou 111, i kdyz dtivody byly
z hlediska provozu ponékud pochybné.
V noci totiz ,,nebzucely“ jako fada 111
a za jizdy umoznovaly brzdéni pomoci
»kontra“ Lokomotivy totiz nemaji are-
taci ménic¢t sméru, umoznuji za jizdy
zatadit smérovou pdkou smér vzad,
kontrolérem se najede na odporové
stupné a lokomotiva elektricky brzdi
svymi motory bez pouziti brzdice. Bylo
to vzdy zakazané kvili moznému po-
$kozovani elektrické vyzbroje, ale pro

strojvedouci vyhody prevazovaly.
Z provozniho hlediska nebyla pouzita
odporova regulace pro posunovaci lo-
komotivu prili§ vhodna, proto byly tyto
lokomotivy postupné nahrazovany na-
stupnickou fadou 111 s tyristorovou
regulaci. U CD Cargo se v provozu
udrzely do brezna 2014, poté zlstaly
jiz jen jako zdlozni pro ndhradu fady
111, nez byly definitivné odstaveny.
Od nastupnické fady 111 se fada
110 zvnéjsku lisi pouze fadou drob-
nych zmén, rozdily jsou patrné pouze
v designu svétel a dalsich drobnych de-
tailech, napt. madlech na kapotach.

Stanovisté strojvedouciho lokomotivy rady 110

Technické tdaje
Vyrobce

Rok vyroby
Vyrobeno ks
Rozchod
Usporadani pojezdu
Trakéni systém
Délka pfes narazniky
Sluzebni hmotnost
Regulace vykonu
Typ trakénich motort
Max. tazna sila
Trvaly vykon
Maximalni rychlost
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Ostatné fada 111 vznikla na zakladé
prestavby z lokomotivy 110. Koncepce
nové lokomotivy s polovodi¢ovou re-
gulaci byla nejprve v roce 1979 vyzkou-
$ena pti rekonstrukei stroje E 458.0012
poskozeného pozdrem. Po prestavbé
byla zkusebni lokomotiva ovérovana
na posunu v ostravském uzlu a vyka-
zovala usporu elektfiny az 50 % oproti
lokomotivam s odporovou regulaci vy-
konu. To bylo po¢itkem konce rady
110 a jejiho nahrazeni modernéj$imi
a tispornéjsimi lokomotivami fady 111.

Petr Riha

Foto: Petr Riha

Skoda Plzefi
1971 - 1973
52

1435 mm
Bo'Bo'

3kV ss

14 400 mm
72t
odporova
1AD 3946 aT
157 kN

800 kW

80 km/h
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Spoluprace se strednimi skolami (10.)
Stredni Skola elektrotechniky a strojirenstvi

Dalsi skola, kterou vam dnes pred-
stavime, sidli v Praze na adrese Jese-
nicka 3067/1, Praha 10 - Zabéhlice.
Skola ma dlouholetou tradici ve vy-
chové odborniki se zaméfenim na
strojirenstvi a elektrotechniku. Vzdy
se snazila tésné propojit odborné
vzdélavani s praxi. Tradi¢ni femeslné
hodnoty, jako peclivost a zrucnost,
zde jdou ruku v ruce s modernim po-
jetim, kde ma sviij vyznam nad$eni
z prace a touha vymyslet nova feSeni.
Skola nabizi jak maturitni studium,
tak nékolik uc¢ebnich obori. Béhem
studia Ize ziskat svareci priikaz nebo
opravnéni dle vyhlasky ¢. 50.

o0

Historie

Uplny zéklad vyuky uéni byl polozen
vroce 1941 v zdavodé Ing. Podhajského
v Hostivati. V roce 1947 doslo se zmé-
nou politického systému ke zméné
$koly na Sttedisko pracovniho dorostu.
Prenesme se ale do nedavné minulosti.
V roce 1998 probéhlo slou¢eni se SOU
strojirenskym v Praze 5, znamym také
jako Motorlet. Diky tomu se na Skole
otevrel zajimavy obor Letecky mecha-
nik. K dalsi zméné doslo v roce 2004,
kdy $kola zacala spolupracovat se SOU
telekomunikaénim, Praha 10, diky ce-
muz dochazi k rozvoji obort pravé
z této oblasti. Nasledné v roce 2006 do-
chazi k integraci se SOU telekomuni-
ka¢nim, Praha 10 a SOU technickym,
Praha 10.

Soucasnost

V soucasné dobé Skola poskytuje
vzdélani v téchto oborech:

@ strojirenské obory zakoncené ma-
turitni zkouskou - Letecky mecha-
nik a Mechanik sefizova¢

@ ucebni obory zakoncené vyu¢nim
listem — Strojni mechanik, Obrabé¢
kovii a Nastrojar

@ clektrotechnické obory zakoncené
maturitni zkouskou - Mechanik
elektrotechnik a Telekomunikace

@ ucebni obory zakoncené vyu¢nim
listem - Elektrikat, Spojovy mecha-
nik a Elektromechanik, pficemz
obor Elektrikar 1ze rovnéz studovat
ve zkracené jednoleté formé.

@ ckonomické a dopravni obory za-
konéené maturitni zkouskou - Pro-
voz a ekonomika dopravy a Eko-
nomika podnikan{

Skola se miize pochlubit zajima-
vymi ¢isly. V lofiském roce investo-
vala 23 mil. K¢ do zkvalitnéni studia,
se $kolou spolupracuje 40 firem, takze
praxe vhodné doplnuji teoretickou vy-
uku a jsou pro zaky i ur¢itou formou
rozptyleni. Vyuka probiha ve 25 od-
bornych ué¢ebnach, kde si studenti ové-
fuji teoretické znalosti v praxi.

Pokud se stane, Ze vybrany obor stu-
dentovi nevyhovuje nebo mu treba ne-
jde, muize prestoupit v ramci Skoly na
jiny obor, at uz uc¢ebni nebo maturitni.
Absolventi $koly nemaji Zadny prob-

-

Budova 3koly v Jesenické ulici

1ém s uplatnénim v praxi. Naopak, je
o né velky zdjem a kdo ma chut, praci
si velmi rychle najde. V lavicich skoly
studovali soucasni piloti, $pickovi spor-
tovci nebo vyznamni hudebnici.

Spoluprace s €D Cargo

Skola pravidelné poradda dny otevte-
nych dveti, kterych se zucastiuji za-
méstnanci na$i spole¢nosti. Informuji
zde budouci uchazece o moznostech
uplatnéni po absolvovéni studia. Velmi
populdrni jsou besedy se studenty, pti
kterych maji moznost se dozvédét za-
jimavosti z prace u nejvétsiho naklad-
ntho dopravce v Ceské republice. V le-
to$nim $kolnim roce bylo v plinu
poslat prvni studenty na odbornou
praxi k CD Cargo, ale pandemie coro-
naviru nase plany zastavila. Zastupci
odbornych predmétii pedagogického
sboru se pravidelné i¢astni odbornych
seminar, které pro né ptipravuji spe-
cialisté z CD Cargo.

O kratky rozhovor jsem poza-
dal fFeditelku Skoly Ing. Bc. Si-
monu Nesvadbovou, Ph.D.

» Pani reditelko, prvni otdzka se tykd
vyuky v dobé coronaviru. Jak se Vam
podarilo zvlddnout tuto, pro vétsinu
novou a sloZitou situaci?

Béhem kratké doby, fadové dng, jsme
zavedli distan¢ni vyuku, coZ bylo pro
nas véechny nové. Pedagogové udélali
plan vyuky pro ziky vzdy na tyden do-
pfedu, po tydnu jsme se sesli, vyhod-
notili, udélali korekce a takto jsme po-
stupovali dal. Pozdéji jsme pridali
on-line vyuku, vétsina zdkd méla doma
jak internet, tak pocita¢, kdo nemél,
tak jsme se snazili ho zapujcit, aby vy-
uka mohla pokracovat. Nebylo to jed-
noduché ani pro zaky ani pro peda-
gogy, ale spole¢nym usilim jsme to
zvladli a myslim, Ze vyborné. Prestoze
situace nebyla jednoducha, byla pro

Ing. Bc. Simona Nesvadbova, Ph.D.
- feditelka skoly ~ Foto: Archiv §koly

nas poucnd ve smyslu nového pristupu
k vyuce. Jsou u nds pedagogové, kteti
si tento zpusob vyuky natolik osvojili,
ze ho budou i v budoucnosti kombi-

Dopravni sal

Foto: Petr Tobias

novat s frontalni vyukou. To vidim jako
velké pozitivum na této situaci. Nega-
tivum bohuZel v tomto obdobi bylo, Ze
utrpél odborny vycvik, osvojeni prak-
tickych zku$enosti a odborna praxe,
kterou neslo nahradit.

» Jaky je zdjem o studium na vasi
skole?

Vzhledem k zaméfeni $koly si na ne-
dostatek zaki nemiZeme stéZovat. Ale
moznd je to také tim, Ze se snazime
zaky zakladnich $kol, nejen v ramci
dnti otevrenych dveti, motivovat. V le-
tosnim $kolnim roce jsme vybudovali
dvé ucebny polytechnického hnizda
pro zaky zakladnich $kol, kde maji
moznost se seznamit formou praktické
vyuky s tim, co je ¢eka, aZ budou stu-
dovat u nas na skole. Vyuka se sklada
ze dvou modultl, prvni je zaméfen na
mechaniku, ruéni prce s kovem, dte-
vem a plasty, druhy pak na ¢innost
s robotickymi stavebnicemi. Je to zpu-
sob, jak chceme motivovat zaky, aby
8li studovat na nasi skolu.

» Co nového cekd na studenty od
pristiho skolniho roku?

Od 1. zarti pripravujeme novy jedno-
lety obor Elektromechanik pro zatizeni
a ptistroje, ktery bude zaméfen na se-
rvis a opravy chladicich a klimatizac-
nich zafizeni. Pro tento obor $kola nyni
buduje $kolici stfedisko, kde bude pro-
bihat specializovana vyuka. Ziskali
jsme finance v fadu miliont korun, na-
koupili jsme nové moderni univerzalni
hrotové soustruhy, konzolové verti-
kélni frézky a CNC stroje pro vyuku
strojirenskych obort.

" Vim, Ze mdte pro Zdky dopravni sdl

s kolejistém. Chystd se tam néco no-
vého?

Chysta. Pfemyslime o rozsifeni jed-
notného obsluzného pracovisté, v sou-
¢asné dobé je zde elektromechanika,
mechanické zabezpecovaci zafizeni,
elektrické zabezpecovaci zatizeni a toto
JOP chceme prenastavit. Vlivem digi-
talizace se prechazi na délkovou ob-
sluhu, na délkové fizeni provozu.
S timto se také nasi absolventi setkaji
v praxi a my je na to chceme pripravit
uz ve $kole. To je nd$ plan, na ktery se
pfipravujeme.

» To zni velmi zajimavé. Pokud jste
zminila absolventy, mdte néjakou
zpétnou vazbu od nich, jak je skola
pripravila do praxe, jak se jim dari?

Predevsim diky rozsahu nagich do-
pravnich sali se toho Zaci mnoho na-
uci, mnoho zaku si udéld v ramci stu-
dia na nasi $kole profesni zkousky, bez
kterych by se v bézném provozu ne-
obesli. Mdme zpétnou vazbu od za-
méstnavateld, Ze jsou nasi absolventi
ptipraveni do praxe na velmi vysoké
urovni. A stejné informace mame
i z neformadlnich setkani s nasimi ab-
solventy. Jsme tady proto, aby $kola po-
skytovala smysluplné vzdélavani. Na-
$im cilem je pfipravit absolventy tak,
aby mohli nastoupit do prace a velmi
brzy se plnohodnotné zapojili do pra-
covniho procesu.

Pani feditelko, dékuji Vam za rozho-
vor, preji hodné uspéchtt Vam, Vasim

kolegtim i ziaktim Vasi skoly.

Petr Tobias

Foto: Archiv skoly
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Zajmy a zaliby zaméstnanci CD Cargo (20.)

Kouzlo kynologie |

ﬁ . /n\ Nadpolovi¢ni vétsina
O“-O ceské dospélé popu-
lace zije v domacnosti
ﬂ )

X 3 s néjakym domacim
- " mazlickem. Asi také
nebude prekvapenim, Ze mezi nejcas-
téji chovana domaci zvifata patfi psi.
O tom, co v$e obnasi kynologie na
vysoké urovni, jsem si povidala s Kat-
kou Berankovou, vedouci skupiny
z odboru udrzby a oprav kolejovych

vozidel.

» Podle 1idajii agentury Focus 87 %
chovatelii psii vlastni jen jednoho psa,
11 % dva psy a 1 % t¥i psy. Vy patfite
do té nejméné zastoupené skupiny

Mistr Ceské republiky Cenda v akci

a poridili jste si s piitelem psy t¥i. Jakd
k tomu vedla cesta a o jaké plemeno
se jednad?

Kouzlu basenji jsme propadli na jate
2011. Hledali jsme pejska, ktery by se
k nam hodil - trochu turistu, trochu
dobrodruha a trochu pozitkare a v jed-

CD Cargo pomaha

PES
TRA

»Z lasky k lidem i psium®, s timto mottem pra-
cuje spolecnost PESTRA jiz od roku 2009. Za-
byva se bezkotcovym vycvikem psii pro déti
a dospélé s riiznymi druhy postiZeni.

¥ dodhoté 250 000, - #5

organizaci ©E35

nom psim ¢asopise jsme najednou ob-
jevili ¢lanek o pro nas nezndmém ple-
menu basenji. Podle fotek jsme se oka-
mzité zamilovali a popis povahy nas
ve vybéru utvrdil. A hned v ¢ervnu
jsme si privezli naseho prvniho basen-
jika Cendu, vlastnim jménem Dungu
Wabu Asthenia. Okamzité bylo jasné,
ze nase volba byla spravnd. A aby ne-
bylo Cendikovi smutno, hned jsme mu
vybrali partdka a vlednu 2012 se k nam
ptidal Amigo Kwaku Maybe Dog. Zi-
vot se dvéma basenji je rozhodné zaji-
mavy, ale protoze mame radi vyzvy,
rozhodli jsme se smecku rozgifit o mla-
dou a velmi divokou krev pravého
Afri¢ana. V bfeznu 2015 k ndm pfisel

& L
Foto: Martina Sousedikova

tfeti kluk - Tonda, Suaralayn Orange
Boy. Basenji neni plemeno pro kaz-
dého. Na cvi¢aku mi chovatelka do-
brmant fekla, ze potidit si basenji je
¢isty masochismus. Pokud od psa vy-
zadujete naprostou poslunost a plnéni
ptikazil, pak je to pravda. Ale jestli hle-

date partidka s vlastnim ndzorem,
ohromnou oddanosti své smecce, jste
dostate¢né velkorysi a nelpite prilis na
takovych malickostech, jako jsou pro-
stéradla, tapety a koberce, pak je pro
vés basenji ten pravy! A jakmile se do
néj zamilujete, je to laska na cely Zivot.

» Jezdite hodné na zdvody a soutéze.
Jak takovy zdvod vypadd a co se u psa
posuzuje? Co vse uz jste vyhrdli nebo
ceho vseho jste se ziicastnili? Jak casto
se soutéze porddaji, resp. kolikrdt do
roka se zdvodii iicastnite vy?

Basenji maji moc radi pohyb, s na-
$§imi pejsky jsme se proto intenzivné
vénovali psim sportiim jako tfeba do-
stihy nebo dogtrekking. Vsichni nasi
kluci byli velmi Gspésni v coursingu,
ale v osmi letech chodi psi sportovci
do diichodu, takze dnes uz béhaji jen
pro radost. Maji také zakladni vycvik
v agility dovednostech. Nejvice jsme
se vénovali coursingu. Jednd se o béh
v terénu s prirodnimi nebo umélymi
prekazkami, kdy pes sleduje navnadu.
Tato navnada v podobé stiapce z igeli-
tovych paskd a krali¢i kiize je tazena
lankem mezi kladkami po dréze, ktera
simuluje skute¢ny béh zajice. Hodnoti
se nékolik faktort, napt. rychlost, ob-
ratnost, vytrvalost, inteligence. V tom
byli nasi psi opravdu velice Gspésni,
vyhréli viechny zavody poradané v Ce-
ské republice a ¢tyti roky po sobé ob-
drzeli titul Coursingovy vitéz CMKU
(Ceskomoravska kynologickd unie).
Ptiprava na takové zavody neni slozZitd,
bud ma pejsek loveni v krvi, nebo
nema.

» Nastdvd cas dovolenych a s tim sou-
visi i cestovdni. Jaké je cestovdni se

Psi smecka na dovolené v Savojsku

tremi psy a jesté k tomu tieba do za-
hranici? My jsme zvykli cestovat s pa-
sem nebo jen obcanskym pritkazem.
Jak je feseno cestovini se zvitaty, maji
néjaké doklady a specidlni vysetfeni?

Pro cesty v Evropské unii staci psim
ockovaci prikaz s platnym ockovanim
proti vztekling. Jak je to mimo Evrop-
skou unii nevime, jezdime na dovolené
vzdy se psy, takze volime destinace,
kam se da dojet autem. Nastésti nasim
pejskiim nedéld cestovani problém

Foto: Katerina Berankova

a dovolenou si vzdy uzijeme. Spole¢né
jsme procestovali uz vSechny casti
Francie, tam se vracime nejradéji, pro-
toze v8ichni jsme velci milovnici syrtL.
Casto jezdime také do Nizozemi, kde
md Tonda rodinu a my hodné pratel.
Doufame, ze se situace v Evropé do-
stane zase do normalu a budeme moci
vyrazit za dal$im dobrodruzstvim.
Vsem ¢tenaitim preji hezké prazdniny.

Pripravila: Leona Peckova

Dulezité je slovo bezkotcovy, protoze
ve spolecnosti véri, ze pes, ktery je vy-
chovavany a vycviceny v ptirozeném
prostredi domova, mé tu nejlepsi pra-

pravu, aby pomahal svému budoucimu péni¢-
kovi. V PESTRE tak provadi vycvik vodicich,
signalnich, asisten¢nich a canisterapeutickych
pst pro déti i dospélé se zrakovym, sluchovym,
télesnym a kombinovanym postizenim.

Dva roky se néco krasného za
skoro nasimi dvefmi pfipravovalo
akone¢né prisel den "D". 17. ¢ervna
2020 predali zéstupci CD Cargo
symbolicky darovaci $ek organi-
zaci PESTRA, o. p. s., kterym nase
spole¢nost finan¢né podporila specidlni vycvik
asistencniho psa Chance. Je to skoro tfilety la-
bradorsky retrivr. Nez se stal partidkem sedmi-
letého Eliase a ¢clenem jeho rodiny, byl rok a ptl
u dobrovolnika vychovatele, dal$ich osm mésicit
trval specidlni vycvik. Vychova a vycvik asis-
tencnich psti touto organizaci je jiny v tom, Ze
probiha v pfirozeném prostredi, a hlavné bez
kotctL.

Elid$ ma nespecifikovany autismus, ktery se
projevuje hlavné v komunikaci, kdy komunikuje
pres karticky ve formé fotek. Kdyz néco chce,
bud si vezme karticku a donese ji dospélému,
nebo si odvede dospélého k tomu, co chce. Elias
ale rozumi i mluvenému slovu. Chance bude
pro Elidse spole¢nik a kamarad, a také ptirozeny
zdroj podnétii. Béhem aktivni canisterapie bu-
dou rozvijet ElidSovu schopnost komunikace,
motoriky a koordinace pohybu. Pfi polohovani
pak bude Elid$ relaxovat. Spole¢né budou travit
volny ¢as na dlouhych prochazkach, které délaji
ElidSovi dobre.

Nase osobni a moc milé setkdni s maminkou

Monikou, Elid$em a Chancem probéhlo za Géasti
zdstupcil organizace PESTRA, feditelky organi-
zace Jany Sirotkové, vedouci socidlni sluzby
Klary Pragerové a trenérky Chance Milusky Kiu-
palové. Za CD Cargo byli ptitomni vykonny fe-
ditel Tomas Toth, personalni feditel Mojmir Ba-
kalét, feditel odboru podpory prodeje Michal
Roh a za marketing Klara Lachmannova.

Jsme hrdi na to, Ze jsme byli soucasti projektu,
ze jsme podpotili vycvik Chance a EllidSovi dali
partika do Zivota.

Vice informaci o organizaci PESTRA najdete na
www.pestra.cz.

Text: Klara Lachmannova
Foto: Michal Roh
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Preprava kovadliny do Magdeburku

Ve dnech 24. az 30. cervna letosniho
roku se uskutecnila jedna z posled-
nich, a bohuzel mozna vibec po-
sledni, pfeprava mimoradné tézké
a rozmérné zasilky z produkce os-
travské firmy Vitkovice Heavy Ma-
chinery (VHM) po Zeleznici.

Jednalo se 0 150 tun tézkou kovadlinu
ur¢enou k vyrobé mimoradné velkych
stroji a zafizeni vyrabénych magdebur-
skou firmou SKET. Neni bez zajima-
vosti, Ze tato zkratka znamend ptivodné
nazev Schwermaschinenbau-Kombinat
»Ernst Thilmann®, coz odkazuje na
dobu zaloZeni firmy v roce 1953, pti-
¢em? ale tradice vyroby tézké a roz-
mérné strojni techniky v Magdeburku
saha az do druhé poloviny 19. stoleti.
Dnesni produkci firmy jsou naptiklad
kompletni valcovaci traté pro hutni vy-
robu, tézké jeraby, tézké hydraulické lisy,
velké prevodové skiing, velké hridele
véetné klikovych, rizné dopravnikové
systémy, turbinové sktiné apod.

Odesilatelem zasilky byla vyse uve-
dend firma VHM, ktera se ale v po-
sledni dobé dostala do vaznych exis-
ten¢nich potizi a bohuzel hrozi jeji
uplny zanik a s nim i konec dlouhé tra-
dice tézké vitkovické strojni vyroby.
VHM je ceska spolecnost, jejiz vznik
se odvozuje od pocatkt hutnictvi ve
Vitkovicich. Jeho historie sahd az do
roku 1828, kdy byly olomouckym arci-
biskupem Rudolfem Janem zaloZeny
vitkovické Zelezarny. Vedle nich zacala
ve Vitkovicich vznikat také strojirna vy-
rabéjici parni stroje, mosty, zelezni¢ni
vagony, dtllni néstroje ¢i stroje pro huté.
Soucasné vyrobni portfolio spole¢nosti
zatim stale jesté zahrnuje, diky vlastni
vyrobé oceli, produkty pro Siroké spek-
trum pramyslovych obort, od dodavek
kompletnich inzenyrskych feseni pro
ocelarny, valcovny, specialni zatizeni
tézkého préimyslu nebo povrchové doly,
pres odlitky a presné opracované vy-
kovky pro energetiku, lodni, ocelafsky,
cementarensky a tézebni priimysl, az

Lokomotiva 753.765 CD Cargo se zvla$tnim vlakem ve stanici Svétld nad Si-

Zavou

Foto: Lukas Ruzicka

po dodavky surovych ingott, kovanych
ty¢i anebo také valcovanych obrudi pro
zelezni¢ni a tramvajovou dopravu.
Vlastni pfeprava kovadliny, po vSech
strankach uspés$né zajisténa dcefinou
spole¢nosti CD Cargo Logistics, se
odehrala na specialnim hlubinovém
voze poskytnutém némeckou firmou
DAHER, ktera se specializuje na nad-
rozmérné prepravy vSemi dopravnimi
mody, tedy kromé Zeleznice i fi¢ni do-
pravou a po silnici. Urcitou zajimavosti
je, ze hlubinovy viiz byl registrovan
jako D-NCS, coz je zkratka Nuclear
Cargo + Service, coz je pozustatek
firmy specializujici se na pfepravy sou-
visejici s vystavbou a provozem jader-
nych elektraren, kterd je dnes soucasti
skupiny DAHER. K hlubinovému vozu
byly zatazeny osobni vozy pro dopro-
vod zasilky a nékolik nakladnich vozi
s dal$imi soucastmi zasilky a téz nastroji

Mimofadna zasilka pri pobytu pred dalsi jizdou 25. ¢ervna 2020 v Pardubicich hlavnim nadrazi

pro manipulaci s ni. Pfeprava v celé
trase z Ostravy-sttedu pfes Olomouc,
Pardubice, Kolin, Jihlavu, Nemanice,
Plzen do Chebu a ddle smér Schirdning
byla realizovana jako zvlastni vlak ve-
deny postupné v sedmi tsecich témér
vyhradné v noc¢nich hodinach. Na cestu
z Ostravy se zasilka vydala ve vecernich
hodinach 23. ¢ervna a do Olomouce
prednadrazi dorazila nad ranem
24. cervna vedena lokomotivou
731.047. Dalsi noc se premistila do Par-
dubic, tentokrat s lokomotivou
731.027. Zde se do cela zvlastniho
vlaku postavila lokomotiva 753.765,
ktera ho z 25. na 26. ¢ervna dopravila
z Pardubic do Svétlé nad Sazavou a dalsi
noc ze Svétlé nad Sdzavou pfes Jihlavu,
Veseli nad Luznici a triangl v Nemani-
cich (mimo Ceské Budéjovice) do Hlu-
boké nad Vltavou. Zde doslo k dalsimu
preprahu, tentokrat na elektrickou lo-

Foto: Petr Kaderavek

komotivu 210.074, ktera s vlakem po-
kradovala jesté odpoledne téhoz dne
do Kozolup; jednalo se o jediny tsek
prepravy, realizovany za dne. V Kozo-
lupech se vedeni vlaku ujala lokomo-
tiva 742.385, ktera ho v noci z 28. na
29. ¢ervna dopravila do Chebu. Zde byl
zvlastni vlak predan dopravci DB
Cargo, které s nim vecer 30. Cervna po-
kracovalo pres hrani¢ni prechod
Schirnding dale na némecké tizemia po
predem stanovené trase pres Hof,
Plauen, G6f3nitz, Lipsko, Halle a Kéthen
do cilové stanice Magdeburg-Buckau.
Podékovani patti véem, ktefi se na
zaji$téni jizdy zvlastniho vlaku podileli
av neposledni fadé i pracovnikiim CD
Cargo Logistics, diky jejichz znalostem
a zku$enostem mohou byt takto kom-
plikované prepravy realizovany.

Martin Bohac

,Lego" CD Cargo v osobni dopravé

Kromé bézného nasazeni hnacich vozidel CD
Cargo na planované vlaky se 1ze nahodné s vo-
zidly nasi spolecnosti setkat i pfi riznych mi-
moradnych prepravach nebo pronajmech jinym
dopravcam.

Dne 20. &ervna 2020 bylo dopravci KZC Do-
prava, a to véetné personalu, zaptjéeno malé
,lego“ 704.019 z SOKV Usti nad Labem. Diivo-
dem zapujcky byla docasnd neschopnost stroje
tady 700.533 KZC Doprava, ktery je deponovan
v Ceské Kamenici. ,Lego“ odvezlo mimotadny
osobni vlak 2480 z Décina do Ceské Kamenice
a dale pokracovalo po ,sklarské lokalce® az do
Kamenického Senova. Z historického hlediska $lo
o prvn{ nav§tévu fady 704 v Kamenickém Senové
atéz o premiéru ,lega“ v novodobé historii v ¢ele
osobnich vlaka.

Jistou zajimavosti fady 704 je, ze kratce po vy-
robé v roce 1988, prvni dva prototypy opravdu
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slouzily mimo jiné i v osobni dopravé na ,,lokalce”
z Pedek do Koutimi. V letech 1991 az 1994 pro-
béhla v CKD Praha sériova vyroba téchto loko-
motiv, kdy se konecny soucet zastavil na ¢isle 77.
V tomto kratkém obdobi bézné nasazovalo na-
ptiklad tehdejsi depo Zdice jako ndhradu za mo-
torové vozy pravé ,lego“ s jednim klasickym vo-
zem do Protivina nebo Rakovnika. Podobné
kratkd provozni zajimavost této fady 704 byla
v zimni sezéné na osobnich vlacich z Mostu do
Moldavy v Krusnych horach, kde v devadesatych
letech docasné fada 742 ztratila pfechodnost z dii-
vodu $patného stavu zelezni¢niho svrsku. Pro
zcela nevhodné a ve své podstaté ani prvotné ne-
planované vyuziti lokomotiv fady 704 v osobni
dopravé, zéhy tyto stroje nahradily motorové vozy.
Dnes se ,lega“ vyskytuji jak u CD, tak i u CD
Cargo, ale vétsinou pouze na posunu v depech.

Text a foto: Antonin Némecek
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Licence CD Cargo Slovakia

V knize s pomyslnym nizvem Expanze CD
Cargo na zahrani¢ni trhy byla zahajena dalsi
kapitola. Dalsi zemi, ve které realizuje CD
Cargo prepravy na vlastni licenci, se v sobotu
20. ¢ervna 2020 stalo Slovensko.

Ve 2:30 prekonal statni hranici u Lanzhota
vlak s navésy LKW Walter, ktery mifil z Ros-
tocku do prekladi$té v rumunském Curtici.
V ¢ele vlaku az do slovensko-madarské pohra-
ni¢ni prechodové stanice Rajka stdla lokomo-
tiva 230.096 CD Cargo. Na zpatecni cesté vlak
v nedéli 21. ¢ervna dopravila pres Slovensko
lokomotiva 230.056. Od vys$e uvedeného data
jsou tyto vlaky s frekvenci 1x tydné vedeny na
licenci nasi slovenské ,,dcefinky*.

Jesté v neddvné minulosti zajistovalo CD
Cargo slovenské prepravy prostrednictvim spo-
le¢nosti s majetkovou ucasti Carborail, nyni,

po prodeji podilu v této firmé a po zavrSeni
procesu ziskani licence a dalsich potfebnych
dokumentd, budou prepravy zajistovany pro-
stfednictvim 100% dcetiné spole¢nosti CD
Cargo Slovakia. Ta by se v brzké dobé méla stat
i drzitelem licence pro madarské traté. Od
téchto krokii si CD Cargo slibuje navyseni tr-
zeb, stejné jako posileni pozice na sttedoevrop-
ském trhu. CD Cargo disponuje dostate¢nym
parkem elektrickych i dieselovych lokomotiv
schvélenych k provozu na madarskych tratich.
Dodejme, ze prepravy navést LKW Walter
patti v segmentu kombinovanych preprav ke
kli¢ovym. V soucasné dobé zajistuje CD Cargo
jejich prepravu jesté na lince z Rostocku do
Lovosic (4 pary vlaki tydné) a z Rostocku do
Brna (3 pary vlaki tydné).
Text: Michal Roh
Ilustracni foto: Peter Melicher



Zelezniéni promény (7.)
Vozy pro prepravu uhli (1. ¢ast)

Déjiny tézby uhli a jeho piepravy jsou
uzce spjaty s historii Zeleznice sa-
motné. A protoZe zarovei se soucas-
nym technologickym i politickym vy-
vojem vyznam uhli
jako zdroje energie
a tim i prepravni ko-
modity klesa, pojdme
se v nasledujicim textu
poohlédnout za vice nez 150 let dlou-
hou historii vozidel pouzivanych
k jeho preprave.
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nich preprav uhli si samoziejmé vyza-
dal i rozvoj vozového parku.

Dvounapravové vozy

V ¢eskych zemich i v Evropé byly
prakticky az do poloviny 20. stoleti z4-
kladem parku nékladnich vozt pro
ptepravy vech komodit, nejen uhli,
vozy dvoundpravové, piipadné tfind-
pravové, a podvozkovy ¢tyfnapravovy
viiz byl tehdy jen opravdu vzacnou vy-
jimkou. Proto i pfepravam uhli od po-
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Dvounapravove vozy na prepravu uhli v usteckém prlstavu

Jiz na druhé konéspreiné Zeleznici
vzniklé na nagem tizemi, na trati Praha
- Lany, zaujimala preprava kladen-
ského uhli velmi vyznamny podil. Na
druhou stranu je ale faktem, Ze nase
GipIné prvni zeleznice, konésprezka Ce-
ské Budéjovice - Linz, stejné jako pa-
rostrojni Severni draha cisate Ferdi-
nanda (KFNB) vznikly v prvni
poloviné tricatych let 19. stoleti pri-
marné z divodu prepravy jiné komo-
dity, a to té, kterd je jak zndmo nad
zlato: soli. Ale zvlasté v pripadé KFNB
bylo brzy vyuzito jejiho vyhodného
trasovani pfes Ostravsko a i ona se
velmi rychle stala uhelnou a industridl-
ni dréhou. V prvnich desetiletich
druhé poloviny 19. stoleti pak v ce-
skych zemich vznikla fada Zelezni¢nich
spole¢nosti, pro které bylo uhli, hnédé
i ¢erné, pfimo zakladni a skoro jedinou
pfepravovanou komoditou. Sem patfi
napiiklad Bustéhradska drdha (1855),
Brnénsko-rosicka draha (1856),
Ustecko-teplicka draha (1856), Duch-
covsko-podmokelskd drdha (1869),
Prazsko-duchcovskd drdha (1870)
a nékteré dalsi. Tento rozvoj zelezni¢-

Sbirka: Ludék Cada

¢atku dominovaly dvoundpravové vozy
s pevnou podlahou a velmi malou loz-
nou hmotnosti. Vyzadovaly lidskou,
ptipadné strojni silu pro vykladku pre-
pravovaného substratu. Ve vétsich sé-
riich zacaly byt v Rakousku uhelné
vozy stavény pocatkem padesatych let
19. stoleti a jednalo se o vozy celodre-
véné, véetné ramu z dfevénych fosen
s podlahou a bo¢ni vydievou z prken
cca 50 mm silnych. Ackoli kazda draha

uplatiiovala své vlastni pozadavky,
v hlavnich parametrech byvaly vozy
jednotné: rozvor kolem 2,9 m, lozna
délka 5 m, lozna $ifka 2,45 m, vyska
bo¢nich stén mezi 1 a 1,5 m, vlastni
hmotnost 5 tun a lozna hmotnost
11 tun. A jiz v téch dobach se vozy pro
prepravy uhli zacaly odlisovat od ostat-
nich vysokosténnych vozii pro jiné ko-
modity. Pfedevsim $lo o kratsi délku,
danou vys$$i hustotou uhli, a také na-
hrazeni bo¢nich dveti réiznymi kon-
strukcemi vysypnych klapek a otvort,
v ojedinélych pripadech i vyklopnych
¢el. Kromé toho se vyskytovaly jesté
upravy pro prepravy koksu, ktery ma
niz$i hustotu nez uhli a zaujima proto
vét$i objem. Pro jeho prepravy byly
uhelné vozy upravovany prkennou na-
stavbou bo¢nic. Druhou variantou pak
byla konstrukce pro prepravy komo-
dity, kterd z koleji a pramyslového vy-
uziti dnes jiz zcela zmizela - dfevéného
uhli. Tyto vozy pfipominaly béiné
kryté vozy, ovem jejich stfecha byla
bud celd, nebo alespon z velké c¢asti
tvofena odnimatelnou plachtou.

V osmdesatych letech 19. stoleti se
zacala ve stavbé vozu prosazovat ocel,
nejprve v ramu vozill a postupné i jako
kostra vozové skiiné. Rozvor vozi byl
zvétSen az na 3,8 m a lozna délka na
6 m, ¢imz vznikl prostor na dva vykla-
daci otvory v bo¢nici, a lozna hmotnost
dosahla 15 tun. V prvnich letech 20.
stoleti, do vypuknuti 1. svétové valky,
resp. v prvnich letech po jejim skon-
¢eni a vzniku Ceskoslovenska, doslo
k postupnému zestatnéni vsech velkych
soukromych spole¢nosti, ¢imz doslo
i ke konstrukéni unifikaci vozidel do-

Vyklédka uhli z vysokosténnych vozi byla v minulosti fyzicky velice ndro¢na.

Foto: Archiv CTK

Fotosouté&Z CD Cargo Cokoliv Kamkoliv

Vyhrajte hodnotné ceny! Zaslete nam jakoukoliv fotku nakladniho vlaku nebo lokomotivy CD Cargo.
Vybrané snimky budou vybrany do stolniho kalendare pro rok 2021. Fotografie zasilejte
na email: fotosoutez@cdcargo.cz, vcetné kratkého popisku.

2w

Soutéz trva do 20. zafi 2020, vyhlaseni probéhne

2ve

30. zafi 2020. Vice informaci naleznete na strankach

www.cdcargo.cz/fotosoutez.
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1.cena: Poukazka do modelafstvi v hodnoté5.000,- K¢
PC hra Train Simulator 2020
Jizda na lokomotivé TRAXX

2.cena: PChraTrain Simulator 2020
Jizda na lokomotivé TRAXX

3.cena: Jizda na lokomotivé TRAXX

CD Cargo si vyhrazuje pravo pouZit zaslané fotografie k propagaénim Géeltim.
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Viiz pro pfepravu dreveneho uhli kkStB z roku 1884

Iy,

Foto repro Zelezmv

Dvounapravové vozy fady Es jsou k pfepravé ttidéného uhli pouzivany dodnes.
Foto: Michal Roh

davanych pro nové vzniklé CSD. V pii-
padé nakladnich vozt se na tomto
sjednocovani parametrd podilela
v prvni fadé smichovska vagonka
Ringhoffer, kterd v mezivale¢ném ob-
dobi stavéla viiz fady K¢ vychazejici
z predchozich verzi, dodavanych
KkKkStB. Rada ,K“ znamenajici pocho-
pitelné ,Kohle®, byla po roce 1921
u CSD zménéna na ,U* jako ,Uhl{“
(ackoliv predpisova definice tohoto
oznaceni fady byla pochopitelné sofis-
tikovanéjsi). Vozy mély vlastni hmot-
nost zhruba 8 az 9 tun, rozvor 4 az
4,5 m a loznou hmotnost 20 tun (¢imz
bylo v souctu s vlastni hmotnosti 8 tun
dosazeno maximalni hmotnosti 28 tun,
neboli hmotnosti 14 tun na napravu,
ktera byla v té dobé maximalni dovo-
lend na hlavnich tratich CSD, a jesté
ne na vsech). Vozu této konstrukce
bylo po roce 1918 prevzato a mezi val-
kami déle vyrobeno nékolik tisic a je-
jich pocet dosahl ve tiicatych letech
poctu okolo 27 tisic. V té dobé byla na
vozy dosazovana tlakové brzda kon-
strukce Bozi¢, resp. na vozy bez brzdy
alespon prubézné vzduchové potrubi.

Foto mésice

Tato pfevratnd zména umoznila konec
brzdéni ndkladnich vlaka brzdafi
avedla ke zvysent jejich rychlosti a tim
mimo jiné i ke zlepSeni vyuziti vozi.
Dal$i zména nastala béhem 2. svétové
valky a v letech po ni. Béhem valky
pronikla do ceskoslovenského pri-
myslu fada modernich némeckych
technologii a konstrukei, coZ se samo-
zfejmé tyka i stavby ndkladnich Zelez-
ni¢nich vozi. Vysledkem téchto zmén
byl moderni celokovovy viiz fady Vtr,
s rozvorem 6 m, loznou délkou 8,7 m,
vlastni hmotnosti 10 tun a loZznou
hmotnosti 30 tun, pro tehdy chystanou
prestavbu sité CSD na népravovy tlak
20 tun. Vaz vyprojektovala kon-
strukéni kancelar Ringhoffer-Tatra a na
jeho vyrobé se podilela cela fada dal-
$ich ceskoslovenskych vagonek. Spolu
s mens$im poctem vozi fady Vtu polské
produkee, bylo ve Ctyficatych a pade-
satych letech doddno celkem nékolik
desitek tisic vozi tohoto typu a urceni.
Jejich provoz skoncil az v devadesatych
letech 20. stoleti.
Martin Bohac
Pokracovdni pristé ...

Kdo s koho? Tak nazval ¢ervencové foto mésice Jeho autor Lukas Kamarad. Po-
fizeno bylo ve Stedisku oprav kolejovych vozidel v Usti nad Labem. Dnes se jiz
ob¢ lokomotivni fady mohou setkat i v bézném provozu.
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