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A nezaprsi...

Epidemie COVID-19 je tématem,
kterému by se clovék mohl vénovat
témér nepretrzité. Myslim si vsak,
ze medidlni ,,masaze mame do-
statek v televizi i na internetu, a tak
se vénujme i jinym namétim,
i kdyz nékteré z nich také nejsou
prili§ pozitivni. Staci, kdyz se po-
divame z okna, za kterym panuje
vskutku pfijemné pocasi svadéjici
k prochazkam, jizdé na kole, za-
hradkareni nebo jinym venkovnim
aktivitdm. Jen malokdy zaprsi. Po-
kud jsem v tu chvili zrovna venku,
lehce si zanadavam, pro¢ zrovna
ted, ale ve skrytu duse jsem rad, ze
prsi. Bohuzel jen mélokdy se jedna
o né&jak vyznamnéjsi nebo i dlou-
hodobéjsi srazky. A protoze kazda
mince méd dvé strany, tou obrace-
nou stranou ke krasnému pocast je
sucho a s nim spojeny nedostatek
vody. Ale pry¢ s pesimismem. S jar-
nim sluni¢kem se na tratich Spravy
zeleznic objevily vlaky s vysypnymi
vozy plnymi Stérku a v jejich cele
Ize stale castéji spatfit lokomotivy
CD Cargo. Je pozitivni, Ze se ndm
i pres velmi silnou konkurenci dafi
prosazovat v prepravach na vyluky
a dalsi souvisejici stavebni prace.
V kvétnovém Cargovaku proto na-
leznete nékolik ¢lanka pravé na
toto téma. Tésit se véak miizete i na
dalsi pravidelné rubriky a v serialu
vénovaném proménam nasi zelez-
nice porovname pfepravy sklar-
skych pisku dfive a dnes. Preji pri-
jemné pocteni nejen v destivych
dnech.

Michal Roh
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Bizoni fady 753.6
Ctyi¢lenn flotila ,,bizont“ CD Cargo
je kompletni. Jejich dokonéenim byla
uzaviena kapitola vyroby stroju této
fady.
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Zeleznice ve Svédsku

Dalsi pokracovani naseho nepravidel-
ného seridlu nds tentokrat zavede do
Skandinévie, do Svédska.

Po viaduktu v Bélé u Staré Paky projizdi manipula¢ni vlak Mn 84109, jehoz zatéz tvotilo 20. dubna 2020 devét vysypnych vozi fady Faccs z lomu v Kostalové.

gova

Cast vozl se $térkem mifila na vyluky probihajici koncem dubna na Trutnovsku. Vice informaci o roli CD Cargo pfi vylukach se mizete dozvédét uvniti magazinu.

Foto: Michal Roh ml.

Klicova je likvidita spolecnosti

Na zasedani predstavenstva spolec-
nosti CD Cargo 28. dubna 2020 byli
jmenovani do funkci dva novi fedi-
telé. Ing. Robert Hedénec se stal no-
vym finanénim feditelem CD Cargo
avjeho ptivodni funkci ho nahradila
Ing. Petra Slovackova. Obéma jsme
proto polozili nékolik otazek zamé-
fenych nejen na soucasnou nelehkou
situaci, jako dusledek koronavirové
krize.

Ing. Robert Hedénec

» Do funkce financniho reditele jste
byl jmenovdn v dobé, kdy nejen CD
Cargo celi dopadiim koronavirové
krize. Jaké tikoly pied vami Fizenym
tisekem nyni stoji?

Mimo standardni tkoly finan¢niho
useku to byl na pocatku krize presun
vétSiny administrativnich zaméstnancti
na ,,home office, zajisténi jejich ko-
nektivity a umoznéni plnohodnotné
préce ,,na dalku“ Pfed oddélenim na-
kupu stal klicovy ukol, a to co nejrych-
leji a v dostate¢ném mnozstvi zajistit
nakup a distribuci ochrannych pracov-
nich pomiicek. Nyni se nastésti nase
spole¢nost pomalu vraci k normal-
nimu chodu a stojime tak pred ukolem
zajistit postupny ndvrat zaméstnancti
na pracovi$té, samoziejmeé s diirazem
na ochranu jejich zdravi. Mimo tyto
»technické® zélezitosti je a bude klico-
vou prioritou na$eho useku zajisténi
likvidity spole¢nosti. Jinymi slovy fe-

¢eno, nase spole¢nost musi mit dosta-
te¢né finan¢ni zdroje k pokryti zavazki
vi¢i nasim dodavatelim, na pokracu-
jici investice a pfedev$im na uhradu
mezd a souvisejicich odvodii na social-
ni a zdravotni pojisténi.

» Bude mit koronavirovd krize dopad
na vysi investic v letosnim roce?
Investice v poslednich letech patii
mezi hlavni priority nasi spole¢nosti
a v roce 2020 tomu nebude jinak. Vé-
fim, Ze investice se ndm v budoucnu
vrati v podobé konkurenc¢ni vyhody
a umozni nam tak i nadéle poskytovat
prvottidni sluzby a jejich portfolio dale
roz$ifovat. Jen tak muiZeme podle
mého nazoru udrzet spole¢nost na
$picce a zaroven rozvijet nase aktivity
mimo Ceskou republiku. Z téchto dd-
vodt je a bude snaha investice udrzet
na planované Grovni, maximalné u né-
kterych mensich investic je zvaZovan
posun jejich realizace do roku 2021.

» Zhorsila se platebni mordlka nasich
zdkaznikii v souvislosti s COVID-19?

Samoziejmé ocekavame, ze v du-
sledku koronavirové krize se miize
schopnost nékterych zakaznika hradit
jejich zavazky, pfechodné zhorsit. Aby-
chom dopad tohoto rizika snizili na co
nejmensi moznou troven, ptijali jsme
fadu opatfeni. Mezi né patii kazdo-
denni analyza vyvoje pohledavek po
splatnosti jednotlivymi zastupci useku
obchodu, kdy minimélné jednou tydné

zasedd pohleddvkova komise, kterd
konkrétni pohledavky po splatnosti vy-
hodnocuje a nasledné prijima na-
pravna opatfeni. Klicova je pak komu-
nikace se zakazniky a v pripadé
indikace problémt se splacenim nasich
pohledavek je nutné najit kompromisni
feSeni zajistujici, ze pohledavky bu-
deme mit uhrazeny a zéroven zakaz-
nika neztratime a pomizeme mu sou-
¢asnou krizi prekonat.

Co se tyka odpovédi na otazku, tak
prozatim musim konstatovat, ze diky
vy$e uvedenym opatfenim a pfedevsim
pak pravidelnou komunikaci se za-
kazniky se dati udrzet vét$inu nasich
pohledévek ve splatnosti.

» Disponuje CD Cargo dostatkem fi-
nanénich prostiedkii i v této nelehké
dobe?

Jak jsem jiz uved] v uvodu, zajisténi
dostatku finan¢nich prostredk je prio-
ritou nejen finan¢niho useku, ale celé
spole¢nosti. Dostate¢na likvidita spole¢-
nosti v obdobi krize je kli¢ové. Z tohoto
dtvodu de facto tydné, ve spolupraci
s usekem obchodu, vyhodnocujeme do-
pady krize na nase trzby a potazmo na
stav finan¢ni prostredkl. Zaroven jsme
v kontaktu s bankovnimi tstavy, u kte-
rych si v ptipadé nenadalych udalosti
muzeme rychle pujéit finanéni pro-
sttedky formou kontokorentnich avért
a prekonat krizové okamziky.

» Lotisky rok podle vysledkii nedo-
padl spatné. Jaky vyvoj olekdvite v le-
tosnim roce?

Souhlasim, Ze rok 2019 dopadl velmi
dobre, ackoliv nebyl viibec jednoduchy.
Podatilo se naplnit planovany hospo-
datsky vysledek, navysil se objem in-
vestic a podobnych prikladtt bychom
nasli vice. Na druhou stranu se v$ak jiz
v druhé poloviné 2019 zacaly objevovat
prvni naznaky pomalého ochlazovani
ekonomiky, coz se projevilo v mirném
poklesu trzeb. Tento vypadek se nam
podatilo velmi rychle a efektivné po-
kryt usporou ¢asti nakladi. Tyto kroky
samoziejmé nebyly popularni, ale jejich
provedeni bylo bohuzel nezbytné.

Pokracovini na str. 2
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Klicova je likvidita spolecnosti

Dokondent ze str. 1

Pres pomaly rozjezd na pocatku roku
2020 to vypadalo, ze se v pribéhu
unora a zacatkem brezna firma vraci
ke svému obvyklému provozu, coZ na-
znacovaly i nékteré ekonomické uka-
zatele. Bohuzel v ptlce brezna doslo
k v§eobecné znamym restrikcim, které
doslova ze dne na den zménily ekono-
micky vyvoj v nasi zemi, coz se samo-
zfejmé odrazilo a odrazi na hospoda-
feni nas$i spole¢nosti. Propad
v nékterych komoditach je velmi vy-
razny. Jako priklad mizeme jmenovat
komodity automotive ¢i kombinova-
nou dopravu, ktera byla krizi postizena
jiz zacatkem roku diky vypadku kon-
tejnerovych preprav z Ciny. Na tento
vypadek jsme reagovali opatfenimi na
strané ndkladt. Variabilni naklady
(trakéni palivo, poplatek za uziti do-
pravni cesty atd.) se v podstaté Setfi
»samy* diky snizenym objemdm pte-
pravy. Tyto naklady ptimo souvisejici
s prepravou vsak v nasi spole¢nosti
tvori priblizné 30 % nakladii. Znamena
to, ze 70 % nakladti nasi spole¢nosti je
fixnich a ty tak rychle snizit neumime.
Jedna se napt. o odpisy majetku, na-
klady vyplyvajici z dlouhodobych na-
jemnich smluv na prondjem Zzeleznic-
nich kolejovych vozidel apod. Z téchto
dtivodi muselo vedeni spole¢nosti pti-
jmout i dal$i méné popularni opatfeni,
mezi které patti dal$i omezeni rezijnich
naklad a predev$im pak vyuziti tzv.
institutu ¢aste¢né nezameéstnanosti,
znamém pod § 209.

Pres véechna tato opatfeni je zfejmé,
ze leto$ni rok z hlediska vysledki hos-

podareni nebude tak Gspésny jako byl
rok 2019. V soucasné chvili pracujeme
s dvéma zakladnimi scénati budouciho
vyvoje hospodareni. Tyto scénare se
lisi v délce trvani utlumu nasi ekono-
miky. Bohuzel u obou variant oceka-
vame, Ze se ndm nepodafi naplnit pod-
nikatelsky plan roku 2020. Vétim vsak,
ze tuto slozitou situaci se ndm podari
spole¢né zvladnout a nasi spole¢nost
brzy vratit zpét do Cernych Cisel.

|
Ing. Petra Slovackova

W Jakymi pozicemi v CD Cargo jste
dosud prosla? Kde jste pracovala
diive?

Mou specializaci uz na vysoké skole
byla podnikové ekonomika a finan¢ni
management a této oblasti jsem se
chtéla vénovat. Jiz béhem vysokoskol-
skych studii jsem nastoupila do oddé-
leni controllershipu v nadnarodni kor-
poraci Accenture, kterd patfi mezi
celosvétové leadery v oblasti consul-
tingu a outsourcingu sluzeb. S blizicim
se koncem studia jsem chtéla vyzkou-
et prilezitosti na pracovnim trhu
v dobé hospodarské recese. Vyhrala
jsem vybérové fizeni a je$té pred stat-
nicemi jsem nastoupila na pozici sy-
stémového specialisty v oddéleni eko-
nomiky do CD Cargo, kde byl mym
hlavnim tkolem reporting hospodar-
skych vysledkit managementu spole¢-
nosti. Postupné k tomu pribyla ekono-
mika kapitdlovych ucasti CD Cargo,
sestavovani ro¢nich a dlouhodobych
finan¢nich plantt na$i spole¢nosti

i konsolidovanych projekci za Skupinu
CD Cargo dle IFRS pro ratingovou
agenturu, riizné ekonomické analyzy
nebo koordinace investic. Nékolik let
jsem pak piisobila na O1 jako vedouci

oddéleni ekonomiky a investic a byla
jsem zaroven tajemnikem investi¢ni
komise. Pfed svym odchodem na ma-
tefskou dovolenou a i béhem ni jsem
ptisobila v kancelati vykonného fedi-
tele, kde jsme fesili také komplexnéjsi
tkoly celofiremniho charakteru. Diky
tomu jsem ziskala za poslednich deset
let opravdu zna¢ny prehled o ekono-
mice CD Cargo.

» Je ziejmé, Ze mdte bohatou praxi.
Co pro Vis znamend jmenovdni fedi-
telkou odboru iicetnictvi?

Vézim si této prilezitosti a vnimam ji
jako Sanci posunout se o kousek dal
a prohloubit si nékteré znalosti a soft
skills. Nabidku jsem ptijala, i kdyz si
uvédomuji, ze to nebude jednoduché.
Nékdo mize mit predstavu, Ze odbor
ucetnictvi (02) zatctuje par faktur, se-
stavi ucetni zavérku a md hotovo. Pu-
sobnost O2 je mnohem $ir$i a s mym
prichodem se jesté vice zapoji do eko-
nomickych zalezitosti nasi spole¢nosti.
A vneposledni fadé je to pro mé vyzva.
Chci dokazat sobé i svym blizkym, Ze
je mozné skloubit osobni a profesni zi-
vot, k obojimu pfistoupit s maximalnim
nasazenim a nezblaznit se z toho. ©

» S jakymi problémy se budete muset
vyporddat v nejblizsim obdobi?
Soucasny stav je ndrocny pro nds
viechny. Ekonomicka situace CD
Cargo neni idedlni, snazime se hledat
ruzné alternativy feseni a ukoll je
mnoho, pfi¢emz u vétsiny je pozadavek
na splnéni ,,asap” - ihned. Osobné mé
prekvapila i administrativni naro¢nost
feditelské pozice. Naprosto zdsadni
tedy bude spravny time management.
Zaroven bude nezbytné rozsirit si zna-
losti v nékterych oblastech, na coz se
ale té$im. Rada bych zlepsila také vni-
mani O2 mezi ostatnimi odbory. Stdle
vas sice budeme tladit k dodrzovani
termint a spravnému fungovani ob-
jednavkového systému, schvalovani
faktur apod. Na tom je zavisld nase
prace a tu se kazdy snazime délat co
nejlépe. Zkuste to ale jednou udélat

CD Cargo na lokdlce pies Usték

Zeleznicni trat Lovosice - Ceska Lipa
hlavni nadrazi je jednokolejnou re-
gionalni drahou vystavénou spolec-
nosti Ustecko-teplické drahy (UTD)
vletech 1896 - 1898 jako druhy usek
Severoceské transverzalky (nejdelsi
mistni drahy v Ceskych zemich
z Teplic do Liberce).

Vzhledem ke zna¢nym sklonim ne-
byly prvni dva useky tranverzalky
mezi Teplicemi a Lovosicemi a mezi
Lovosicemi a Ceskou Lipou zcela
idealni pro vedeni dlouhych a tézkych
nakladnich vlakd. Proto na prvnim
jmenovaném tseku pies Ceské Stie-
dohofi skoncila pravidelna nakladni
doprava Gtlumem tézby uhli v okoli
Zalan jiz v osmdesétych letech minu-
lého stoleti. O néco lépe na tom byl
druhy tsek UTD z Lovosic do Ceské
Lipy, i kdyz i zde, napriklad stanice
Ploskovice slouzila uz v osmdesatych
letech k dlouhodobému odstavovani
souprav uhlakd. Pravidelna nakladni
doprava se v celém useku ,lokalky*
udrzela az do konce devadesatych let.
Jiz jen obcasna nakladni doprava
z Lovosic do Ustéku vydrzela az do
prelomu milénia. Preprava uhli do
Ustéku pro mistni uhelné sklady
a pozdéji i nepravidelnd nakladka
dreva v téze zeleznic¢ni stanici od roku
2002 utichla definitivné. Od té doby

Byvala stanice Ploskovice se miize pysnit nejen velkou impozantni sta

ni¢ni budovou, ale i vzorné udrzovanou,

a to vcetné celého okoli. 3. kvétna 2020 zdejsi ticho na chvilku narusil jen prijezd nakladniho vlaku z Blizevedel

do Lovosic.

byla malebnd ,lokalka“ u jezera
Chmelaf vyuzivana jen k mimorad-
nym prepravam, at uz vojenskych
transportd, které nebylo mozné pro-
vézt mezi Ceskou Lipou a Décinem,
nebo na ndhodné prepravy staveb-
niho materialu. Asi nejzajimavéjsi
preprava, byt pouze na kratkém useku

ze zelezni¢ni zastavky Zahradky k ro-
bec¢skému udoli, se odehrala hned
dvakrat v poslednich letech, kdy
CD Cargo asistovalo pti vyméné vy-
slouzilé mostovky. Po dalsim témér
roce zdejsi nezajimavy provoz osob-
nich vlakd opét narusila pomérné
poutava preprava stavebniho mate-

ridlu - $térku z kamenolomu Cisafsky
u Sluknova na vyluku mezi zastavky
Blizevedly a Zahradky. Vozby se zhos-
til stroj 742.365 SOKV Ust{ nad La-
bem, ktery zaroven provedl vysyp
voz.

Text a foto: Antonin Némecek

vcas. Pokud si s né¢im nevite rady, ne-
bojte se zeptat, usetfi se tim z mého
pohledu zbyte¢nd a mnohdy pro obé
strany nepfijemna komunikace ex
post. Ve findle to bude efektivnéjsi pro
véechny. O2 mize byt va$ partner
v mnoha oblastech, ale musime spolu
lépe vzajemné komunikovat, a to
inavzdory vSem omezenim, které s se-
bou soudasna krize prinesla.

» Myslite si, Ze Zeny to maji na ma-
nazerskych pozicich tézsi nez muzi,
zvldsté v dopravni firmé? Jak to vni-
mdte?

Myslim si, Ze v poslednich letech se
situace zménila. Zeny se dostavaji do
managementu Castéji i v odvétvich, kde
to drive bylo jen tézko myslitelné, at
uz je to energetika nebo tézky primysl.
Doprava neni vyjimkou, i v CD Cargo
mam na feditelskych postech nékolik
kolegyn, které to zvladaji s prehledem.
V idedlnim tymu pak maji byt zastou-
peni lidé s rozli$nymi znalostmi a po-
vahovymi rysy, ktefi se vzajemné do-
pliuji. Zensky element do toho navic
vnese trochu jiny zptsob mysleni,
zlep$i komunikaci a jesté dokazeme
délat vic véci najednou. Ja osobné mam
$tésti na kolegy kolem sebe, vétsinu
z nich zndm dlouho, dokdZeme se do-
mluvit a vyjit si vzajemné vstfic, a to
mi celou situaci usnadnuje.

Dékuji obéma novym fediteldm za
rozhovor a pteji hodné uspéchii v no-
vych pozicich.

Michal Roh
Foto: archiv Petry Slovackové
a Roberta Hedénce

Personalni
zmény
ve spolec¢nosti

Piedstavenstvo CD Cargo, a.s., na
svém 333. zasedani konaném dne
28. dubna 2020 prijalo usneseni
¢.3328/2020 a

vzalo na védomi

e oznameni Ing. Pavla Kufila
o vzdani se pracovni pozice fe-
ditele Provozni jednotky Os-
trava, a to ke dni 30. Cervna 2020

schvalilo

ke dni 30. dubna 2020

e odvolani Ing. Roberta He-
dénce z pracovni pozice reditele
odboru téetnictvi (02) gene-
ralniho reditelstvi

e zru$eni povéreni Ing. Roberta
Hedénce pro zajisténi chodu
useku finan¢niho reditele gene-
ralniho feditelstvi spole¢nosti

e zruSeni povéfeni Ing. Petry
Slovackové pro zajisténi chodu
odboru tcetnictvi generalniho
feditelstvi spole¢nosti

s ucinnosti od 1. kvétna 2020

e obsazeni Ing. Roberta He-
dénce do pracovni pozice fi-
nanéniho feditele spole¢nosti

o obsazeni Ing. Petry Slovackové
do pracovni pozice reditelky
odboru tdetnictvi (02) gene-
ralniho feditelstvi
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Jaro je obdobim, kdy se opét naplno
rozbihaji vylukové prace na Zeleznici.
Na jednu stranu nam pisobi pro-
vozni problémy a jsou pricinou vice-
nakladu pfi realizaci preprav po od-
klonovych trasach, na stranu druhou
pro nasi spolecnost predstavuji pri-
lezitost a potencial pro ziskavani dal-
Sich trzeb.

CD Cargo nabizi skute¢né $iroké
portfolio sluzeb spojenych s vyluko-
vymi pracemi pocinaje zajisténim pre-
prav Stérku, prazct nebo kolejnic
a konce zajisténim vykladky $térku

=3

Sypani Stérku musi probihat pfesné podle pokynii stavbart - Pilnikov.

nebo poskytnutim pracovniki pro fi-
zeni sledu vlakti. CD Cargo proto ak-
tivné komunikuje s vétsinou staveb-
nich firem provadéjicimi stavebni
prace na Zzeleznici. Jednim z ptikladi
spoluprace muiize byt realizace vyluk,
které ve dnech 22. - 24. dubna 2020
probihaly na Trutnovsku.

20. dubna 2020 se na svoji cestu
z Turnova vydal v rannich hodinach
manipulaéni vlak Mn 84109, jehoz zé-
téz tvorilo tfinact prazdnych vozi fady
Faccs. Po ptijezdu do stanice Kostalov
byly vozy po ¢astech ptistaveny k na-
kladce do nedalekého lomu spole¢nosti

vy

Eurovia. I tento lom byl z diivodu ko-
ronaviru uzavien, nastésti byla tézba
v¢as obnovena a obchodni ptipad tak
mohl byt zrealizovan k plné spokoje-
nosti nadich zakazniki. Z Kostdlova
odjelo devét lozenych vozil do Staré
Paky a odtud byly odvezeny ptes Mar-
tinice v Krkonosich a Kunéice nad La-
bem do Trutnova, pricemz usek ze
Staré Paky do Martinic neni jinak pra-
videlnymi nakladnimi vlaky pojizdén.
Zbylé ¢tyfi nalozené vozy putovaly
z Kostalova stejny den do Turnova a na
vylukové prace ve Frydlantském vy-
bézku.

Fofo: Martin Boha¢

Vvluky na Trutnovsku

S

trutnovska ,,stalice” 742.148.

22. dubna lokomotiva a strojvedouci
CD Cargo zajistovali sypani stérku
z celkem péti vysypnych vozii pro
firmu PEDASTA, dopravni stavby mezi
stanicemi Trutnov hlavni nadrazi a Pil-
nikov. Béhem vyluky byl opraven jeden
z zelezni¢nich prejezdd, byla prove-
dena souvisla vyména prazct, kolejnic,
odvodnéni, uprava GPK a dalsi ¢in-
nosti. Druhd skupina ¢tyf vozi byla
uréena pro firmu GJW Praha na vy-
luku v tGseku Trutnov-Pori¢i - Kralo-
vec. Jejich vysypani probihalo ve zmi-
néném tseku dle pozadavka stavebni
spole¢nosti ve dnech 23. - 24. dubna
2020. Tato vyluka navazala na v lon-
ském roce probihajici stavebni prace
v tomto tseku, pfi kterych byl mimo

Sypani stérku o_ ﬁrmu GJW P;aha se ve dnech 23. - 24. dubna 2020 zhostila

Foto: Tomas Sagner

jiné sanovan sesuv casti zelezni¢niho
télesa.

»Spokojenost zdkaznikil je predevsim
zdsluhou odpovédné price provoznich
zaméstnancil, ktef{ se na pripravé i rea-
lizaci vylukovych preprav podileji.
Mnohdy je nutné velice operativné rea-
govat na pozadavky stavbaiii a to se
samoziejmé netykd pouze preprav na
Trutnovsku, “ tika Jolana Liskova, ob-
chodni manazerka komodity staveb-
niny a dodava Ze, ,,jednoduchd nejsou
ani obchodni jedndni, pfi kterych mu-
sime klienty presvédcit o tom, Ze pattime
k nejlepsim, a ze by ndvoz Stérku a dalsi
¢innosti méli realizovat s CD Cargo.

Michal Roh

Piepravy stavebnich mechanismu

CD Cargo je rovnéz spolehlivym part-
nerem pro zaji§téni prepravy riiznych
specialnich stavebnich mechanism.
Jedna se o jefaby, podbijecky, brousici
vlaky a dalsi specialni stroje.

Ve vétsiné pripadu se jedna o mimo-
radné zasilky, jejichz jizda musi byt
predem projedndna se Spravou Zelez-
nic, ktera stanovi podminky, za kterych
se muize preprava uskutecnit. Jedna se
o riizna omezeni rychlosti v nékterych
usecich, omezeni v souvislosti s nedo-
drzenim prijezdného profilu nebo
hmotnostni limity. Pro kazdou takovou
zasilku je vydan piikaz k dopravé, kte-
rym se musi nasledné fidit vsichni pro-
vozni zaméstnanci. Pfesuny stavebnich
strojii mezi jednotlivymi stavbami
u nas i v zahranici jsou peclivé plano-

Kolejovy jefab Gottwald ve stanici Teplice v Cechach

vané s terminovanym dojezdem, proto
jejich prepravy probihaji ad-hoc vlaky
na zakladé¢ vydané instradace.
Tradi¢nim klientem, ktery pro do-
pravu stavebnich strojii vyuzivd CD
Cargo, je firma Swietelsky. Tu zalozil
v roce 1936 rakousky inzenyr Hel-
Imuth Swietelsky a v soucasné dobé
ma tato spolecnost pobocky v 19 ze-
mich svéta a zaméstnava pres 10 tisic
zaméstnanct. Od roku 1992 je firma
aktivni také na ceském trhu. V tomto
roce byla totiz zalozena pobocka v Ce-
skych Budéjovicich. Dnes firma Swie-
telsky Rail CZ patii k nejvyznamnéj-
$im stavebnim firmam na nasem trhu.
Se stroji a zaméstnanci této firmy se
muizeme setkat na celé radé dulezitych
infrastrukturnich staveb. Z téch aktual-
né probihajicich namatkou jmenujme

-

Foto: Jana Lemberkova

NaleZitostmi CD Cargo byla mezi jednotlivymi stavbami v severozdpadnich Cechach prepravena i kolejova bruska SPENO
RR16 - M10. Fotograf Jakub Dvorak zachytil 19. dubna 2020 brzy rano ,elektronika“743.001 s timto zafizenim v mezista-

ni¢nim tseku Ceska Lipa — Struznice.

prestavbu zelezni¢ni traté mezi Vrso-
vicemi a Hostivafi v Praze, moderni-
zaci tzv. Dluhonické spojky nebo re-
konstrukei zelezni¢niho uzlu Plzen.
Soucasna epidemiologicka situace
bohuzel ovlivnila i ¢innost firmy Swie-
telsky Rail CZ a vSech spolupracuji-
cich subjektt CD Cargo nevyjimaje.
Specidlni stavebni stroje vyzaduji i spe-
cialné vyskolenou obsluhu a pravé zde
se objevil problém - pottebny personal
ptijizdi vidy z Rakouska. Nastésti se
s Ministerstvem vnitra podatilo pro-
jednat vyjimku pro Sest desitek stroj-
nikd. Pokracovat tak mohla medialné
sledovana pokladka unikatnich vyhy-

bek pro rychlost az 160 km/hod ve sta-
nici Prosenice nebo tprava geomet-
rické polohy koleje v Praze-Vr$ovicich.
Nejen za témito dvéma akcemi je nutné
vidét i CD Cargo, které zajistilo pre-
pravu potfebné mechanizace. Napti-
klad podbijecky Unimat 09-32/4S Dy-
namic nebo pluhu BDS 2000-4 na
prazskou stavbu nebo kolejovy jerab
Gottwald GS 100.06T do Prosenic.
Swietelsky Rail CZ je pro nas vy-
znamnym obchodnim partnerem.
Mozna to bude lepsi prezentovat feci
¢isel. Za lonsky rok jsme pro tohoto
zakaznika prepravili cca 7 tisic tun
$térku, 300 vozii s kolejnicemi, vyhyb-

Foto: Jakub Dvorak

kami a prazci a zejména prevezli témér
600 strojii, mechanismi a doprovod-
nych vozil. V nékolika ptipadech jsme
ve spolupraci s CD Cargo Germany za-
jistovali i zahrani¢ni fezy. VSechny tyto
prepravy vyzaduji slozitou pfipravu
a také realizace neni vétsinou jedno-
ducha. Proto bych rad tento ¢lanek vy-
uzil nejen jako podékovani obchodni-
kaim, ktefi tyto pfepravy sjednavaji, ale
i vSem provoznim zaméstnancim,
kteti se na nich podileji.

Michal Roh
za pomoc a informace dékuji
Jané Lemberkové
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Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (29.)
Lokomotivy rady 753.6 ,,.bizon”

Generacni obména parku motoro-
vych lokomotiv CD Cargo je v sou-
casnosti provadéna predevSim pre-
stavbou pavodnich lokomotiv Fady
742 na fadu 742.11. Zaroven se ale
nezapomina ani na vykonnéjsi loko-
motivy. Proto CD Cargo zakoupilo
od vyrobce CZ Loko 4 lokomotivy
fady 753.6, vyrobcem oznacované
jako Effiliner 1600. Prvni lokomo-
tiva, 753.615, byla prevzata koncem
fijna 2019, posledni 753.618, v dubnu
2020. Tento stroj tak predstavuje nej-
cerstveéjsi prirtstek v nasem lokomo-
tivnim parku. Touto lokomotivou
byla také v CZ Loko vyroba ,,bizoni“
ukoncena, protoZe jiZ nesplnuji sou-
casné normy. Obdobny stiedné tézky
dieselovy stroj, ktery by splnoval pa-
rametry novych norem, bohuzel nyni
na trhu chybi.

Lokomotivy 753.6 jsou dal$im vyvo-
jovym stadiem znamych ,brejlovet‘
Oproti dfive modernizovanym loko-

motivam fady 753.7 byl u ,,bizont*
kromé obvyklé nahrady pavodniho
spalovaciho motoru a celkové opravy
zménén i design lokomotivy a dosa-
zena zcela nové ¢ela odpovidajici tehdy
nejnovéj$im bezpe¢nostnim pozadav-
kam. Prvnich 5 kusti odebral dopravce
SD - kolejova doprava, dalsi pak Uni-
petrol Doprava (4 stroje), slovensky
dopravce PSZ (1 lokomotiva), madar-
sky CER (2 lokomotivy) a rakousky
dopravce Rail Cargo Carrier (2 stroje).

»Bizon“ 753.6 je motorova lokomo-

Lokomotiva 753.615 ve vyrobni hale zavodu CZ Loko v Ceské Trebové

tiva s usporddanim dvojkoli Bo'Bo’
o hmotnosti 18,75 t na napravu. Je ur-
Cena pro stfedné tézkou a tézkou tra-
tovou sluzbu na tratich o rozchodu
1 435 mm pfi rychlosti do 100 km/h.
Je fesena jako skiinova s dvojici kabin
strojvedouciho. Pojezd lokomotivy je
tvoten dvojici dvoundpravovych pod-
vozki CKD, které zlistaly z ptivodni
lokomotivy. Kazdé dvojkoli o praméru
1 000 mm je individudlné pohanéno
vlastnim trakénim elektromotorem.
Spojeni ndprav s rimem podvozku je
provedeno ulozenim lozisek do kyv-
nych ramen. Ta jsou pomoci pryzoko-
vovych pouzder a Cepti ulozena v ramu
podvozku. Vypruzeni kazdého kyv-
ného ramene vi¢i rimu podvozku je
provedeno parem pruzin. Souasti po-
jezdu je také mechanicka ¢ast $palikové
brzdy. Na podvozcich je pomoci osmi
pryzokovovych sloupkt ulozen hlavni
ram lokomotivy. Skfii lokomotivy ma
ptihradovou konstrukei pfivatenou na
hlavnim rdamu lokomotivy. Na kon-

Foto: Martin Boha¢

strukei jsou ptipevnény bocnice loko-
motivy ze sklolaminatu. Bo¢nice jsou
usporadany do nékolika sekci, pricemz
kazda sekce se sklada z vnéjsiho plaste,
pevnych zaluzii, hlukové izolace, pti-
padné vzduchovych filtra. Zaluzie
v boénicich slouzi k ptivodu chladiciho
vzduchu do skfiné lokomotivy. Tam,
kde je to tfeba, jsou Zaluzie osazené
filtry. Za narazniky je v hlavnim ramu
vytvoren prostor pro umisténi defor-
macnich prvki. Pod nim jsou ve
stredni ¢asti ulozeny hlavni vzducho-

e

Dvojce 753.616 + 615 se vraci s vyrovnavkovym vlakem z elektrarny Pori¢i do Hradce Kralové.

Doménou ,bizond” CD Cargo je vozba vlaki na neelektrifikované trati z Nymburka do Mladé Boleslavi a Turnova.

jemy a palivova nadrz s prostorem pro
akumulatorové baterie. Palivova nadrz
je vybavena elektronickym palivomé-
rem, ktery umoziuje sledovani pode-
ztelého tniku paliva. Na koncich hlav-
niho rdmu jsou situovany kabiny
strojvedouciho. Stanovisté strojvedou-
ciho prosla kompletni piestavbou,
nové je i diky jednodilnému ¢elnimu
oknu ovladaci pult strojvedouciho ve
sttedu kabiny a strojvedouci je pultem
obklopen. Nenechte se prekvapit
mnozstvim displej, které strojvedou-
ctho obklopuji, na modernich lokomo-
tivach je to jiz bézny obrazek. K vét-
$imu pohodli strojvedouciho ptispiva
nezavislé naftové topeni Eberspacher,
klimatizace kabiny, mikrovlnka, led-
nice a hygienicky koutek s vodou ohti-
vanou od hlavniho chladiciho okruhu
spalovaciho motoru.

Mezi obéma kabinami je umisténa
strojovna. Ta je rozdélena na tfi za-
kladni ¢asti - blok pomocnych pohonil
a chlazeni, motorovou strojovnu a blok
elektrické vyzbroje. Hnaci agregit se
sklada ze spalovactho motoru Cater-
pillar 3512C HD a trakéniho alternd-
toru Siemens 1FC2 631-6. Tyto stroje
jsou spojeny v jeden celek a prostred-
nictvim spole¢ného mezirdmu pruzné
uloZeny na hlavnim ramu lokomotivy.
Rotor alternatoru je k setrvaéniku
spalovactho motoru pfipojen pres
pruznou spojku. Volny konec htidele
trakéniho alternatoru je osazen feme-
nici, z niz je femeny pohdnén budi¢
trak¢niho alternatoru, pomocné dy-
namo a kompresor klimatizace. Na vol-

Foto: Michal Rh ml.

ném konci klikového htidele spalova-
ciho motoru je ptipevnén hnaci htidel
hydrostatickych ¢erpadel pomocnych
pohontl. Samotny pfenos vykonu na
hnaci dvojkoli je elektricky, sttidave-
stejnosmérny a tvoii ho trakéni alter-
nator, trakéni usmérnovac a ¢tyti DC
trak¢ni elektromotory. Regulaci vy-
konu a ovlddani celé lokomotivy zajis-
tuje fidici systém firmy MSV elektro-
nika s podporou automatické regulace
rychlosti (ARR), automatického vedeni
vlaku (AVV) a dilkového monitoro-
vani lokomotivy (MCR).

Dosazeny jsou tfi systémy pneu-
matickych brzd. Pneumaticka brzda
DAKO-GP pracuje v osobnim a na-
kladnim rezimu. Samocinny brzdi¢
DAKO-BSE2 je ovladan ovlada¢i HH
222 Alfa Union, pfimoc¢innd brzda
ovlada¢i HH 228 Alfa Union. Loko-

Stanovisté strojvedouciho lokomotivy fady 753.6

Foto: Michal Roh ml.

motiva je vybavena i elektrodynamic-
kou brzdou a sttadacovou (zajistovaci)
brzdou. Vzduch dodavd lamelovy
kompresor Mattei M 111 B se susickou
Knorr LTZ 3.25-H.

Lokomotivy jsou vybaveny vlakovym
zabezpecovacem MIREL VZ1 a pti-
praveny na montaz ETCS L2. Jsou tedy
pfipraveny na provoz jesté za dlouhou
dobu. Pfipraveny jsou i na ptipadnou
polonizaci. Je mozné je provozovat ve
vicenasobném fizeni i s fadami 742.71,
744 a753.7, coz vylepSuje moznosti je-
jich nasazeni, a tim i uspornost jejich
provozu. V soucasnosti jsou lokomo-
tivy dislokovany v PJ Praha a jsou
vdé¢nym cilem fotografii na maleb-
nych tratich nejen v Pojizeti a Ceském
R4&ji, kde je mizete zahlédnout nejcas-
t&ji.

Petr Riha

Foto: Petr Riha

Zakladni technické tdaje fady 753.6

Vyrobce

Oznaceni

Rok vyroby
Vyrobeno ks
Rozchod

Usporadani dvojkoli
Pfenos vykonu
Maximalni rychlost
Spalovaci motor
Jmenovity vykon
Trakéni alternator
Trakeni motory
Hmotnost ve sluzbé
Tazna sila (maximalni/pfi trvalém vykonu)
Vykon EDB

Délka pres narazniky

CZ LOKO

753.6

2019

18

1435 mm

Bo’ Bo’
elektricky, AC/DC
100 km/h

CAT 3512C HD

1 550 kW
Siemens 1FC2 560-6
TDM 5003V1

75t

203/148 kN
1460 kW

16 660 mm
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Spoluprace se strednimi Skolami (8.)
VOS a SPS strojni, stavebni a dopravni, Dé¢in, p.o.

Dal$i smluvni $kolou, kterou vam
dnes pfedstavime, je Vyssi odborna
$kola a Stiedni primyslova Skola
strojni, stavebni a dopravni, Décin,
prispévkova organizace. Patfi mezi
nejvyznamnéjsi stredni skoly v Ustec-
kém kraji. Studuje zde fada studenti,
ktefi se rozhodli spojit sviij profesni
Zivot s Zeleznici a také v Fadach pe-
dagogi pracuji zkuseni odbornici, ale
zaroven i nadsenci do Zeleznice.

Historie

Skola vznikla 1. zaF{ 2012 spojenim
dvou décinskych préimyslovych skol
a to Vyssi odborné Skoly a Stiedni pri-
myslové Skoly stavebni a Stfedni pri-
myslové 8koly strojni a dopravni. Obé
ptvodni Skoly maji vice nez stoletou
historii. Vznik stavebni $koly v Dé¢iné
souvisi s rozvojem odborného $kolstvi
v druhé poloviné 19. stoleti, kdy roku
1872 byla v Dé¢iné ztizena femeslnicka
pokracovaci $kola. Z té se postupné
stala Skola stavebnich femesel. Historie
$koly strojni a dopravni je spjata s his-
torii Technického vzdélavaciho ustavu,
ktery byl v Dé¢iné zalozen v roce 1911.

Soucasnost

Studium na stfedni priimyslové skole
je urceno zakiim vychazejicim z 9. trid
zékladnich gkol. Je Ctyfleté a zakoncené
maturitni zkouskou. Studium vsech
oborti zpocatku probiha spole¢né, poz-
déji podle zaméteni, které si student
vybird az po ziskani zdkladni pfedstavy
o budoucim uplatnéni.

Kolejisté v modelové velikosti HO v dopravnim sale

V soudasné dobé skola poskytuje
vzdélani v téchto oborech: Strojirenstvi,
Stavebnictvi, Elektrotechnika a Provoz
a ekonomika dopravy. Budoucim za-
jemctim o praci na Zeleznici nabizi
v oboru Elektrotechnika zaméreni
Elektricka trakce a v oboru Provoz
a ekonomika dopravy zaméfeni Zelez-
ni¢ni doprava a preprava.

Studium na vyssi odborné $kole je
urceno absolventiim gymnazif a stfed-
nich odbornych $kol. Podminkou pii-
jeti je uspé$né vykonana maturitni
zkouska. Je mozné studovat obory In-
zenyrské stavitelstvi - zaméfeni Zelez-
ni¢ni stavitelstvi a Ochrana pamatek
a krajiny.

Vyuka probihd ve dvou budovach,
a to ve stedisku VOS a SPS stavebni
a dopravni na adrese Csl. armady
681/10, Dé¢in 1, a ve stredisku SPS
strojni a elektro na adrese Slovanska
1000/55, Déc¢in VI. Obé budovy $kol
nabizeji studentim vyuku v moder-
nich laboratotich a odbornych udeb-
nach. Studenti maji moznost pracovat

na pocitacich, i v mimoskolni
dobé je k dispozici internet.
Jsou zde dilny pro praktické
vyucovani, strojni i elektro la-
boratore. Sidli zde fiktivni
firmy, které si studenti sami ve-
dou. Kazda budova ma vlastni
télocvicnu s velmi dobie vybave-
nou posilovnou a velkym htistém s te-
nisovym kurtem. Studenti s bydlistém
mimo Dé¢in maji moznost ubytovani
v nové zrekonstruovaném domové
mladeze s vlastni kolni jidelnou.

Spoluprace s €D Cargo

Skola velmi intenzivné spolupracuje
s PJ Usti nad Labem, kam pravidelné
posild své zaky na odbornou praxi.
V tzké spolupréci se zaméstnaneckym
oddélenim se daf{ umistit studenty do
provozu spole¢nosti tak, aby si pod ve-
denim zkugenych pracovniki CD
Cargo rozvijeli svoje praktické doved-
nosti. Zaci oboru Elektrotechnika ko-
naji praxi v SOKV Usti nad Labem
a OKV Most, i na stanovisti strojve-
douciho v PJ Usti nad Labem. Zaci
oboru Provoz a ekonomika dopravy
konaji praxi v PP Dé¢in, Most a Lovo-
sice na pracovnich pozicich nakladni
pokladnik, vozovy disponent, agent
PPS, tranzitér piipravar i vozmistr.

Dalsi formu spoluprace predstavuje
ucast pracovnikd firmy na dnech ote-
vienych dvefi nebo na besedach se stu-
denty. V letosnim roce jsme se ztcast-
nili velmi zajimavého setkani se
studenty maturitnich ro¢nikd, kde

Foto: Archiv skoly

jsme za odborné podpory technologa
Petr Gutha z PJ Usti nad Labem méli
moznost predstavit nasi spole¢nost
a zdjemce podrobné sezndmit s moz-
nostmi jejich uplatnéni po skonceni
studia. Nase tcast byla velmi pozitivné
hodnocena jak samotnymi studenty,
tak vedenim skoly. Pro odborniky na
dopravu z fad pedagogti organizujeme
pravidelné seminafe.

Zajimavost skoly

Skola mé v sou¢asnosti v dopravnim
sale nainstalovana tri kolejisté v mo-
delovych velikostech HO, TT a N. To
v méfitku 1:87 zaujima plochu 25 m?
a jeho stavba trvala sedm let. Délka
koleji dosahuje 87 metr, najdeme zde
7 nadrazi, 2 zastavky, 1 skryté nadrazi,
3 depa kolejovych vozidel, 44 svétel-
nych navéstidel, 7 tunelti, 6 mosti
a 9 silni¢nich prejezdil. Zaujme rovnéz
83 ruznych staveb a velké mnozstvi
ru¢né vyrabénych keft, listnatych
stromtl i jehli¢nand. V krajiné je in-
stalovana fada modelovych detailti

StFedisko VOS a SPS stavebni a dopravni na ulici Ceskoslovenské armady v Dé¢iné

a elektronickych doplnka. Kolejisté
v modelové velikosti N je mobilni o ve-
likosti kufru sluzebniho vozidla, aby
se dalo snadno prevézet. SlouZi prede-
v$im k aktivitiam mimo budovy $koly.
I na tomto kolejisti je 5 vyhybek, 2 tu-
nely, 1 most a 1 prejezd.

Duchovnim otcem myslenky
na vystavbu kolejisté, jeho
projektantem i stavitelem, je
byvaly uéitel odbornych pred-
métli oboru Elektricka trakce
v dopravé Ing. Jindfich Tuzar.
PolozZil jsem mu nékolik ota-
zek.

» Co Vis piivedlo na myslenku po-
stavit modelové kolejisté?

Na na$i tehdej$i Skole jsme méli
obory se studijnim Zelezni¢nim zamé-
fenim, ve kterych jsme mnoho let vy-
chovavali budouci strojvedouci a vy-
prav¢i. Aby vyuka byla kvalitnéjsi, bylo
v roce 1994 rozhodnuto, ze vybudu-
jeme vyukovy dopravni sal s modelo-
vym kolejistém v métitku 1:87 v uvol-
nénych prostorech po elektrotechnické
dilné. Ptivodné se zde mély konat
i praktické maturitni zkousky.

» Co bylo nejtézsi na stavbé kolejiste,
jaké obtize jste prekondval?
Nejvétsim problémem bylo v zacat-
cich shanéni materidlu pro stavbu ko-
lejisté pti omezenych finan¢nich moz-

e,

Ruéné vyrobeny model parni lokootivy fady 4342

nostech skoly. Tehdy ani nebyl takovy
sortiment modeld vozidel a doplika
jako dnes, takze jsme napriklad néktera
vozidla stavéli ruéné a véechny stromy
a porosty se vyrabély na krouzku. Na
stavbé se vysttidalo postupné 42 ¢lenti
krouzku a odpracovano zde bylo 3 100
hodin. Také je nutné zminit, Ze béhem
studia se studenti na krouzku nau¢ili
modelafit a ovladat kolejisté, potom
odmaturovali, ptisli prvéci a prace ve-
doucich zacala opét od zacatku.

Dalsi potize jsme méli v nedavné
dobé, kdy se provadéla rekonstrukce
dopravniho sdlu spojena s velkymi sta-
vebnimi opravami za ucelem odstra-
néni vlhkosti stén. Kolejisté se nedalo
vystéhovat z mistnosti.

» Kdo Vim nejvice pomdhal se stav-
bou?

Samoziejmé kromé Zaki musim jme-
novat, bohuzel jiz zesnulého Jitiho Lus-
tince, byvalého pracovnika Zelezni¢ni
stanice Décin, ktery byl silnym hnacim
motorem v ¢innosti krouzku, prede-
v$im pak v dal$im pokracovani praci
na kolejisti — pfi instalaci elektronic-
kych doplnkd, nového ovladaciho
pultu apod. Finan¢éné nam také pri-
bézné pomahaji Piételé VOS a SPS Dé-
¢in, stejné jako vedeni Skoly, takze mu-
zeme obnovovat vozidlovy park
a nakupovat material pro praci zaka
na krouzku.

» Co se studenti nauci pri obsluze ko-
lejisté?

Foto: Archiv skoly

V dopravnim sale se zaci v prvni fadé
nau¢i zaklady Zelezni¢niho provozu,
nauci se zabezpecovat jizdy vlakd, dozvi
se podrobnosti o Zelezni¢nich vozid-
lech. Nevyhybame se vSak ani klasické
modelafské praci, jako naptiklad
vlastni technologii vyroby stromku
a doplnki na kolejisté, seznamovani
s elektrotechnikou a elektronikou apod.

» Kdo ma pristup ke kolejisti?

Do dopravniho sdlu muze v ramci
vyuky zajit se zaky ucitel odbornych
predméttl, kdy Ize danou probiranou
problematiku prakticky vysvétlit. Ko-
lejiste také samoziejmé vyuziva Zelez-
ni¢ni modelarsky krouzek, ktery vedou
dva vedouci a dochdzi tam 11 zaka
z druhych a prvnich ro¢nikii nasi skoly.
Dile kolejisté slouzi k prezentacim
skoly, navstévam z matefskych a za-
kladnich 8kol a vzdy pred koncem roku
poradame vanocni jizdy modelové Ze-
leznice pro vefejnost.

» A co néjakd perlicka z provozu do-
pravniho sdlu?

Snad jenom, Ze se nam kdysi podatilo
zachranit ze zruseného UPV v Ust{ nad
Labem dnes jiz unikatni ovladaci pult
ze stanovisté strojvedouciho z lokomo-
tivy fady 141, ktery schranujeme v do-
pravnim sile jako vzacnou pamétku
na slavnou éru elektrickych lokomotiv
L. generace.

» A Vase pidni v souvislosti s provo-
zem kolejiste?

Mensi kolejisté TT a N jsou nova,
kolejivo je profilové a vyhybky kvalitni.
Velké kolejisté HO ma profilové koleje
jenom cdste¢né a vétSinou staré vy-
hybky PIKO. Takze mym pfanim by
byla vyména starého kolejiva a vyhy-
bek za nové, ale to jiz budu muset pre-
nechat mlad$im. Nejen mé t&si, ze
naSe zaky ¢innost v modelarském
krouzku bavi a maji smysluplné napl-
nény svijj volny ¢as. V neposledni radé
se i timto zplisobem jiz pomalu pri-
pravuji na své budouci povolani.

Pane inzenyre, dékuji Vam za rozho-
vor a preji Vam, vedeni $koly i studen-
téim, at se splni to, co si prejete.

Petr Tobias



Nezvyklé prepravy

Opatieni k zamezeni Sifeni korona-
viru COVID-19 maji dopad i na vel-
kou vétsinu dosud fungujicich a exis-
tujicich obchodnich a prepravnich
vztahi. Diky zcela novym podmin-
kam naptiklad v dasledku fragmen-
tace Evropy na jednotlivé narodni
staty se objevuji nové piepravy, je-
jichz realizace by dfive byla povazo-
vana spise za sci-fi.

Jednou z takovych pteprav jsou do-
vozy zelezného $rotu z Rakouska do
Ceské republiky, tedy ve sméru, ktery
dfive prakticky neexistoval, nebot ze-
lezny $rot byl historicky z Ceské repu-
bliky a dfive Ceskoslovenska naopak
do Rakouska a Italie vidy jen vyvazen.
Vzhledem ke zcela vyjime¢nému stavu
v Italii a ¢aste¢né i v Rakousku poklesla
v tamnich hutich tradi¢né vysoka pop-
tavka po Zelezném $rotu a obchodnici
s touto komoditou se snazi o prodej
novym zékaznikim v jinych zemich.

Ziejmé z toho dtivodu jsme v dubnu
leto$niho roku zajistili prepravu dvou
ucelenych vlakt se Zeleznym Srotem je-
doucich z rakouské stanice Leoben-Do-
nawitz ptes hrani¢ni pfechod Summe-
rau/Horni Dvoti$té do Kladna-Dubi.
Odesilaci stanice Leoben-Donawitz ve
Styrsku je piipojnou stanici velkych Ze-

lezaren Voestalpine Stahl Donawitz
GmbH a obvykle proto byva stanici ci-
lovou ¢eského zelezného $rotu, nejcas-
téji z oblasti jizni Moravy a jiznich
Cech.

Prvni vlak dorazil do cilové stanice
Kladno-Dubi 3. dubna a druhy zhruba
o tyden pozdéji, 11. dubna 2020.
V tseku Kralupy nad Vltavou -
Kladno-Dubi byly vlaky z dtvodu vy-
soké hmotnosti vedeny vzdy trojici lo-
komotiv fady 753.7, resp. v prvnim pii-
padé se vozby ztcastnila i lokomotiva
755.001.

Z obecnéjsiho pohledu jsou prepravy
zelezného $rotu velmi zajimavé, a to
proto, ze jiz historicky maji své néktera
specifika. V prvni fadé jde o to, ze na
jednu stranu se jednd o odpad, ale na
strané druhé je to pomérné strategicka
surovina. Proto je pfi nakladani s nim
nutno splilovat fadu podminek pro na-
klddani s odpady. Jde predev$im
o0 rtizna povoleni, véetné vedeni jeho
evidence, ktera je pomérné kompliko-
vand. Huté jako kone¢ny zpracovatel
jsou v ponékud snazsi situaci, protoze
vlastni zatizeni pro vyuziti vstupnich
surovin a kovovy odpad nakupuji jako
surovinu pro svou vyrobu a z jejich po-
hledu se tedy jiz nejedna o odpad.
V Ceské republice je ro¢né vyprodu-

Prepravy bionafty

Liberecka spolecnost TEMPERA-
TIOR s.r.o. vyrobi cca 50 tisic tun
bionafty (FAME) ro¢né. Vyrabi bio-
diesel druhé generace vyhradné z zi-
vocisnych tuki. K cilovym spotfe-
bitelim putuje toto palivo budto
v automobilovych cisternach a ne-
zanedbatelna cast také v Zeleznic-
nich cisternovych vozech. Kromé
toho, Ze zpracovanim odpadnich
surovin firma Setfi Zivotni prostiedi
i zemédélskou pidu, potvrzuje vy-
uzivanim Zeleznicni pfepravy svoji
spolecenskou odpovédnost.

Prepravy bionafty z Liberce do ital-
ské Savony probihaji v ucelenych vla-
cich jiz od roku 2015. Jedna se pfi-
blizné o dva vlaky mési¢né. V srpnu
loniského roku doslo v jejich vozbé
k podstatné zméné. Zatimco od po-
¢atku byly tyto vlaky trasovany pres
hrani¢ni prechod Breclav - Hohenau
a v Rakousku vedeny dopravcem LTE
Logistik- und Transport-GmbH, od

zminéného lonského srpna je vzdy
nékolik vlakil vedeno priméjsi trasou
ptes hrani¢ni prechod Horni Dvo-
IiSté - Summerau.

Tato, na prvni pohled drobna
zmeéna, souvisi s rozsifenim aktivit
nasi spole¢nosti v Rakousku. Vozbu
vlaki trasovanych pies Summerau
totiz prevzala na rakouském uzemi
pobocka CD Cargo Niederlassung
Wien. Ve spolupraci ¢eského i rakou-
ského CD Cargo a dcefiné spolec-
nosti CD Cargo Logistics, ktera pre-
pravy dlouhodobé zajistuje po
obchodni a spedi¢ni strance, tak
vznikl zajimavy vlak spojujici Ceskou
republiku se severem Itélie (v tomto
ptipadé dokonce az oblasti Janov-
ského zélivu).

Vlaky jsou Vectrony fady 383 CD
Cargo pravidelné vedeny az do italské
pohranic¢ni stanice Tarvisio, na ra-
kouském uzemi pres alpské hrebeny
s jejich priprezi. Tak tomu bylo i ve
dnech 24. a 25. dubna 2020, kdy se

Prvni ze dvou popisovanych vlaki z Rakouska do Kladna-Dubi opustil 2. dubna

2020 zastavku s nakladistém Zakolany a bliZi se k cili své dlouhé cesty. V jeho
Cele stoji lokomotivy 753.769 a 755 a na postrku (mimo zabér) mu jesté pomaha

755.001.

kovéano kolem 3,5 milionu tun $rotu,
z ¢ehoz asi tii Ctvrtiny tvofi $rot Ze-
lezny; zbytek je potom $rot médény,
hlinikovy apod. Pro zajimavost mu-

zeme uvést, ze pro vyrobu jedné tuny

oceli je potieba zhruba 200 kg zelez-
ného $rotu, zbytek je tvoren Zeleznou
rudou.

Z Liberce

na svoji cestu z Liberce vydal zatim
posledni vlak. Ten byl z Nymburka
az do hornorakouského Lince veden
lokomotivou 383.208, kde na jeho
misto nastoupil stroj 383.003
a 383.208 se stal strojem pripfeznim.
Tato cesko-slovenska dvojice loko-
motiv fady 383 pak vlak dopravila az
do italské pohrani¢ni prechodové sta-
nice Tarvisio Boscoverde.

Dodejme, Ze slovenské Vectrony
tady 383, které ma CD Cargo zaptij-
¢ené od dopravce ZSSK Cargo, jsou
velice ¢asto nasazovany na nase vlaky
mitici do Itélie.

Vedle preprav do Savony zajistuje
CD Cargo pro spole¢nost Tempera-
tior s.r.o. také prepravy bionafty po
zeleznici do Rotterdamu vlakem Bel-
gium - Czech XPRESS provozova-
nym spole¢né s belgickym provozo-
vatelem drazni dopravy Lineas NV.

Martin Boha¢
Michal Roh

Na snimku, potizeném v patek 24. dubna 2020, stoupa vlak 55079 krajinou Ceské Sib
chanické navéstidlo stanice Hefmanicky, posledni na elektrizované trati v Ceské republice.

i S %
ife a pravé minul vjezdové me-
Foto: Lukas Strejc

Foto: Petr Zobal

To, Ze za normalnich okolnosti je Ce-
ska republika predev$im vyvozcem
a ne dovozcem Zzelezného $rotu, po-
tvrzuje i skute¢nost, Ze ro¢né se ho
z nasi zemé vyveze v hodnoté nékolika
desitek miliard korun. Kromé vyse
zminénych povoleni dnes obchodu se
zeleznym $rotem nic zavazného ne-
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zelezneho srotu

brani. Kdysi byval zelezny srot licen-
covanou polozkou, kdy ministerstvo
prumyslu a obchodu muselo dat sou-
hlas s vyvozem. Slo o jakousi ochranu
tuzemského trhu, ktera zajistovala do-
statek vstupni suroviny pro ¢eské huté.
Od toho bylo jiz ale upusténo a dnes
je vyvoz mozny bez zavaznych komp-
likaci. Problém nastal jen v ramci vy-
jednavani o vstupu do Evropské unie,
kdy si Polsko a Slovensko vymohly vy-
jimku pro monitorovani toku odpadu.
Vlaky CD Cargo je roéné piepraveno
zhruba 2 miliony tun ro¢né, a to jak sy-
stémem jednotlivych vozovych zasilek,
kdy je Srot prepravovan od drobnych
regionalnich vykupcti k vétsim zpraco-
vatelim, tak i v ucelenych vlacich, mi-
ficich ke koneénym spotiebitelim.
K Zelezni¢nim pfepravam Srotu se tra-
di¢né pouzivaji vysokosténné vozy, dnes
jiz zpravidla pouze Ctyfnapravové. Ale
i zde se v poslednich letech prosazuji
nové technologie, mezi kterymi ma-
Zeme na prvnim misté uvést kontejnery
ScrapTainer firmy Innofreight. Ty by se
mohly v blizké budoucnosti stat zaji-
mavou alternativou konven¢nich vozi
a zvysit konkurenceschopnost zeleznice
v prepravach této dilezité suroviny na

kratsi i delsi vzdalenosti.
Martin Bohac

Zaméstnanecké oddéleni odpovida

Dotaz: 5. dubna 2020 mi propadl
posudek o zdravotni zpusobilosti.
Co mam délat?

Odpovéd: V soucasné dob¢, kdy na
dotaz v dobé redakéni uzavérky odpo-
vidam, sice zistava vyhlasend pandemie
onemocnéni COVID-19,
ale vSichni se jiz po uvol-
novani vladnich nafizeni
a usneseni postupné vra-
cime do ,,normalnéjsiho*
zivotniho i pracovniho rezimu.

V souladu s usnesenim vlady ¢. 280 ze
dne 23. bfezna 2020 bylo s G¢innosti
od 16. brezna 2020 po dobu trvani
nouzového stavu (v dobé uzavérky byl
prodlouzen do 17. kvétna 2020) ome-
zeno poskytovani pracovnélékarskych
sluzeb (PLS), konkrétné periodickych
prohlidek. Bylo stanoveno, Ze u za-
meéstnancd neni potteba provadét pe-
riodické lékarské prohlidky ve smyslu
ustanoveni § 11 vyhlasky ¢. 79/2013
Sb., o provedeni nékterych ustanoveni
zdkona ¢. 373/2011 Sb., o specifickych
zdravotnich sluzbéach, (vyhlaska o PLS
a nékterych druzich posudkové péce),
ve znéni pozdéjsich predpist.

V praxi to znamena, ze pokud madte
posudek o zdravotni zptisobilosti, ktery
byl platny do 5. dubna 2020, tak diky
vySe uvedenému usneseni vlady je
inadale platny, a to do doby, nez bude
vystaven posudek novy. Predpokla-
dame, Ze po ukonceni nouzového stavu
bude stanoveno tzv. pfechodné obdobi,
béhem kterého budou muset zamést-
nanci s ,,propadlymi“ posudky periodic-
kou prohlidku absolvovat.

Ale jiz nyni ndm na$ smluvni posky-
tovatel PLS, kterym je Dopravni zdra-
votnictvi a.s., sdélil, ze ve svych zdra-
votnickych zafizenich POLIKLINIKA
AGEL a detagovanych pracovistich ob-
novuje 1ékarské sluzby. Zaméstnanci,
ktefi maji posudky o zdravotni zpiiso-
bilosti po platnosti, jsou kontaktovani
kolegynémi z pfislusnych personalnich

pracovist O10/1, které je informuji
nejen o obnoveni lékarské péce, ale
i 0 nastavenych pravidlech, za kterych
se prohlidky vykonavaji. V pripadé
propadlych posudki jsou pii objedna-
vani periodickych prohlidek upfed-
nostnéni ti, u kterych je lékarsky po-
sudek po platnosti, nebo kdy se konec
jeho platnosti vyrazné blizi (1 - 3 tydny
do konce platnosti lékaiského po-
sudku). Pocet osob, pro které je PLS
vykonavana, je omezen s ohledem na
1ékat'ské kapacity a na natizeni MZ CR
ohledné ,,nepotkavani se pacienti

Na prohlidku je nutné mit sebou:

+ ,Z4dost o posouzeni zdravotni zp(i-
sobilosti k praci“ zpracovanou perso-
nalnim pracovistém O10/1; pokud jiz
obdrzel, nemusi personalni pracovisté
zpracovavat novou.

« Vypis ze zdravotni dokumentace od
svého praktického registrujiciho/prak-
tického 1lékate ne starsi nez 90 dni -
bez vypisu nebude prohlidka prove-
dena. V pripadé, Ze ma zaméstnanec
registrujiciho lékafe soucasné jako 1é-
kate PLS, vypis mit nemusi.

Zaméstnanec se musi k prohlidce do-
stavit bez ptiznakll onemocnéni,
s ochrannym prostfedkem dychacich
cest (rouskou nebo klasickou textilni
doma vyrobenou tstenkou, mtize byt
i $ala ¢i $atek) a je povinen dusledné
dodrzovat instrukee, které pti objednani
obdrzel, véetné natizeni a pokyni pri-
slu§ného zdravotnického zatizeni, ktera
jsou v ramci epidemiologickych opa-
tfeni stanovena (dodrzet pridéleny
termin prohlidky, véetné konkrétniho
Casu - nechodit dfive). Az periodickou
prohlidku absolvujete, neopomerite
posudek, ktery vam bude lékaiem PLS
vystaven, neprodlené dorucit na pri-
slusné personalni pracoviste.

Za spolupraci a pochopeni dékujeme
Véra Drncova
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Zeleznice v Evropé 32. dil (Svédsko)

Svédsko, oficialné Svédské kralovstvi,
je jednim ze severskych statd na
Skandinavském poloostrové v severni
Evropé. Svédsko hraniéi na zapadé
s Norskem, na vychodé s Finskem
a na jihu je spojeno s Danskem uni-
katnim mostem-tunelem pres praliv
Oresund. Tolik wikipedie.

Zelezni¢ni sit Svédska tvori priblizné
13 tisic kilometra Zelezni¢nich trati.
Prvni trati pro vefejnou dopravu byla
tzv. Frykstadbana, neboli trat Frykstad
- Klara Alvs o rozchodu 1 188 mm.
Provoz v animalni trakci byl na ni
zahdjen v roce 1849, v roce 1855 byla
trakce zménéna na parni. Prvni ryze
parostrojni Zeleznici byla trat Nora -
— Ervalla - Orebro oteviend 5. biez-
na 1856 s normalnim rozchodem
1 435 mm. Zaroven $védsky parlament
rozhodl o vybudovani sité hlavnich
trati ,Stambanor®, z nichZ jako prvni
byly pfedany do provozu useky Malmo
- Lund a Géteborg - Jonsered, oba
1. prosince 1856. Cela hlavni trat Go-
teborg - Stockholm byla sjizdna od
roku 1862. V severni, méné osidlené
asti zemé, se vystavba Zzeleznic roz-
béhla pozdéji - do roku 1881 byla do-
konéena trat Stockholm - Ange, po

vSak i v dal$ich zemich.

které nésledovala roku 1885 tzv. ,,Mel-
lanriksbana“ jako pri¢né spojeni
z mésta Sundsvall na pobrezi Baltského
mote pres Ange do Storlienu na hra-
nicich s Norskem. Statnich hranic
s Finskem ve mésté Haparanda dosahla
zeleznice az v roce 1919.

Svédsko mélo kdysi pomérné rozsé-
hlou sit Zeleznic s nezvyklym tzkym
rozchodem 891 mm (3 $védské stopy).
Existovaly dvé rozsahlé sité rozdélené
jezerem Vittern. Velka ¢ast uzkoroz-
chodnych Zzeleznic byla uzavfena, né-
které vsak byly prerozchodovany na
1 435 mm. Jako posledni trat mezi
mésty Berga a Kalmar v sedmdesatych
letech minulého stoleti. Kromé néko-
lika muzejnich provozu je dnes udr-
zovan provoz pouze na 65 km dlouhé
trati Roslagbanan, kterd je zaclenéna
do systému priméstské dopravy ve
$védském hlavnim mésté. Tato trat byla
také jako prvni ve Svédsku elekrifiko-
vana (1,5 kV ss), a to v roce 1895.

V roce 1988 doslo k oddéleni infra-
struktury od provozu vlakt - spravcem
trati se stala organizace Banverket
(Svédsky centralni tfad pro Zelezni¢ni
dopravu). K 1. dubnu 2010 Banverket
zanikl slou¢enim se spravcem silni¢ni
infrastruktury Vigverket a organizaci
Statens institut for kommunikationsa-
nalys do nové zfizeného celku Trafi-
kverket. Celkova délka Zzelezni¢nich

Green Cargo je nejvét$im $védskym Zelezni¢nim nakladnim dopravcem. Piisobi
Foto: Georg Triib; www.railpictures.net
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Po trati ,Malbana“ je pre

trati s normdlnim rozchodem
1 435 mm dosahuje 12 tisic kilometri.
Na dvoukolejnych tratich, jejichz vy-
stavba byla zahdjena po 2. svétové
vélce, se jezdi az na vyjimky vlevo.

Co se tyce osobni dopravy, je nejvét-
$im provozovatelem dalkové ,,osobky*
spole¢nost SJ AB (Statens Jarnvigar).
Svédské statn{ drahy (S]) vznikly jiz
vroce 1856 a zajistovaly provoz na vét-
$iné hlavnich trati. Vedlejsi traté vSak
stavély a provozovaly i dalsi soukromé
spole¢nosti. Tak tomu bylo az do roku
1939, kdy byla vétsina soukromych Ze-
leznic zestatnéna. V roce 1950 pattily
SJ s 50 tisici zaméstnanci k nejvétsim
zaméstnavateltim v zemi. V roce 1963
se §védsky parlament usnesl, Ze osobni
doprava musi byt provozovana bez do-
taci - to vedlo k zastaveni provozu na

pravovana predevsim Zeleznd ruda.

tadé vedlejsich trati a ke zruseni za-
stavek se slabou frekvenci cestujicich
na tratich hlavnich. V sedmdesatych
letech 20. stoleti se SJ staly nejvétsim
provozovatelem osobni dopravy ve
Svédsku. V roce 1979 presla odpovéd-
nost za provoz regiondlnich vlaki na
vedlejsich tratich na jednotlivé regiony,
coz v kone¢ném dusledku znamenalo
zastaveni osobni dopravy na dal$ich
cca 1 400 km trati. V roce 1990 se SJ
staly provozovatelem vysokorychlost-
nich vlakii na tratich Stockholm - G6-

o~

Vyménu zboZi po Zeleznici mezi Svédskem a Finskem komplikuje odlignost roz-

Foto: Michal Roh ml.

dil na trhu cca 90 %) a regionalni
osobni dopravu prostiednictvim divize
Entreprenadtrafik (podil na trhu cca
55 %). Nejvétsimi konkurenty SJ jsou
dopravci Arriva Skandinavien, DB Re-
gio Sverige, DSB Sverige, Svenska
Tagkompaniet a Veolia Transport Sve-
rige.

Pfi rozdélovéani SJ v roce 2001 vznikla
také spole¢nost Green Cargo jako pro-
vozovatel ndkladni dopravy. Tato spo-
le¢nost je nyni aktivni nejen ve Svéd-
sku, ale pokryva prepravni pozadavky

k.ol

chodt - most pres feku Tornionjoki mezi stanicemi Tornio ve Finsku a Haparanda

ve Svédsku.

teborg a Stockholm — Malmé. Nakonec
v roce 2001 SJ v ptivodni podobé za-
nikly a byly rozdéleny na nékolik firem.
Jak jiz bylo feceno, dnesni spole¢nost
S] AB provozuje dalkovou dopravu
prostrednictvim divize Egentrafik (po-

Pro fotografy byvaji na muzejnich uzkorozchodnych tratich vypravovany specialni
nakladni vlaky (Uppsala-Lena Railway). Foto: Axel Bozier; www.railpictures.net

Michal Roh ml.

i zdkaznikt naptiklad v Norsku (auta,
hutni produkty apod.). Provozuje
nejen ucelené vlaky, ale zajistuje i pre-
pravy jednotlivych vozovych zasilek,
coz ji odliSuje od konkurence a umoz-
nilo ji to navysit trzni podil pravé
v sousednim Norsku. Od brezna 2008
maé spole¢nost Green Cargo podil ve
vysi 49 % ve spole¢nosti DB Cargo
Scandinavia. Rady majetkovych ¢asti
se vSak spole¢nost zbavila. Naptiklad
v roce 2011 ukoncila ¢innosti divize
nakladnich automobilti Green Cargo
Akeri, o rok pozdéji byla divize Green
Cargo Logistics proddna koncernu
PostNord atd. Nejvétsim konkurentem
je dopravce Hector Rail, jehoz vlastni-
kem je norska rejdai'ska rodina Hoegh.
Ta je mimo jiné patym nejvétsim pre-
pravcem aut prostfednictvim lod{ na
svété. Hector Rail zahjil svoji ¢innost
v roce 2004 a nyni se specializuje na
pfepravy buniciny a dfevéné kulatiny,
na kombinovanou dopravu mezi Skan-
dindvii a Némeckem a na mezinarodni

Ze zahranicéi

SLOVENSKO
Personalni zmény v rezortu do-
pravy

Prezidentka Slovenské republiky
jmenovala 21. bfezna 2020 do
funkce ministra dopravy a vystavby
Slovenské republiky Andreja Dole-
7ala. Ten pusobil ve spole¢nosti Si-
emens PSE, poté jako technicky re-
ditel v Televizich Markiza a RT'VS,
naposledy byl reditelem sekce ino-
vaci ve spolecnosti Towercom.

23. dubna 2020 odvolal ministr
dopravy a vystavby z funkce ¢lena
a predsedy predstavenstva a zaroven
z funkce generdlniho feditele Ze-
lezni¢nej spolocnosti Cargo Slova-
kia, a.s., Martina Vozara. Novym
¢lenem predstavenstva byl od
24. dubna zvoleny Roman Gono,
ktery byl do uskute¢néni vybéro-
vého fizeni jmenovany do funkce
predsedy predstavenstva. Funkce
generalniho feditele neni obsazena.
Roman Gono nastoupil do ZSSK
Cargo v roce 2016 jako feditel tseku
sluzeb.

RAKOUSKO
Provoz bez dieselovych lokomotiv

Na zasedani vyboru pro dopravu
v rakouském parlamentu informo-
vala ministryné pro ochranu kli-
matu, Zivotni prostredi, energii, do-
pravu, inovace a technologie
Leonore Gewessler o planu zajistit
provoz na rakouskych zelezni¢nich
tratich od roku 2030 bez dieselo-
vych lokomotiv. C4st trati by méla
byt elektrifikovana, mélo by dojit
k rozsiteni vyuzivani vozidel na al-
ternativni pohony. Leone Gewessler
je povazovana za ekologickou akti-
vistku. Dfive pracovala jako fedi-
telka environmentalni organizace
GLOBAL 2000.

Razba tunelu pod Semmeringem
je v poloviné
Spole¢nost OBB-Infrastruktur
a jeji dodavatelé obnovili v kvétnu
prace na razbé Semmeringského
upatniho tunelu. Razba Zeleznic-
niho tunelu o délce 27 kilometrii
byla zahdjena v dubnu 2012. Podle
OBB must stavbati s pfihlédnutim
k procesu razby v obou smérech, ja-
koz i ke vSem vstuptim, $achtam
a spojovacim tuneltim prorazit cel-
kem 62 kilometrii. K dne$nimu dni
jsou v poloviné trasy.
Michal Roh

prepravy do Norska. Spole¢nost dispo-
nuje parkem modernich lokomotiv
a zajistuje tak i naptiklad trakci no¢nich
a vikendovych vlaka spole¢nosti Veolia
Transport Sverige. Dalsi spole¢nosti,
jako naptiklad Tagékeriet i Bergslagen
nebo TX Logistik nezaujimaji na trhu
prilis velky podil.

Zajimavosti §védské zeleznic¢ni sité je
tzv. ,Malmbana®“ neboli rudnd trat
spojujici ptistavni mésto Luled s zele-
znorudnymi doly u Kiruny a norskym
piistavem Narvik. Oteviena byla v roce
1902. Zdejsimu provozu dominuje
spole¢nost LKAB Malmtrafik ptep-
ravujici ro¢né 25 - 30 miliond tun Ze-
lezné rudy. K zajimavostem zdejsiho
provozu patii napiiklad napravovy tlak
az 32,5 tuny nebo vozy o lozné hmot-
nosti 100 tun.

Michal Roh



8

Cargovak | Kvéten 2020

Zelezniéni promény (5.)
prepravy pisku z Libuné

Oblast Ceského raje je mezi verej-
nosti znama jako velice atraktivni tu-
risticky cil. Kazdoro¢né mifi tisice
turistt do Prachov-
skych skal, na hrady
Kost a Trosky nebo do
hruboskalského skal-

niho mésta. Jednim
z nejznaméjsich vychodisek k cestam
do Prachovskych skal je zastavka Hr-
donovice lezici na trati Mlada Bole-
slav - Libun - Stara Paka.

EMI. Balesday bl &
EMlsdh Beleddav it
]
! ]
8 . M (]
'
]
I Dalni Bousow Nig-%
M-
e
: ]
]
g
Ubuh ] V:o-9 |
Mn-5

®
B2TA, 780,150+ 5

e Miaddjov v G -Lited B
071t Boleslay mésta - Dolni Bousor [

se zde podatilo zahdjit dopravu az
24. listopadu 1906. Zatimco pocate¢ni
usek do Libosovic oZival pfedevsim na
podzim pti fepnych kampanich, zatéz
smisenych resp. nédkladnich vlakd na
zbylé ¢casti tvorilo drfevo, kamen
a rizné obchodnické zboZi. A pravé
v blizkosti hrdonovické zastavky se na-
chézelo nékolik vétsich lomd. Jednim
z nejvyznamnéjsich byl strelecsky pi-
skovcovy lom. Vznikl v roce 1885
a patfil hrabénce Jindtisce Thurn-Ta-

I 1% | L) ke
§ « TI61, 7263, 7265

Ukazka listu grafikonu vlakové dopravy z roku 1962, ve kterém jsou zakresleny

i obsluhy hrdonovického nakladiste.

Pfi vystupovani na klidném nadra-
zicku dnes jiz jen malokoho napadne,
ze zde je$té v pomérné nedavné dobé
bylo velmi rus$no.

V roce 1896 byl predlozen minister-
stvu zeleznic projekt na drahu spojujici
Starou Paku se Sudométi u Mladé Bo-
leslavi ptes Lomnici nad Popelkou, So-
botku a Mladou Boleslav, ale az 26. lis-
topadu 1905 byla slavnostné zahajena
doprava na dil¢i trati Sudomér-Skalsko
- Sobotka. 1. ¢ervna 1906 se rozjely
poprvé vlaky mezi Starou Pakou
a Lomnici nad Popelkou. Nejproble-
mati¢téjsi byla dostavba prostfedniho
useku mezi Sobotkou a Lomnici nad
Popelkou, kde na nékolika mistech,
Hrdonovice nevyjimaje, komplikovaly
stavbu svazeniny jilovitych ptd. Proto

Dnes se prepravy sklafskych piski z Libuné odehravaji v rezii nejmodernéjsich
strojit CD Cargo - lokomotiv 753.7 nebo 753.6.

Sbirka: Michal Roh

xisové, velkostatkarce v Kopidlné. Do
lomu vedla od zastavky uzkoroz-
chodnd draha s rozchodem 700 mm
a o délce 337 m. Vybudovéana byla
v roce 1911. Voziky lozené vytézenym
kamenem sjizdély samotizi k nakladaci
rampé na zastdvce Hrdonovice, zpét
byly tlaceny ru¢né.

Z iniciativy profesora Vysoké skoly
banské Stocese se v oblasti Hrdonovic
zacal na konci tficatych let 20. stoleti
tezit sklarsky pisek. VytéZena surovina
byla upravovéna na promyvacim zafi-
zeni u potoka Libunky a poté kon-
skymi povozy odvazena na stanici do
Libuné. Zde byla ru¢né nakladana do
vagoni. Za okupace, kdy tézbu provo-
zovala Banska a hutni spole¢nost, se
zvy$il pocet pracovnikil na 140 a byla

Foto: Petr Tausig

také vybudovana lanova draha vyrazné
usnadiujici dopravu vytéZeného pisku
k Zeleznici. Stavba lanovky byla zahd-
jena v roce 1943. Jeji cca 1 500 m
dlouha trasa k zastavce Hrdonovice
vedla pres 14 stozartl. Za sménu bylo
lanovkou prepraveno 320 t pisku. Z3-
rovent doslo k rozsireni zastavky-na-
kladisté Hrdonovice o dal$i manipu-
la¢ni kolej a ke zméné jejiho statutu na
stanici. Kratky cas byla obsazena i vy-
prav¢imi. Ttikrat denné odtud puto-
valy vagony s piskem k odbératelim.
Posun na nakladisti zajistovaly vétsi-
nou smi$ené nékladni vlaky s prepra-
vou cestujicich, jejichz ety zde na pro-
vedeni potfebnych manipulaci mély
vyhrazeno 10 - 20 minut.

S povéleénym rozvojem tézby se
v dopravé sklarskych pisktl zacinaji
prosazovat i ndkladni automobily
CSAD, které vytézenou a upravenou
surovinu odvézeji k nakladce rovnou
do Zelezni¢ni stanice Libur. Zacina se
vyrabét i pytlovany pisek, ktery musi
byt nakladan do krytych Zelezni¢nich

vozu. Kapacita lanové drahy se stava
nedostate¢nou - vzdyt na pocatku Se-
desatych let 20. stoleti jiz podnik ro¢né
produkoval vice nez 370 000 t piskil
(v roce 1948 jen 89 000 t). Objevuji se
prvni Givahy o moznostech vleckového
napojeni zdvodu na celostatni Zelez-
ni¢ni sit. V roce 1962 je zastaven pro-
voz lanové drahy, kterd je nahrazena
pasovymi dopravniky vedoucimi od
upravny Hajenka na zastavku-ndkla-
disté Hrdonovice (délka cca 1 km,
1 predavaci stanice po 500 m). Pisek
z Gpravny ,,V Prochodech” je naklad-
nimi auty odvazen k naklddce do Li-
buné. Prazdné vysypné vozy jsou ma-
nipula¢nimi vlaky pfepravovany do
stanice Mladéjov v Cechach, odkud
jsou ve vhodnych vlakovych mezido-
bich ptistavovany vleckovymi vlaky
k nakladce do Hrdonovic. Obsluha né-
kladisté je provadéna podle potreby az
devétkrat denné. Z technickych da-
vodi (norma zatiZzeni) byly z Mladeé-
jova v Cechéch odvazeny jednim vla-
kem maximalné 4 lozené vozy. Ve
stanici Dolni Bousov a od sedmdesa-
tych let 20. stoleti i v Sobotce, byly
z téchto vozu sestavovany piimé ode-
silatelské vlaky.

Lokomotiva 423.055 s manipula¢nim vlakem u Mladéjov

Reditelsivi drah v Hradel Hrslové Tral: Shalsko-Stard Paks
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Zastavka s nakladistém Hrdonovice - stav v roce 1942 SOA Praha

Poptavka po zdejsich piscich stale
stoupala, a proto bylo v sedmdesatych
letech prikroceno k vystavbé nového
zpracovatelského kombinatu. Ten mél
byt podle prvnich projektti napojen na
sit celostatnich drah v Borku pod Tro-
skami. Tato varianta by byvala byla
i trakéné vyhodnéjsi (lozené vozy do-
pravovany po spadu), nez pozdéji re-
alizovand varianta napojeni do zelez-
ni¢ni stanice Libun. Vystavba nové
vlecky byla zahdjena v roce 1978. Ne-
byla jednoducha, nebot celd trat méti
4 km a stoupani (ve sméru do Libuné)
misty dosahuje az 25 promile. Zaroven
doslo k tpravé kolejisté ve stanici Li-
bu, k vystavbé dostate¢né kapacitniho

dova. V roce 1981 se po nové vlecce
rozjely prvni zkuSebni vlaky. Pro za-
jisténi provozu byly z CKD dodény dvé
lokomotivy fady T 448.0 (740). O rok
pozdéji byl zrusen pasovy dopravnik
a ukoncena nakladka piskt v Hrdono-
vicich, Libuni i Mladéjové.

V devadesatych letech 20. stoleti za-
jistovala nékolik let drazni dopravu na
vle¢ce firma Drahspol. Ta s pouzitim
vy$e uvedenych vleckovych lokomotiv
také kratky cas, jako soukromy do-
pravce, zajistovala prepravy ucelenych
vlakt sklafskych piski z Libuné pres
Turnov do Vsetat a zpét prepravy
prazdnych soukromych vozu. Jedna se
o velice dtlezitou pfepravu suroviny
pro svétoznamého vyrobce automobi-
lovych skel AGC Flat Glass Czech v Re-
tenicich. K vyznamné zméné doslo
v roce 1999 - byla uzaviena smlouva
o prevzeti drazni dopravy na vlecce Ce-
skymi drahami. V soucasné dobé za-
jistuje prepravy sklarskych piski z Li-
buné do Retenic dopravce CD Cargo.
Ro¢né se jedna o priblizné 300 tisic
tun dulezité suroviny prepravované ve
specidlnich hlinikovych vozech rady
Taoos, aby nedochézelo ke znecistovani
pisku zelezitymi pfimésemi.

V roce 1995 byly vytrhany manipu-
la¢ni koleje v Hrdonovicich a plocha
nakladisté zartsta travou stejné jako
trosky nakladacich ramp a podzem-
nich bunkri. Ptiroda pozvolna zahla-
zuje stopy po intenzivni dopravé a na-
kladce pisku v tomto jinak tichém
lesnim zakouti.

av Cechach - 1973
Foto: Jan Koutny

predavaciho kolejisté a k vybavent sta-
nice reléovym zabezpecovacim zafize-

nim; byla postavena nova stani¢ni bu- Michal Roh

Foto mésice
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,Posledni mohykan"“, aneb lokomotiva 753.301 v akci. Jedna se o posledni loko-
motivu této fady v provozu u CD Cargo. Nasazovéna je zpravidla na manipulaéni
vlaky na Ceskolipsku. Protoze se nim v posledni dobé v redakci seslo hned
nékolik snimkt tohoto stroje, rozhodli jsme se jeden z nich, porizeny Ondiejem
Dlouhym, vybrat jako kvétnové foto mésice.
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