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COVID-19

Uplynulo jen nékolik tydnii, kdy
jsem se v uvodniku zamyslel nad
dopady pripadné virové epidemie.
V tu dobu ur¢ité nikdo z nds ne-
predpokladal, jak moc COVID-19
ovlivni nase Zivoty. Budu ale vérit,
ze v dobé, kdy se vam dostane do
ruky dubnovy Cargovak, uz bude
situace alespon o trochu lepsi. Pro-
toZe doba neni jednoducha, ne-
chceme, aby Cargovak byl jako
hlavni zpravodajstvi kterékoliv te-
levizni stanice zaplnén pouze in-
formacemi o svétové pandemii.

E cargo

COVID-19 se budeme také véno-
vat formou rozhovoru s nékterymi
tediteli odbord, ktefi se podileli na
rozjezdu CD Cargo v krizové situa-
ci, ale vétsi prostor chceme dat in-
formacim o zajimavych prepravach
a pravidelnym rubrikam. Volny cas
vam muze zpesttit i ¢teni kratké
ptilohy o lokomotivach rady 131.
Za cely redakeni tym preje vSem
zaméstnancim a dal$im ¢tenafim
pevné zdravi

Michal Roh
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Vlak €D Cargo
v Némecku

Do stanice Ingolstadt dojel 3. dubna
2020 prvni vlak na licenci CD Cargo.

AT

gova

NA§ serial o lokomotivach €D Cargo se pomalu, ale jisté bliz{ ke svému zavéru. V dnesnim ¢isle se budete moci blize seznamit s fadou 744.1. Stroje této Fady patii

vevs

v naSem parku k nejmodernéj$im, vidyt posledni lokomotiva s ¢islem 744.115 byla od vyrobce CZ Loko prevzata 17. ledna leto$niho roku. Na podrobnéjsi
vyhodnocent jejich provozu je jesté brzy, ale vétsina ohlasti je zatim kladna. Nové lokomotivy jsou do provozu zatazeny v OKV Breclav a setkat se s nimi miizete
v ¢ele manipulaénich vlakii a na posunu na Bieclavsku a na Vyso¢iné. Jan Cizek zachytil dvojée 744.112+113 za Heralcem.

Jak jsme si vedli v roce 2019

Za rok 2019 bylo vlaky CD Cargo
prepraveno 63,8 mil. tun zbozi, coz
je ve srovnani s predeslym rokem
o necelé 2,8 mil. tun méné. DosaZeny
vysledek je v kontextu s celkovym sni-
Zenim vozebniho vykonu ceské Ze-
leznice v segmentu nakladni dopravy
o priblizné 3,6 %. Dcefina spolecnost
CD Cargo Poland prepravila v roce
2019 3,1mil. tun, pficemZ cca 40 %
predstavovaly prepravy pro matef-
skou spolecnost. Vyznamny vsak byl
i kontrakt na dopravu uhli do elekt-
rarny Kozienice.

Zasadni vliv na vysledky v komodité
zelezo a strojirenskeé vyrobky méla po-
¢inajici recese evropského hutnictvi,
kdy poklesly ptepravy nejen Zelezné
rudy, ale predev§im hutnickych vy-
robki. Kromé poklesu vyroby se na vy-
sledcich negativné projevila i konku-
rence silni¢ni dopravy, a to i nepfimo
v silni¢nich navésech prepravovanych
po Zeleznici. Vysledky v komodité sta-
vebniny vyrazné poznamenala ztrata
pfeprav odsifovacich vapenci do né-
kterych elektréren. CD Cargo se i v roce
2019 aktivné ucastnilo ndvozu staveb-
nich materialti, zejména $térku na vy-
lukové akce. Mimo jiné jsme navazeli
$térk na modernizaci Zelezni¢ni traté
v Praze-VrSovicich a odvazeli odtud
i odpadni zeminy. V zavéru roku byly
také zahdjeny prepravy odsifovacich
vapenct do severoCeskych elektraren
v tzv. RockTainerech.

Na vysledcich v komodité hnédé uhli
se globalné odrazela jak situace v ener-
getice, tak v teplarenstvi (cena elek-
trické energie, rostouci cena emisnich
povolenek, teply podzim apod.). Ko-
modita ¢erné uhli a koks je jednou
z téch, kde se meziro¢né podafilo na-
vysit prepravni objemy. Velky podil na
této skute¢nosti méla spoluprace s dce-
finou spole¢nosti CD Cargo Poland
as pobockou CD Cargo-Niederlassung
Wien. S tou jsme v lonském roce rea-
lizovali napfiklad pfepravy uhli
z OKD do elektrarny Werndorf ve
Styrsku.

V komodité chemické vyrobky a ka-
palna paliva byly prepravy realizovany
s velkymi vykyvy. Kli¢ové pro CD
Cargo bylo nasazeni novych cisterno-
vych vozll na prepravy nafty z Né-
mecka pro firmu CEPRO. Ty si po cely
rok udrzovaly stabilni Groven, resp.
rostly. Vyvoj v komodité dievo a pa-
pirenské vyrobky byl v roce 2019 po-
mérné boutlivy. Doslo k vyraznému

meziro¢nimu propadu vykont o téméf
1 mil. tun. Karovcova kalamita se
v pribéhu roku presunula z Jesenika
do dalsich oblasti, zejména na Cesko-
moravskou vysocinu. V dtisledku pte-
sunu tézebnich lokalit do blizkosti
zpracovatelskych zavodtl presla cast
pfeprav na levnéjsi kamionovou do-
pravu. Do preprav dreva se zapojilo
dalsich vice nez 10 konkuren¢nich do-
pravct. Pozitivné vysledky ovlivnilo
naptiklad nasazeni do provozu tzv. Gi-
gaWoodi s vy$$im loznym objemem.
V komodité potraviny a zemédélské
vyrobky byly v priabéhu roku ve spo-
lupraci s dcefinou spole¢nosti CD
Cargo Logistics vyrazné navySeny tran-
zitni prepravy obili do némeckych pri-
stavil. Dalsi vyznamné prepravni ob-
jemy realizovala pobocka ve Vidni
tranzitem pres Rakousko. V komodité
ostatni byla zrealizovana celd rada vo-
jenskych pteprav. V priibéhu roku jsme
také uspésné zrealizovali prepravy né-
kolika transformatorti a také tzv. cas-

Druh zasilky 2013 - 2019 (tuny v %)

tord, nddob na uskladnéni jaderného
odpadu.

Meziro¢ni pokles objemt v kombi-
v§im ukonéenim preprav silni¢nich na-
vést pro firmu RailRunner z Bratislavy
do Braunschweigu z diivodu insolvence
zékaznika. Podafilo se vSak rozjet novou
linku s navésy LKW Walter z Rostocku
do Lovosic, pozitivni bilanci si udrzel
spoj MalaTrain nabizeny opét ve spo-
lupréci s CD Cargo Logistics. Nenapl-
nénd zistala oéekavani z nartstu pte-
prav z Ciny do Lovosic. V komodité
automotive se v pribéhu roku zadal po-
stupné projevovat pokles vyroby auto-
mobiltl, ktery mél samoziejmé vliv i na
objemy pieprav s CD Cargo. Oproti
predpokladim byly vyrazné drive
ukonceny prepravy karoserii do Osna-
briicku. K meziro¢nimu poklesu trzeb
doslo také v dusledku boje s konkuren¢-
nimi dopravci na nékterych relacich.

Michal Roh
Graf: Leona Peckova
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Pokracovani projektu instalace ETCS

I  Spolufinancovano Nastrojem Evropské
PSS unie pro propojeni Evropy

Navzdory slozité situaci zpsobené vi-
rovou pandemii zaznamenal projekt
ETCS v CD Cargo v druhé poloviné
brezna vyznamné uspéchy. Konkrétné
se jedna o pribéznou realizaci smluv
na instalaci ETCS do 78 lokomotiv fad
163 a 363 a do 50 modernizovanych
lokomotiv fady 742.71. Smlouvy byly
uzavieny v letech 2018 a 2019.

Vybaveni hnacich vozidel fad 163
a 742.71 vlakovym zabezpecovadem
ETCS je v rdmci projektu s nazvem De-
ployment of ERTMS/ETCS on-board
components compliant with ETCS Base-
line 3 in CD CARGO, a.s., vehicles on
the Rail Freight/Core Network Corridors
spolufinancovano Nastrojem Evropské
unie pro propojeni Evropy. Dotace je
poskytovana evropskou agenturou
INEA na zakladé uzaviené grantové do-
hody. Ta je vysledkem tspé$né zadosti
o finan¢ni podporu predlozenou ve vy-
zvé 2015 CEF Transport Cohesion Call.

Dne 18. biezna 2020 byla v Hranicich
na Moravé od dodavatele CD - Tele-

matika prevzata, po fyzické zastavbé
ETCS vcetné veskerych dalsich souvi-
sejicich  komponent, lokomotiva
163.022. Jedna se tak o prvni lokomo-
tivu z4vislé trakce s ETCS, kterd nema
tento vlakovy zabezpecova¢ primo
z vyroby. Pievzeti probéhlo v dopole-
dnich hodinéch a jiz odpoledne loko-
motiva mifila do domovského SOKV
Ostrava. Co se na lokomotivé 163.022
zménilo? Byly dosazeny:

e palubni jednotka ETCS verze 3.6.0
(na misto puvodniho centrdlni-
ho napajece) vcetné euroantény
a Dopplerova radaru na nosniku
za 1. podvozkem,

o vlakovy zabezpecovac LS06, ktery
nahradil stavajici LS IV,

o rychlomér Hasler TELOC 3000,
ktery nahradil stavajici rychlomér
Tramex,

o sdruzeny napaje¢ NK-11,

® zobrazovaci jednotky Pixi,

e dalsi drobnéjsi casti nutné
k uspésné realizaci zastavby ETCS
do vozidla.

Mezitim 6. a 9. brezna probéhlo
teoretické $koleni zaméstnanctt CD
Cargo zaméfené na obsluhu prototy-
pové lokomotivy a predevsim vsech
nové instalovanych zafizeni. Po prak-
tickém seznameni s lokomotivou pak
byl 7. dubna 2020 zahéjen zkusebni pro-
voz na lokomotivnim vlaku z Ostravy
do Petrovic u Karviné a zpét. Zkusebni
provoz bude dale probihat dle podmi-
nek stanovenych Draznim tfadem Ce-
ské republiky, a to do konce dubna. Po
dobu zkusebniho provozu je lokomo-
tivu mozné nasazovat pouze na vnit-
rostatni vykony, a to i presto, ze je jinak
béiné provozovana také na Slovensku
av Polsku. Zptsobilost provozu v téchto
dvou sousednich statech bude zajisténa
az po dokonceni a vyhodnoceni zku-
$ebniho provozu v Ceské republice.

Dne 30. brezna 2020 byla po dokon-
¢eni modernizace véetné zastavby vla-
kového zabezpecovace ETCS lokomo-
tiva prevzata od dodavatele CZ LOKO
lokomotiva 742.712. Jednd se o prvni
sériovou lokomotivu z pohledu moder-
nizace a prototypovou lokomotivu
z hlediska zastavby ETCS (verze 3.4.0).
Stejné jako na lokomotivé 163.022 je
i u této lokomotivy ETCS zatim v za-

Euroanténa a Dopplertiv radar

Prvni vlak na licenci €D Cargo v Némecku

Patek 3. dubna 2020 Ize bezesporu povazZovat za prelomovy
v historii CD Cargo. Skoro piesné v poledne dorazil do
Ingolstadtu prvni vlak, ktery byl na tzemi Némecka veden
na vlastni licenci CD Cargo a strojvedoucim CD Cargo.

Stalo se tak presné mésic poté, co CD Cargo zavrsilo legis-
lativni proces ziskani dokumentt potfebnych k provozovani
drézni dopravy v Némecku. Je to zacatek nové etapy expanzni

obchodni strategie.

Uceleny vlak, v jehoz cele stal jiz z Breclavi Vectron 383.011,
prepravil 1 200 tun dteva z Ceskomoravské vrchoviny, kon-
krétné z Okiisek. Vzdalenost témét 600 km pres Rakousko
a Némecko vlak prekonal za necelych 12 hodin. Zpét se

prazdna souprava vratila v priabéhu dalsiho tydne, tentokrat

v Némecku.

Foto: Archiv CD Cargo
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s Vectronem 383.006. I pres neptiznivou pandemickou situaci
je rozjednana cela fada dalsich obchodnich pfipadi a loko-
motivy CD Cargo by se brzy mély objevit v cele dalsich vlakii

Michal Roh

bezpeceném stavu (tzv. Isolation mode).
Lokomotiva je v tuto chvili zptsobild
k provozu dle podminek prechodnosti
na tratich celostatnich, regionalnich
i vleckdch na uzemi Ceské republiky
a po boku prvniho modernizovaného
prototypu 742.711 posili vozidlovy park
PJ Praha. Vechna nasledujici sériova
vozidla lokomotivni fady 742.71 budou
dodavana jiz s instalovanym ETCS.
U prototypové lokomotivy 742.711 pak
probéhne zastavba ETCS ve III. kvartalu
leto$niho roku.

Bes

F-oto: .Petr tha

Zkusebni jizda lokomotiv 742.713 a 712

e

Foto: Lukas Ruzicka

V pribéhu prvni etapy ovéfovaciho
provozu dle smérnice Spravy Zeleznic
& 34 (dfive SZDC), ktera probiha
v ramci zku$ebniho provozu vozidla,
bude provozovatelem ovérovan navrh
konstrukce, provedeni instalace nebo
ptipadné dopady nepfiznivych vnéj-
$ich vlivl. Zaroven je v ramci prvni
etapy planovano ovéfeni provoznich
a aplika¢nich podminek instalace a dis-
pozic pro udrzbu.

Obé prototypové lokomotiv z hle-
diska zastavby ETCS ndsledné ¢ekd na-
hrani SW v odpovidajici verzi, oZiveni
a ovéfeni funkénosti ETCS, dynamické
testy na zkuSebnim okruhu a potom
ovérovaci provoz a testy kompatibility
s tratovou ¢asti ETCS. Na zavér budou
predlozeny zadosti o vydani pfis-
lusnych prikazt zptsobilosti, ale to jiz
hodné predbihdme. Kazdopadné vsak
véfime, Ze i pfes zna¢nou ndrocnost
bude projekt ETCS v CD Cargo dale
probihat bez vyznamnych komplikaci,
v souladu s harmonogramy a spole¢né
tak s dodavateli doséhneme vytouze-
ného cile.

Petr Riha
David Jelinek

Personalni zmény ve spolecnosti

Usnesenim ¢. 8471/2020 ze dne 12. biezna 2020 jediny akcionai Ceské
drahy, a.s., p¥i vykonu piisobnosti valné hromady spole¢nosti CD Cargo,
a.s., rozhodl

m s u¢innosti ke dni 31. bfezna 2020 o odvolani pana Bohumila Rampuly
z predstavenstva spole¢nosti CD Cargo, a.s.,

m s uc¢innosti od 1. 4. 2020 zvolil ¢lenem predstavenstva Ing. Radka Dvo-
faka.

SloZeni piedstavenstva spole¢nosti CD Cargo, a.s., k 1. dubnu 2020

Predseda pfedstavenstva Ivan BEDNARIK, MBA
povéreny fizenim useku v pfimé ridici ptisobnosti predstavenstva spolec-
nosti,

Clen predstavenstva Ing. Radek DVORAK

Clen predstavenstva Ing. Zdenék SKVARIL
povéfeny fizenim useku provozu

Predstavenstvo CD Cargo, a.s. na svém 331. zasedani konaném dne
31. bfezna 2020 prijalo usneseni ¢. 3302/2020 a schvalilo

e s cinnosti od 1. dubna 2020 obsadit do pracovni pozice obchodniho
feditele pana Bohumila Rampulu,

e ke dni 31. biezna 2020 odvolat Ing. Martina Simka z pracovni pozice
finan¢niho feditele,

e s ucinnosti od 1. dubna 2020 povérit Ing. Roberta Hedénce zajisténim
chodu tseku finan¢niho feditele generalntho reditelstvi spole¢nosti,
véetné delegace podpisovych opravnéni finanéniho feditele v rozsahu
podpisového radu,

e s ucinnosti od 1. dubna 2020 povérit Ing. Petru Slovackovou zajisténim
chodu odboru téetnictvi generalniho feditelstvi spole¢nosti, véetné de-
legace podpisovych opravnéni feditele odboru ticetnictvi v rozsahu pod-

isového fddu. . .
P Véra Drncova
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Virova epidemie a CD Cargo

Kdyz se pred casem v médiich objevily zpravy o nové nemoci
a na televiznich obrazovkach jsme vidéli obcany v rouskach,
preplnéné nemocnice a zaviené obchody, prislo nam to nesku-
tecné a relativné vzdalené. A najednou je to tady. Epidemie nebo
spiSe pandemie zasahla cely svét, Ceskou republiku nevyjimaje.
Prekvapilo nas to, ale museli jsme si poradit. Jak pocatek epide-
mie vnimali Feditelé klicovych odbori generalniho feditelstvi,
se dozvite z nasledujicich fadka. Vsem jsme polozili stejnou
otazku.

Co pro Vami fizeny lisek znamenalo vypuknuti virové
epidemie a ndsledné vyhldSeni nouzového stavu se vSemi
ndslednymi opatfenimi?

Vlasta Slavikova,
reditelka odboru obchodu

Omezovani nebo uplné zastaveni vyroby u nasich obchodnich
partnert prineslo bohuzel ibytek preprav a trzeb, ale také celkem
prekvapivé zjisténi, jak hodné jsou jednotlivé komodity provazané
- mnohde totiZ nastal dominovy efekt poklesi. Obchod ma ted

jasny ukol. Naptit vSechny sily k zachovani toho co mame, ale
hlavné donést dalsi nové ,,byznysy*, které by pomohly kryt vznikajici
ztraty. Ale neni to, s ohledem k situaci na trhu, viibec jednoduché.
O to samé se snazi i naSe konkurence, at uz Zelezni¢ni nebo silni¢ni.

Ale na druhé strané situace pfinesla pozitiva. Denné jsme diky
IT technice a moznostem konferenci v podstaté on-line nejen
v ramci odboru obchodu, ale i v ramci celé firmy. Tato provazanost
a informovanost pomaha velmi rychle reagovat v podstaté na vech
frontach, coz je v této dobé velmi pozitivni a ptinosné. A myslim
si, Ze jsme vSichni témto moznostem komunikace prisli na chut
a v ,normalnich ¢asech® je i nadale budeme vyuzivat.

Tomas Hladik,
feditel odboru ekonomiky a finan¢niho fizeni

Pred ,,mym" odborem stal prioritni ukol zajistit dostate¢ny pocet
ochrannych prostedkil pro zaméstnance spole¢nosti. Zpocatku to
bylo velice tézké, jelikoz dostupnost vSech téchto prostredki na trhu
byla v prvnich dnech témét nulova. Diky pravidelnym pozadavkim

a neustalému tlaku na nase zavedené i potencidlni dodavatele se po-
datilo pocate¢ni nedostatky ve vybaveni nastésti v relativné kratké
dobé odstranit. V priabéhu nakupu véak bohuzel pfislib ani radné
potvrzena objednavka od dodavatele jesté neznamenaly vitézstvi
a zaruku, Ze zboZi bude redlné dodano. Po prvnich dodavkach se si-
tuace stabilizovala a dnes je jiz kazd4 organiza¢ni jednotka zasobena

respiratory, rouskami, dezinfekci a dal$imi poZzadovanymi ochran-
nymi pomtickami. V pribéhu mésice bfezna jsme se vydali mimo
jiné i cestou textilnich rousek, a to jak formou jejich nakupu, tak
i vlastni vyroby. Zde patti velké diky vSem zaméstnanctim, ktefi se
na firemni samovyrobé textilnich rousek podileli.

Neméné dulezitym tkolem pro nas tsek bylo a je zajisténi dosta-
te¢né likvidity spolecnosti. V oblasti zajisténi finan¢nich zdroju se
v mésici breznu podepsal a realizoval dlouhodobé planovany in-
vesti¢ni tuvér a bylo schvaleno a taktéz podepsano rozsiteni portfolia
kontokorentnich tvért. Diky témto dvéma krokéim doslo k vy-
znamnému zvy$en likvidity spole¢nosti i v tomto ,,nestandardnim*
obdobi. Zavérem bych chtél vyjadrit presvédéeni, ze bézny chod
pracovniho i soukromého Zivota se pomalu, ale jisté vrati do starych
zajetych koleji tak, jak ho vSichni zname z doby pred vypuknutim
epidemie a véem zaméstnanctim k tomu preji predevsim pevné
zdravi.

Karel Skalicky,
feditel odboru udrzby a oprav kolejovych vozidel

Pro mne a pro kolegy z O12 znamenalo vyhld$eni nouzového
stavu v prvé fadé zorganizovat a pfipravit podminky pro plnohod-
notnou praci z domova. Jednotlivi vedouci oddélent si po své linii
organizuji a kontroluji praci jednotlivych podtizenych a pravidelné
v$ichni komunikuji telefonicky nebo elektronickou formou. D se
konstatovat, Ze i v této nelehké dobé jsme bez néjakych zasadnich
potizi praci na dalku zvladli. Problémy nastavaji spise v komunikaci

»
i

s nékterymi externimi dodavateli, ktef{ bud své provozovny uzavteli,
nebo vyrazné omezili svoji ¢innost, a s odkazem na zasah vyssi
moci odklddaji terminy plnéni. TotéZz fe$ime se zahrani¢nimi do-
davateli, ktefi diky uzaviené hranici obtizné plni své zavazky ply-
nouci z uzavrenych smluv.

Stiediska oprav kolejovych vozidel pracuji ve standardnim rezimu
na opravach, ale z diivodu prevence jsme pristoupili k fadé opatteni,
které ptipadny prenos nakazy vyrazné omezuji. Zajistujeme, aby
se ve spole¢nych prostorach potkavalo najednou co nejméné za-
méstnanct a ti jesté udrzovali potfebné vzajemné rozestupy. Pri-
stoupilo se k postupnému nastupu na smény a jejich postupnému
ukoncovani tak, aby se zaméstnanci vystfidali v mensich poctech
na socidlnim zafizeni, v jidelnach apod. Vsechny tyto prostory
jsou také ve zvysené intenzité dezinfikovany.

Rad bych vyzdvihl préci kolegti z OKV Nymburk pod vedenim
vedouciho pana Roberta Jelinka, ktefi ihned od zacatku opatteni
v soucinnosti s O1 zfidili v Nymburce centralni sklad ochrannych
pomicek a zde bez ohledu na to zda je den, ¢i noc nebo patek, ¢i
svatek, prebirali tolik potfebny materidl od dodavateld, t¥idili jej
a zajistovali distribuci na vSechny dalsi jednotky.

Martin Srp,
feditel odboru planovani kapacit

V soucasné dobé je nasim nejvétsim tukolem uspora provoznich
nakladi za podminky zachovani stavajictho objemu preprav v ta-
kové podobé, abychom neptichézeli o zasilky z déivodu nekvality
provozu. Nedlouho po vypuknuti pandemie a vyhlaseni opatfeni
k jeji eliminaci ze strany vlady Ceské republiky 12. bfezna 2020
bylo jasné, Ze se razantné snizi objemy preprav pozadovanych za-
kazniky. Jako prvni zastavily vyrobu a naslednou expedici podniky
automobilového priamyslu. Okamzité to znamenalo pokles preprav
a nas$im tkolem bylo co nejrychleji zjistit rozsah omezeni vykont
a nasledné optimalizovat pocet vozidel, nastupt strojvedoucich
a rozsah potfebné mistni prace.

Denné a nasledné také v tydennich blocich jsou skupinou produk-
tovych pfeprav vytvareny sestavy odfeknutych vlaka a skupinou vla-
kotvorby a ptipravy tras podklady o vytizeni vlaka pro prepravu

»jednotlivek®. Tyto podklady nasledné slouzi pro rozhodnuti ve
smyslu potfeby provoznich zaméstnanct i nalezitosti. Soucasné jsou
dvakrat denné zasilany prehledy o situaci, které obsahuji informace
o aktudlnich pozadavcich jednotlivych zakaznik a nastinuji vedeni
spole¢nosti trendy vyvoje provoznich potieb pro nasledujici obdobi.
K realizaci tikoltl a zajisténi potfebné zpétné vazby je systém doplnén
nékolikrat denné primou konferenci vedoucich zaméstnanca O14.

Samoziejmé i pii snizeném objemu bylo a je potieba zafidit po-
tfebnou provozni kvalitu. O tu se staraji, i za podpory produktovych
plénovact a 016, viechny slozky Rizeni provozu v Ceské Trebové.
Vzornou spolupraci Rizeni provozu se slozkami Spravy Zeleznic se
povedlo realizovat i odstaveni velkého mnozstvi aktudlné nepo-
tfebnych souprav tak, aby nedoslo k zahlceni uzlt a vyznamnych
naklddacich stanic.

Na zavér jsme pozadali o par slov
vykonného feditele €D Cargo, Tomase Tétha.

Na situaci, kterou zazivime v poslednich tydnech, nebylo CD
Cargo, ani nikdo z nds v privatnim Zzivoté, pfipraven. V praci jsme
museli rychle pfepnout do krizového médu, zacit komunikovat
vSemi dostupnymi on-line prostfedky a rychle reagovat nejen na
zmény vyplyvajici z vladnich natizeni, ale také reagovat na pokles
poptavky po nasich sluzbach. Zatimco na pocatku bylo jasnou
prioritou zajisténi ochrannych a dezinfekénich prostredkd pro nase
zaméstnance, postupné jsme se posunuli dal a dnes je pred ndmi

jeden obrovsky tikol - eliminovat dopady krize na nasi spole¢nost.
Museli jsme prijmout celou fadu nepopularnich opattenti, protoze
nechceme a hlavné ani nemutizeme spoléhat jen na ptipadnou po-
moc od statu, i kdyz jeji potencial samozfejmé monitorujeme. Pfi-
pravili jsme, a nyni postupujeme podle strategickych scénarii za-
jisténi likvidity spole¢nosti tak, abychom toto nelehké obdobi
prekonali. Krize jesté zdaleka neni za nami, ale véfim, Ze si z ni
odneseme i spoustu pozitiv. Zminit musim zejména lidskou sou-
nalezitost spocivajici naptiklad v ochoté it rousky pro své kolegy.
Naucili jsme se také mezi sebou rychleji a efektivnéji komunikovat.
Nejsem pritelem velkych slov, ale rozhodné bych chtél tento prostor
vyuzit pro podékovani zaméstnanctim. Diky, Ze jste pochopili vaznost
situace a i v této nelehké dobé vykonavate svédomité svoji praci. Po-
dékovat musim i zastupcim odborovych central za pochopeni véech
okolnosti, které nasledné maji do¢asny dopad na zaméstnanost.
Vsichni musime tdhnout za jeden provaz, vystupovat jako tym a spo-
le¢nymi silami tuto krizi pfekondme. VSem preji pevné zdravi.
Pripravil: Michal Roh
Foto: Archiv CD Cargo
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Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (28.)

Lokomotivy rady 744.1

Lokomotivni park motorovych loko-
motiv CD Cargo je prevazné tvofen
fadou 742. I kdyz jde o vyborné
a spolehlivé lokomotivy, udrzet je
v provozu je diky jejich stafi stale slo-
statek nahradnich dila se musi pro-
jevit. Dlouhodobé nevyhovujici
situace u této rady je FeSena mj. na-
kupem novych lokomotiv fady 744.1
(oznadeni vyrobce EffiShunter 1000).
Lokomotivy 744.1 jsou nové lokomo-
tivy ceského vyrobce CZ LOKO, do-
konce tak nové, Ze jesté nestacily do-
stat svoji prezdivku. Po dlouhych
letech tak park dieselovych hnacich
vozidel CD Cargo obohatily opravdu
nové lokomotivy.

Prvnim zédkaznikem pro hnaci vo-
zidla fady 744.1 se stala v roce 2016
italska spolecnost Mercitalia Shunting
& Terminal, kterd si objednala pét lo-
komotiv 744.101 - 105. Na né navazaly
dvojice 744.106 + 107 pro Dinazzano
PO a 744.108 + 109 pro Rail Traction
Company. Kupni smlouva na dodavky
pro CD Cargo byla podepséna 17. zaii
2018 a prvni lokomotiva s ¢islem

744.110 byla pfevzata o rok pozdéji,
30. zafi 2019. Prozatim posledni stroj
744.115 prevzalo CD Cargo 17. ledna
2020. Smlouva byla uzaviena na na-
kup péti téchto stroji s opci na dal-
gich pét vozidel. Soucasti dodavky je
i vybaveni lokomotiv palubni ¢asti vla-
kového zabezpecovace ETCS L2. Sou-
¢asné provedenti je uréeno pro provoz
v Ceské a Slovenské republice s moz-
nosti op¢niho rozéifeni i na jiné zemé.
CD Cargo se tak stalo prvnim ¢eskym
provozovatelem této lokomotivni fady.

Lokomotiva 744.1 je ¢tyFnapravova
s usporadanim dvojkoli Bo’'Bo’
o hmotnosti 20 tun na népravu. Je ur-
¢ena pro stfedné tézkou posunovaci
a tratovou sluzbu na vleckach a tratich
o rozchodu 1 435 mm pti rychlosti do
100 km/h. Je feSena jako kapotova s vé-
zovou kabinou strojvedouciho. Pojezd
lokomotivy je tvofen dvojici dvouna-
pravovych podvozkt. Kazdé dvojkoli
je individudlné pohdnéno vlastnim
trakénim elektromotorem. Na podvoz-
cich je pomoci ¢tyt part vinutych pru-
zin ulozen hlavni ram lokomotivy. Pod
nim je ve stfedni ¢asti ulozena palivova
nadrz se Ctyfmi zdasobniky pisku
a hlavni vzduchojemy. Soucasti hlav-
niho rdmu jsou mista pro ulozeni hna-
cich agregatu, kabiny a kapot.

Hnaci agregat se sklada ze spalo-
vaciho motoru Caterpillar C32

Lokomotiva 744.110 pii obsluze stanice Boi{ Les

a trakcniho alterndtoru Siemens
1FC2 560-6. Tyto stroje jsou spojeny
v jeden celek a prostfednictvim spo-
le¢ného mezirdmu pruzné ulozeny na
hlavnim ramu lokomotivy. Samotny
prenos vykonu na hnaci dvojkoli je
elektricky stfidavy (AC/AC) ctyfmi
valivé ulozenymi trakénimi elektro-
motory TAM 1084 C6, napdjenymi
z trak¢niho alterndtoru ptes trakéni
stfidace. Spojeni trak¢niho alternatoru
a spalovaciho motoru je provedeno
pfisroubovanim statoru stroje na pfi-
rubu skfiné motoru. Rotor trakéniho
alternatoru je k setrva¢niku spalova-
ciho motoru pfipojen pres pruznou
spojku. Soucasti motorgeneratoru je
agregat predehfevu spalovactho mo-
toru. Instalovan je nezavisly naftovy
predehtev spalovaciho motoru a elek-
tricky predehfev spalovactho motoru.
Spalovaci motor Caterpillar C32 je
¢tytdoby naftovy dvanactivalec, s pri-
mym vstiikem paliva. Provoz motoru
kontroluje vlastni elektronicky ridici
modul (ECM), ktery se chova zcela
autonomné vuci ridicimu systému lo-
komotivy. Motor splnuje emisni limity
Stage IIIB.

—

Foto: Martin Sev¢ik

V predni kapoté lokomotivy je umis-
tén blok pneumatické vyzbroje, blok
kompresoru, blok chlazeni spalovaciho
motoru, motorgenerator a ventilatory
chlazeni trak¢nich motort obou pod-
vozku. V zadni kapoté se nachazi elek-
tricky rozvadéc, blok elektrodynamické
brzdy a ¢tyti trakeni sttidace. Regulaci
vykonu a ovlddani celé lokomotivy za-
jistuje ridici systém firmy MSV elekt-
ronika. Lokomotiva je vybavena vla-
kovymi zabezpecovaci MIREL VZ1
aETCS L2.

Pojezd lokomotivy je tvoten dvojici
dvoundpravovych podvozki. Ram
podvozku je svarované konstrukee. Je

tvofen dvéma podélniky, pri¢nikem
a dvéma celniky. Podélniky jsou ve
sttedni ¢asti snizeny kvili umisténi se-
kundarniho vypruzeni. Misto pro do-
sednuti pruzin je vyztuzeno, aby bylo
rozneseno zatizeni od hlavniho ramu.
Uvnitt podélnikil jsou navarena Zebra
pro zvyseni jejich tuhosti. Na spodni
¢asti podélniki jsou navareny konzoly
pro upevnéni ojnicek vedeni dvojkoli.
Na koncich ramu jsou podélniky pro-
pojeny pomoci ¢elnikd, tvofenych ob-
délnikovym prolomenym nosnikem.
Na ¢elnicich ramu podvozku jsou v ob-
lasti kol navafeny konzoly pro pfipo-
jeni jednotek kotoucové brzdy.
Ergonomie stanovist byla konzulto-
vana s odborovymi centralami, vzdyt
kdo by mél mit rozhodujici slovo, nez
lidé, travici na stanovisti podstatnou
¢ast svého zivota. Pro zajisténi dobrého
vyhledu ma kabina velkou prosklenou
plochu zarucujici velmi dobré vyhle-
dové poméry. V kabiné jsou dva dia-
gondlné umisténé ovladaci pulty
a kazdy z nich je vybaven prvky ne-
zbytnymi pro plnohodnotné tizeni vo-
zidla. Pro zvyseni tepelné pohody pfi
zvySené teploté okoli v letnich mésicich
je kabina strojvedouciho vybavena
klimatizaci. Celn{ okna jsou vyrobena
z lepenych bezpec¢nostnich skel. Pro
potlacenti zrcadleni a reflexti jsou ¢elni
okna provedena s negativnim sklonem.
Pristup do kabiny strojvedouciho a ke
kapotam je umoznén pres schody a po-
stranni ochozy. Ochozy jsou kryty ple-
chy s protiskluzovym povrchem a po

Brodu.

Dvojce lokomotiv 744.112+113 se s ucelenym vlakem §tépky blizi do Havlickova

Foto: Lukas Ruzicka

i

Slavnostni pfevzeti lokomotivy 744.110 se v OKV Breclav uskutecnilo 30. zai{ 2019.

jejich obvodu je instalovano zébradli
s dolnim ochrannym plechem proti
uklouznuti. Strojvedouci uvitaji ka-
mery, které zobrazuji ¢elo lokomotivy
s narazniky a usnadiuji presné najeti
pfi posunu.

Brzda je systému DAKO-GP, mono-
blokova dvojkoli jsou vybavena kotou-
¢ovou brzdou s ¢isticim $palikem. Sa-
mocinnd brzda DAKO-BSE2 je
s ovlada¢i HH 222 (Alfa Union), pti-
mocinna brzda s ovlada¢i HH 228
(Alfa Union). Lokomotiva je vybavena
i elektrodynamickou brzdou a strada-
¢ovou (zajistovaci) brzdou. Vzduch do-
dava lamelovy kompresor Mattei M

Stanovisté strojvedouciho lokomotivy fady 744.1

Foto: Michal Roh

111 H se susickou Knorr LTZ 3.2S-H.
Ve vybavé je i protismykové a pozarni
zafizeni.

Lokomotivy je mozné provozovat ve
vicendsobném fizeniis fadami 742.71
a 753.7, coz vylep$uje moznosti jejich
nasazeni a tim i uspornost jejich pro-
vozu. I kilometricky probéh mezi pra-
videlnou udrzbou je proti jinym typim
vyrazné delsi, coz prispiva ke snizeni
nakladi. V soucasnosti jsou lokomo-
tivy dislokovany v OKV Breclav. Na
vyhodnoceni jejich provozu je jesté
brzy, ale ohlasy jsou prozatim prevaziné
kladné.

Petr Riha

Foto: Petr Riha

Zakladni technické tdaje fady 744.1

Vyrobce

Oznaceni

Rok vyroby

Poget kusti u CD Cargo
Rozchod

Usporadani dvojkoli
Pfenos vykonu
Maximalni rychlost
Spalovaci motor
Jmenovity vykon
Trakéni alternator
Trakeni motory
Hmotnost ve sluzbé
Tazna sila (max./pfi trvalém vykonu)
Vykon EDB

Délka pres narazniky

CZ LOKO

7441

2019

5

1435 mm

Bo’ Bo’
elektricky, AC/AC
100 km/h
Caterpillar C32
895 kW

Siemens 1FC2 560-6
TAM 1084 C6
80t

262,3/159,9 kN
933 kW

16 400 mm
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Priloha l

40 let lokomotivni fady 131

Elektrické ,dvoji¢ky" fady 131 (typ Skoda 58E) plivodné oznaéené jako
E 479.1 byly vyrobeny v letech 1980 a 1982 v poctu 50 dvojic (100 kusti)
ve dvou sériich. Prvni éitala 30 dvojic a poté CSD doobjednaly dal3ich
20 dvojic. )iz 40 let tyto lokomotivy slouzi pro vozbu tézkych nak-
ladnich vlakd na tratich elektrifikovanych stejnosmérnou trakéni
soustavou 3 kV. Pfipojujeme se k fadé medialnich gratulantl a ve
zvlastni priloze Cargovaku si pfipomeneme jejich technické para-

metry a stru¢né i jejich historii a provoz.

Jedna se o ¢tyfnapravové dvojdilné stejno-
smérné lokomotivy uréené pro vozbu tézkych na-
kladnich vlakt. Zkonstruovany a vyrobeny byly
jako nahrada za starsi a méné vykonné stroje fad
121 a 140, které musely byt na sklonové naroc-
nych slovenskych a cesko-slovenskych usecich
nasazovany ve dvojici nebo i trojici. Nejednalo
se pouze o tzv. Strbskou rampu (tsek Poprad -
Strba - Krélova Lehota) se stoupanim ptes 16 %o,
ale i o useky Slanec - Ruskov se stoupanim
14,5 %o nebo Cadca - Mosty u Jablunkova. Lo-
komotivu tvofi dva shodné dily, spojené béznym
sprahovacim tstrojim zadni ¢asti natrvalo k sobé.
Jednotlivé dily v§ak mohou byt provozovany i sa-
mostatné, v praxi se tak ale nedéje. Kazdy dil ma
své vlastni ¢islo jako samostatna lokomotiva. Vy-
kon lokomotivy je 2x 2 240 kW (4 480 kW), po-
hanéna je osmi trakénimi motory. Cela na obou
koncich lokomotivy jsou shodna s lokomotivami
fady 363 a priichod z jedné do druhé sekce je vy-
feSen v zadni ¢asti jednotlivych sekei. Na rozdil
od lokomotiv 363 maji ,,stotficetjednicky“ na boc-
nicich kazdého dilu pét oken. Maximalni rychlost
je 100 km/hod. ,Dvojicka“ 131.011 + 012 vsak
pii TBZ v useku Michalany - Slovenské Nové
Mesto doséhla rychlosti 150 km/h.

Jedna se o velice spolehlivé stroje a zajimavosti
je, Ze celd série byla vyrobena bez prototypu.
Stroje fady 131 byly prvnimi vozidly znacky
Skoda pro byvalé CSD disponujicimi deformag¢-
nimi bezpe¢nostnimi prvky. Ty jsou umistény za
Celniky rama. Tyto lokomotivy byly také prvnimi,
u kterych byla pouzita typicka hranata sktin, coz
je, spolu s pojezdovou ¢asti a polopantografy, je-
dind podobnost s ostatnimi stroji. Trakéni vyzbroj
odpovida star§im lokomotivam Skoda. Viechny
lokomotivy byly po vyrobeni dodany do tehdy
rusnového depa Spisska Nova Ves, kde jsou az
na vyjimky dislokovany dodnes. Depo dnes pro-
vozuje dopravce Zelezni¢nd spolo¢nost Cargo
Slovakia. Dvé lokomotivy 131.009 + 010 a 063 +
064 byly koncem roku 2019 prevedeny jako ne-
penézni vklad do majetku firmy Bulk Tranship-
ment Slovakia (BTS).

Béhem 40 let prosly tyto spolehlivé stroje fadou
modernizaci. Byla jim mimo jiné dosazena bez-

Lokomotivy tady 131 nyni dostdvaji novy korpordtni ndtér dopravce ZSSK Cargo.

pecnostni skla na stanovistich, bo¢ni okna jsou
dosazovana ténovand. V prvni fazi modernizace
lokomotiv fady 131 byl dosazen mikroproceso-
rovy regulator fizeni, tzv. MIRER 8031, takze se
zvy$il pocet moznosti kombinovani trakéni prace
mezi jednotlivymi sekcemi (rezimy K0, KS a KN)
a zaroven se zvysila bezpecnost provozu a také
informovanost obsluhy o stavu vozidla. Pozdéji
byl ptivodni rychlomér typu Hasler nahrazen no-
vym elektrickym rychlomérem typu MIREL RM1
a taktéz byl do lokomotivy dosazen novy vlakovy
zabezpecova¢ typu MIREL VZI. Na stanovi§té
bylo dosazeno i salavé vytapéni kabiny. Vyznam-
nym pocinem byla postupna ndhrada klasické
brzdy brzdou elektrodynamickou provddéna od
roku 2005. Pozdéji bylo namontovano i ,STOP“
tla¢itko generalniho stopu pro pouziti lokomotiv
na tratich Spravy Zzeleznic, tzv. bohemizace. Pti
opravach rozsahu MH jsou taktéz na druhou sekci
dosazovany chladnicky a umyvadla.

I po rozdéleni Ceskoslovenska ziistal lokomo-
tivam jejich hlavni tikol, kterym je pteprava ze-
lezné rudy z vychodoslovenskych prekladist do
zelezaren v Tfinci a Ostravé. Na tom se az do
soucasnosti nic nezménilo. K lokomotivam fady
131 provozovanym na ¢eském uzemi patti také
neodmyslitelné cesti strojvedouci, dfive z LD Os-
trava, po vzniku CD Cargo, PJ Ostrava. Strojve-
douci CD Cargo s ,,dvojickami® zajizdéji i na slo-
venském uzemi, a to az po Liptovsky Hradok.
Drive ,,stotficetjednicky na nasi siti zajizdély i do
po prepnuti uzlu Puchov na stfidavou trakei jiz
neni mozné, tedy alespon ptes Slovensko. Kromé
vyse zminénych rudnych vykont patii lokomo-
tivam fady 131 ZSSK Cargo vozba témér viech
nakladnich vlaka mezi Ciernou nad Tisou, Kogi-
do Plav¢e. Vyjimecné se objevuji i v pohrani¢ni
prechodové stanici Skalité. V Cechach je mozné
vidét ,dvojicky” vyjime¢né i tfeba na labské
pravobrezni trati - jedna se vSak o lokomotivy
nasazené na vlaky jinych dopravci, tedy o kon-
kurenci CD Cargo.

V lednu 2009 ziskaly lokomotivy této fady
schvéleni pro provoz v Polsku a od 30. ledna 2009

Foto: Miroslav Balay

»Dvojicka“ 131.053 + 054 s typickym rudnym vlakem vyjizdi 8. cervna 2017 ze stanice Vriitky.
Foto: Michal Roh ml.

zacaly byt nasazovany na vlaky jedouci v Polsku
v trase Plave¢/Muszyna — Krakéw. Velmi zajima-
vym projektem, na kterém participovala mimo
jiné nase dcefind spolecnost Koleje Czeskie (dnes
CD Cargo Poland), byla akce ,,Strela“ neboli pre-
prava ¢erného uhli z baltského piistavu Swinoujs-
cie do huti spole¢nosti US Steel v Kosicich. Ta
byla zahdjena v breznu 2012 v celé trase jednou
lokomotivou, konkrétné pravé nékterym z polo-
nizovanych dvojcat fady 131. Zajizdéni do Polska
si vyzadalo fadu Gprav. Jmenovat mizeme napii-
klad Gpravu navéstnich svétel, reflektorti, dosazeni
snimace SHP Bombardier nebo instalaci nové vy-
silacky VS 67. V soucasné dobé je polonizovano
21 lokomotiv rady 131. Také polsti strojvedouci
si $kodovacké lokomotivy oblibili pro jejich spo-
lehlivost a nendro¢nost.

Vsechny vyrobené lokomotivy jsou v soucas-
nosti provozni. Ani jedna nebyla vlivem nehody
nebo poskozeni zrusena . Nehody se jim vSak ne-
vyhybaly. Asi ta nejvaznéjsi se odehrala prvni

Technické tdaje:
Vyrobce

Tovarni oznaceni
Rok vyroby
Vyrobeno ks
Rozchod
Usporadani pojezdu
Trakeni systém
Délka pres narazniky
Sluzebni hmotnost
Regulace vykonu
Typ trakénich motord
Maximalni tazna sila
Trvaly vykon
Maximalni rychlost

Udaje v hranatych zavorkdch plati pro jeden dil

dubnovy den roku 2010. Kratce po 11:30 hod. ve
stanici Spisskd Novd Ves narazila lokomotiva
131.051 + 052 zezadu do stojictho osobniho vlaku
ve sméru na Kosice. Lokomotiva v té chvili vy-
konévala zkusebni jizdu po opravé v depu. Na-
sledky nehody byly tragické. Strojvedouci véetné
dvou ¢lenti posadky na celnim stanovisti zahynuli,
dalsi dva ¢lenové posadky ze zadniho stanovisté
stihli vyskocit. V osobnim vlaku bylo zranéno
30 osob, z toho 7 tézce.

Pti hlavnich opravach nyni dostavaji lokomotivy
fady 131 novy korporatni natér. Ptivodni zelena
se zlutym pruhem ustupuje fialové s riznymi na-
pisy. Zajimavosti je bezesporu prvni vyrobeny
stroj 131.001 + 002, ktery byl na jafe letosniho
roku opatfen retro natérem. Mél se stat ozdobou
oslav 40. vyroci provozu téchto lokomotiv ve Spis-
ské Nové Vsi. Ze znamych davodi se vsak akce
pro Sirokou verejnost neuskutec¢nila.

Josef Hevera

SKODA Pizefi

58 E 1-2

1980 — 82

50

1435 mm
Bo'Bo' + Bo'Bo'
3kVss

34 540 [17 270] mm
169 [84,5] t
odporova

9 Al 4846 zT

350 [230] kN

4 480 [2 240] kW
100 km/h
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Jak sel cas s lokomotivami rady 131
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Lokomotiva E 479.1004 projizdi s rudnym viakem zastdvkou Vendryné.
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Doménou lokomotiv fady 131 ziistavaji nakladni vlak na trati pod Vysokymi Tatrami. Stroje 131.049 +
050 a 131.081 + 082 se 18. zd#i 2019 mijeji pred stanici Strba. Foto: Michal Roh ml.

_ Foto: Roman Slowiczek
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Jako pripominka tragické uddlosti z 1. dubna 2010 jsou na stanovisti dilu 131.052 uvedena dvé kiestni
jména zahynuvsich zaméstnancii depa Spisskd Nova Ves. Foto: Josef Hevera

-
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Az do srpna 2015 zajizdély lokomotivy fady 131 s ndkladnimi viaky pries Piichov i do Horni Lidce.
4. ledna 2013 projizdi ,,dvojicka® 131.065 + 066 stanici Bytca. Foto: Michal Roh ml.

: gk ikt L i B s s SR LYY e e BT e (R J ..
Dres patii lokomotivy fady 131 k béznému obrdzku i na polskych tratich. Dva stroje 131.009 + 010  Lokomotivu 131.001 + 002 ve slusivém retro ndtéru na postrku ndkladniho viaku pred stanici Strba
a 131.025 + 026 projizdi tisekem Wreczyca — Herby Stare na Uhelné magistrdle. Foto: Hubert Matysiak — zachytil 29. inora 2020 Timothée Roux.
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Zajimavosti z prepravy kalamitniho dieva

Ceska republika ma za sebou étvrty
rok kirovcové kalamity. Ta v roce
2019 nejvice postihla Vysocinu,
kam se presunula z Moravskoslez-
ského kraje.

Dale se lykozrout rozsitil do oblasti
Brdskych lesti, na Sluknovsko, do ob-
lasti Ralska, ale i do Podkrkonosi.
Proti roku 2018, kdy se vyrojily ¢tyti
generace kirovce, v roce 2019 slo
pouze o dvé generace a na horach
0 jednu generaci. Zasadni ovliviujici
faktor na Sifeni lykozrouta smrko-
vého je suché a teplé pocasi, které
bylo v roce 2019 mirnéjsi nez v pred-
chozich letech.

Vyse uvedené skute¢nosti a na-
slednd tézba drfeva se posléze
odrazeji i v prepravach CD Cargo.
Zatimco v Jesenikach jiz tézba po-
stupné uticha, v roce 2019 vyrazné
stouply piepravy postizeného dreva
z okoli tzv. horntho Pacifiku,
predevs$im z Zelezni¢nich stanic Le-

750.163 CD Cargo v retro natéru pfi posunu v Zelezni¢ni stanici Lede¢ nad
Sazavou. Zdejsi stanice se za posledni rok stala centrem nakladky kalamitniho

dieva.

de¢ nad Sazavou a Zru¢ nad Saza-
vou. Kapacita zelezni¢nich stanic
a objem pfeprav si vynutily ob-
¢asné vedeni manipula¢niho vlaku

v no¢nich hodinach. Veskerd zatéz
z oblasti horniho Pacifiku je sta-
hovana nélezitostmi CD Cargo
pracovisté Havli¢kav Brod do stej-

742.029 s Mn 86500, ktery byl vytiZen na hranici normativu délky. Fotografie

pochazi z brezna 2019 z Vilémovic, na pozadi patrny poskozeny lesni porost,
ktery jesté v predchozim roce byl cely zeleny.

nojmenné Zelezni¢ni stanice. Po-
dobné vzrostl objem prepraviz ne-
daleké koncové Zelezni¢ni stanice
Humpolec nebo Trhovy Stépénov,

jez obsluhuje provozni jednotka
Praha-Liben pracovisté Benesov
u Prahy.

Text a foto: Antonin Némecek

Zameéstnaneckeé oddéleni odpovida / duben 2020

Soucasna situace vyhlaseného nouzového stavu a pandemie nam vsem urcité komplikuje Zivot,
ale nase zdravi nam musi byt pfednéjsi. Jisté vSichni spolecné chapeme soucasny stav jako rizikovy
a zcela urcité spolecnymi silami a svou odpovédnosti, toleranci a pochopenim vse zvladneme!

Dle nafizeni vlady ¢. 348 ze dne 30. 3. 2020 a ptilohy 2 - Mimoradné opatteni Ministerstva zdravot-
nictvi, byl do dne 11. dubna 2020 do 6 hodin prodlouzen zdkaz volného pohybu osob na tizemi Ceské
republiky. V névaznosti na vySe uvedené natizeni vlady a ndvaznd mimoradna opatfeni a také

. .  Sohledem navyhlddenou pandemii s cilem zamezit komunitnimu pfenosu onemocnéni
§ "g \\ COVID-19, jsou vSechna personalni pracovisté O10/1 do odvolani uzaviena.
\= Ovsem to zdaleka neznamena, Ze se v nasem oddéleni nic nedéje. Personalistky sice
I_I pracuji na dalku ze svych domovti a samoziejmé i v naSem pripadé je uplatnén institut
ustanoveni § 209 zakoniku prace - ¢aste¢na nezameéstnanost, ale jiz z minulého obdobi
vytizujeme pozadavky a resime ptipadné problémy v persondlni oblasti nasich za-
méstnancu i nadale a véfim, ze k jejich plné spokojenosti.

V tuto chvili si vas dovoluji oslovit s prosbou, aby z divodu vzijemné informovanosti personalniho
pracovi$té byla v pripadé komunikace elektronickou postou pouzita zdstupnd persondlni schranka.
pracovisté 010/1 zdstupné persondlni schrdanky

O10persPHAGR@cdcargo.cz

O10persCBEP]@cdcargo.cz
Ol0persPHAP]@cdcargo.cz
O10persUNLPJ@cdcargo.cz
O10persBNOPJ@cdcargo.cz
O10persCSTPJ@cdcargo.cz

O10persOLCPJ@cdcargo.cz
O10persOVAP]@cdcargo.cz

personalni pracovisté generalniho reditelstvi

personalni pracovisté Ceské Budéjovice

personalni pracovisté Praha Liben

persondlni pracovisté Usti nad Labem

personalni pracovi$té Brno

personalni pracovisté Ceska Trebova

personalni pracovisté Olomouc

personalni pracovisté Ostrava

Vyhlaseni nouzového stavu, pandemie a karantény ndm potvrdilo nase davné domnénky, Ze za-
méstnanci nemaji potfebu na personalni pracovisté oznamovat zmény riznych tdaja. Je teba si ale
uvédomit, ze nékteré udaje musi zaméstnavatel znat v aktualnim stavu, protoze je vyslovené ze zakona
povinen je shromazdovat a dale poskytovat napt. zdravotni pojistovné, finan¢nimu utadu anebo
spravé socialniho zabezpeceni.

Jednim z udaji, ktery zaméstnavatel potfebuje mit aktudlni pro ¢eskou spravu socialniho zabezpeceni
(napt. pro proplaceni pracovni neschopnosti, oSetfovného atd.), je adresa pobytu.

V lokalité katastrlniho tizemi obce Uni¢ov, Cervenka atd. v poloviné brezna Krajska hygienicka
stanice Olomouckého kraje, v ramci zamezeni dalsiho $ifeni epidemie onemocnéni COVID-19 zpti-
sobené novym koronavirem SARS-CoV-2, vydala pro obyvatele s okamzitou platnosti zdkaz opustit
uzemi obci a dale i zakaz pohybu osob mimo misto jejich trvalého pobytu. V ramci akutniho zjisténi
pro hygienu a zajisténi vSech hygienickych opatfeni na nasich pracovistich bylo nutné zpracovat
soupis zaméstnanct, ktefi ndm oznamili jako misto pobytu uvedené v obci uzaviené lokality. Jaké
bylo nase prekvapeni, kdyz po telefonickém kontaktu bylo zji$téno, ze z 10 zaméstnanct jich nékolik
jiz davno bydli uplné jinde a nepovazovali za nutné ndm novy pobyt, ani nové vystaveny obcansky
prikaz oznamit.

Trvaly pobyt se ptihlasuje do evidence obyvatelstva. MiiZe se stat ale i situace, Ze se po pfechodnou
dobu ubytujete mimo trvaly pobyt. Dfive jsme se museli jit prihlasit k tzv. pfechodnému pobytu,
tento institut v8ak byl jiz zruSen a zddna zdkonna povinnost prihlaovani v evidenci obyvatelstva
neni. S ohledem na dorucovani pisemnosti je doporuceno zaméstnavateli oznamit tzv. dorucovaci
adresu.

Dal$im z udajti je rodinny stav. Mnohy z Vas si polozi otazku, co je nam do toho, Ze se zaméstnanec
ozenil anebo rozvedl? Ale véfte, Ze i tento udaj je duleZity napt. pro pfiznani nebo naopak odebrani
benefitt, danovych lev atd.

Pokud tedy zménite sviij trvaly pobyt, mate zfizenu dorucovaci adresu, mate vydany novy ob-
cansky pritkaz nebo zménite sviij rodinny stav, oznamte prosim co nejdfive tuto skutecnost na
prislusné personalni pracovisteé.

Dalsi zasadni zménou je zména zdravotni pojistovny, kterou muizete zménit pouze 1 x za rok.
Podle terminu, kdy o zménu pozadate, se stanete klientem nové pojistovny bud k 1. ¢ervenci (pokud
o preregistraci pozadate mezi 1. lednem az 31. breznem) nebo k 1. lednu (pokud o preregistraci
pozadate mezi 1. ¢ervencem az 30. zatim). O zméné zdravotni pojistovny nezapomente informovat
kazdého svého lékare, ale rovnéz i nas. Pokud ndm zménu neohlasite v¢as, nevime o ni a platby za
zdravotni pojisténi zasilime stale na tu pojistovnu, kterou u Vas mame zaregistrovanu. O zméné po-
jistovny, kterou ndm zaméstnanec nenahlasil, se dozvime aZ tehdy, kdyz se nam platba z ptivodni po-
jistovny vrati anebo ndm nova pojistovna vyméfi pendle za neuhrazenou platbu pojistného. Podle
platné legislativy jde uhrada vyméfeného penile za zaméstnancem, ktery ndm zménu pojistovny ne-
nahlasil.

Takze v$ichni, ktefi jste si do 31. 3. 2020 zménili s ucinnosti k 1. 7. 2020 zdravotni pojistovnu,
prosim Vas, oznamte nam to. Vyhneme se pripadnym problémiim s nespravné odeslanou platbou
pojisténi s naslednym FeSenim uhrady penale!

Myslim si, ze i v dobé, kdy mozna fe$ime jiné a zasadnéjsi problémy, by neméla zapadnout informace,
ze od 1. dubna 2020 jsou v platnosti upravy v poskytovani prispévku zaméstnavatele na Zivotni
pojisténi a na penzijni spofeni.

Oblast Zivotniho pojisténi a penzijniho spofeni

Pojistovna NN nedodrzela domluvené postupy a navyseni objemové slevy o 2 % se po rozhodnuti
pojistovny NN v pribéhu roku 2019 objevilo pouze na ti¢tech pojistnych smluv u zaméstnanc, ktefi
si hradi sviij Gcastnicky prispévek, a to formou sniZeni jeho vyse a nikoliv pfipsanim rozdilové mési¢ni
castky ve vysi 17,- K¢ k prispévku zaméstnavatele ve vysi 733,— K¢ (aby bylo dosazeno vyse prispévku
zaméstnavatele 750,— K¢) na ucty pojistnych smluv vSech zaméstnanctl. U ostatnich zaméstnanct se
rozdil ¢astky ve vysi 17,— K¢ objevuje jako preplatek na smlouvé. Z vySe uvedenych divodu se
s uc¢innosti od 1. 4. 2020, tzn. s vytctovanim mzdy za mésic duben 2020, prispévek zaméstnavatele,
ktery je odesilan do NN, vrati zpét na ¢astku ve vysi 750,— K¢. Dal$i nedodrZeni postupt se s pojistovnou
NN fesi.

Nejen v oblasti zivotniho pojistén, ale i penzijniho spofeni dochdzi ke zméné podminky pro priznani
prispévku zaméstnavatele a tou je doba trvani pracovniho poméru nejméné 1 rok. Prispévek zameést-
navatele se ptiznava po uplynuti délky trvani pracovniho poméru nejméné 3 mésice, pokud je splnén
vycvikovy plan a zaméstnanec je schopen samostatného vykonu prace. V ptipadé nové ptijatych za-
méstnanct zatazenych do zaméstnani strojvedouci v ptipravé je prispévek zaméstnavatele ptiznan po
uspésném slozeni odborné zkousky Strojvedouci v ptipravé (DSp-5).

Véifim, ze v dobé vydani dubnového ¢isla Cargovaku se situace v pandemii onemocnéni COVID-19

« ¥

uz zklidni a vSichni se budeme postupné vracet do ,,normalnéjsiho Zivotniho i pracovniho rezimu.

Za spolupraci a pochopeni patti viem velky dik!
Véra Drncova
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Preprava plynovych rour do Podivina,
Veseli nad Luznici a Klatov

Na prelomu unora a bfezna letosniho
roku probéhlo v rychlém sledu néko-
lik pfeprav velkoprimérovych ply-
novych rour z némecké stanice Miil-
heim (Ruhr)-Styrum do stanic
Podivin, Veseli nad LuZznici a Klatovy.
Jednalo se o roury urcené na upravu
amodernizaci tranzitniho plynovodu
Lanzhot - Veseli nad LuZnici -
- Waidhaus.

Tento plynovod, resp. soustava tf{ ply-
novodi byla postupné vybudovana v le-
tech 1975 - 1988; prvni byl uveden do
provozu DN 800 v roce 1979, DN 1000
vroce 1986 a DN 1400 v roce 1988 (¢isla
udavaji svétly primér rour v milime-
trech). Plynovody byly budovany jednak
za ti¢elem zésobovani Ceskoslovenska
a NDR sovétskym zemnim plynem, ale
nemensi ulohu hrély, a stale hraji, pro
dodavky sovétského, resp. ruského zem-
niho plynu do zapadni Evropy. Rozhod-
nuti vybudovat soustavu plynovod za-

Zastaveni vlaku ve stanici Prestice

jistujici tuto prepravu (dale jen tranzitni
soustavu) pres tizemi Ceskoslovenska
padlo po fadé slozitych technickych
a politickych jednani v roce 1970. Po
tomto rozhodnuti dostaly véci na svou
dobu zcela netypicky spad a jiz 21. pro-
since 1970 byla podepsana mezistatni
dohoda mezi SSSR, NDR a CSSR
o zajisténi vystavby tranzitni soustavy,
v beznu 1971 byla zahdjena vystavba
tranzitntho plynovodu pro pfepravu
zemniho plynu do Spolkové republiky
Némecko, Francie, Rakouska a Italie.
V navaznosti na mezivladni dohodu byl
k 1. dubnu 1971 ustaven narodni pod-
nik Tranzitni plynovod Praha (Trans-
gas), ktery byl povéten funkci ptimého
investora a souc¢asné provozovatele bu-
doucich tranzitnich plynovodt. V ramci
vystavby 1. linie tranzitniho plynovodu
bylo postaveno a uvedeno do provozu
cca 1100 km plynovodit DN 1200 a DN
900, zprovoznény tfi kompresni stanice
pti dodrzeni termint zahdjeni dodavek
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Pristaveni zasilky k vykldadce v Klatovech

plynu do Rakouska (Baumgarten) od
konce roku 1972, do NDR (Hora Sv.
Katefiny) k 1. dubnu 1973 a do NSR
(Waidhaus) k 31. fijnu 1973. Prvnim
vybudovanym plynovodem byla trasa
hranice SSSR - Lanzhot - Hospozin,
kde se rozvétvila na smér Hora Svaté
Katefiny a dale NDR a smér Waidhaus
v SRN, uvedend na eském tzemi do
provozu v roce 1973. Tento plynovod
byl pak v letech 1975 - 1988 doplnén
nami sledovanou trasou pres Veseli nad
Luznici, jak bylo popsano vyse.

V dne$ni dobé vyznam zemniho
plynu ve stfedni a zdpadni Evropé stale
stoupd, nebot je povazovan za Cistsi

a ekologicky prijatelnéjsi alternativu
k jinym fosilnim paliviim, pfedev$im
k hnédému a ¢ernému uhli. Proto je
plynovodni infrastruktura z Ruska do
sttedni a zdpadni Evropy neustale po-
silovana, jak dokladaji vystavby novych
plynovodi Nord Stream, Nord Stream
2 a navaznych OPAL, NEL, Gazela
a Gazela 2 (na prepravach na posledni
dva jmenované se CD Cargo tuca-
stnilo). A této nové, velkoryse dimen-
zované soustaveé musi samoziejmé sta-
¢it i plynovody starsi, vybudované pred
Ctyticeti i vice lety.

Roury pro renovovany plynovod
Lanzhot - Veseli nad Luznici - Waid-

haus vyrobila némecka firma Europipe
GmbH se sidlem v Miilheimu v Porufi.
Expedovany byly na béznych klanico-
vych vozech Rs a Rms systémem jed-
notlivych vozovych zésilek a tedy béz-
nou vlakotvorbou byly postupné
dopraveny na mista vykladek v Podi-
viné, Veseli nad LuZnici a Klatovech.
Celkem bylo prfepraveno 69 vozd,
z nichZ nejvétsi ¢ast (36 vozil) mitila
do Klatov. Ve vsech trech stanicich pak
byly roury preloZeny na silni¢ni sou-
pravy a prepraveny na misto stavby.

Text: Martin Boha¢
Foto: Miroslav Kouba

Dulezité prepravy lihu pro vyrobu dezinfekce

Jednou z priorit, kterou muselo resit
nejen CD Cargo, bylo zajisténi do-
statecného objemu dezinfekénich
prostredka. Jejich nedostatek na po-
¢atku epidemie suzoval celou Ce-
skou republiku.

Prilezitosti se chopili vyrobci biopa-
liv, ktefi se rychle preorientovali na
vyrobu lihu, resp. dezinfekce Anti-
Covid - tekuté dezinfekce primarné
urcené k ocisté rukou. Ta je ptipravo-
vana podle receptury Svétové zdra-
votnické organizace. Zakladni suro-
vinu predstavuje pravé bezvody lih,
ke kterému se pridava peroxid vodiku,
destilovana voda a glycerol. Aby
mohla pfislusna firma Anti-Covid vy-
rabét, musi mit povoleni od minister-
stev zdravotnictvi a zemédélstvi. Pro-
dukci a dodavky pak kontroluje
ministerstvo priimyslu a obchodu. CD
Cargo spolupracuje se dvéma vy-
znamnymi vyrobci lihu, se spolecnosti
Tereos TTD a Ethanol Energy.

19. brezna 2020 v podvecer odjela
z vlecky Ethanol Energy ve Vrdech
skupina 6 kotlovych vozi s lihem,

Skupina Sesti cisteren s lihem ceka 24. brezna 2020 na odjezd z dopravny
Skovice.

které byly jako ad hoc vlak prepraveny
do Slapanova a jesté v noci pfistaveny
na vlecku firmy CEPRO. Pfeprava dal-
$ich Sesti vozii nasledovala v utery
24. brezna. Tentokrat byly vozy pre-
praveny béznou vlakotvorbou, ale
i tak dorazila na vle¢ku ve Slapanové
po necelych 16 hodinach. Celkem
jsme zatim prepravili 720 tisic litrt

lihu. Pokradovani preprav prerusila
vyluka v tseku Havlickav Brod - Ji-
hlava a s ni souvisejici zdkaz nakladky
do stanic Slapanov a Dobronin. Vy-
luka byla ukoncena 5. dubna a pre-
pravy mohly byt obnoveny.

V sobotu 4. dubna prekrocila statni
hranici Ceské republiky ucelend sou-
prava 18 prazdnych kotlovych vozu,

s lihem do Dobrovice.

ktera smérovala do skladi firmy Vopak
v Rotterdamu. Zde byly cisterny napl-
nény lihem a ihned se vydaly na cestu
zpét. Do Dé¢ina vlak privezl dopravce
HSL Logistik GmbH a na nasledujici
usek do Nymburka byl nasazen vlaj-
kovy Vectron 383.009 CD Cargo. Za-
vére¢ny tsek do Dobrovice se odehral
v rezii ,bizont“ 753.615+616.

Mezistaniénim dsekem Stéti - Libéchov projizdi 7. dubna 2020 vlak Pn 58273

Obchodné prepravy lihu zastresila
spolecnost Interfracht, ktera je dlou-
holetym klientem nasi firmy. VSechny
zucastnéné subjekty tak vyznamnou
mérou prispély k zajisténi dostatku
uc¢innych dezinfekénich prostredka
na nasem trhu.

Text a foto: Michal Roh
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Zeleznice v Evropé 31. dil
(zeleznice na irskem ostrove)

Na tvod je tfeba Fici, Ze aZ do roku
1922 bylo Irsko jednim statnim utva-
rem a zaroven soucasti Spojeného
kralovstvi Velké Britanie a Irska,
proto se i zdejsi Zeleznice vyvijela az
do té doby jako jeden celek.

Dodnes maji irské i severoirské ze-
leznice mnohem bliZe k Velké Britanii,
nez ke kontinentélni Evropé, nicméné
nejblize maji jedna k druhé. Nejzasad-
néjsim rozdilem irskych Zzeleznic proti
zbytku Evropy je rozchod 1 600 mm
rozchodu pouzivany kromé Irska jesté
v Brazilii a nékterych oblastech Aus-
tralie. S Velkou Britanii maji irské Ze-
leznice naopak spole¢né pojeti infra-
struktury a jeji vnéjsi vzhled - vysoka
nastupisté a zdsadné mimouroviiovy
ptistup k nim nadzemnimi lavkami,

s vyjimkou trati GNRI, které v nezavislé
podobé existovaly az do roku 1948, viz
nize. GSR existovaly az do konce roku
1944 a k 1. lednu 1945 byly slouceny
s Dublin United Transport Company
(defakto dublinskym dopravnim pod-
nikem) a vznikla organizace Céras
lIompair Eireann (CIE), jejiz soucasti
jsou az dodnes Irské Zeleznice neboli
larnréd Eireann (IE). Zde je nutna
mald historickd vsuvka - datum 1. le-
den 1945 neni tiskovou ani jinou chy-
bou, nebot zatimco ve zbylé ¢asti Ev-
ropy i vétdiny svéta stdle zufila
2. svétova vélka, tak Irsku se podatilo
po celou dobu jejiho trvani zachovat
pfisnou neutralitu a nikdy nebylo do
jejich bojti vtazeno. Vale¢na neutralita
kazdopddné znamenala pro irskou Ze-
leznici velky problém, nebot valéici
Velka Britanie nemohla Irsku dodavat

Kontejnerovy vlak spolecnosti DEDS smujlc z Balli do Waterfordu
Foto: Laurence Sly; www.railpictures.net

podobné je i zabezpecovaci zafizen,
navéstni soustavy a predpisy.

Historie irskych parostrojnich Zelez-
nic je velice dlouhd a sahd az do roku
1834, kdy byla uvedena do provozu
prvni trat o délce 10 km z hlavniho
mésta Dublinu do Kingstownu (irsky
Dun Laoghaire), nesouci nazev Dublin
and Kingstown Railway (D&KR). Dnes
je Dun Laoghaire souc¢asti Dublinu, ve
své dobé se jednalo o duleZitou pri-
stavni oblast. Také se uvadi, Ze tato
draha byla tplné prvni na svété s pra-
videlnou pfedméstskou dopravou. Trat
je stale v provozu a je zajimavé, ze byla
vybudovana o normalnim rozchodu
1 435 mm. Jednotny $iroky rozchod
1 600 mm byl ale v Irsku zaveden
rychle, jiz od roku 1843, kdy na néj
byly ptebudovany i ostatni tehdy
vzniklé drahy, Ulster Railway (ptivodné
dokonce 1 880 mm), a Dublin and
Drogheda Railway (D&D, 1575 mm).

Podobné jako ve Velké Britanii do-
chazelo i v Irsku jiz od 19. stoleti po-
stupné ke slu¢ovani mensich firem do
vétsich skupin, kterych na zacatku
20. stoleti existovalo zhruba osm. Nej-
vyznamnéj$imi byly Great Southern &
Western Railway (GS&WR) a Great
Northern Railway of Ireland (GNRI),
které se po rozdéleni ostrova v roce
1922 staly zakladem Zelezni¢nich sy-
stémtl obou nové vzniklych d&asti.
GS&WR méla svou sit pouze v jizni
¢4sti Irska, ovSem sit GNRI zasahovala
az do Dublinu a byla tak na nékolika
mistech rozdélena novou statni hra-
nici.

V nezavislé Irské republice byly
vroce 1925 véechny Zelezni¢ni spolec-
nosti slouceny do nové vytvorené Great
Southern Railways (GSR), a to pravé

své kvalitni uhli a irské lokomotivy
musely pouzivat nekvalitni uhli irské,
se véemi z toho plynoucimi negativ-
nimi dasledky pro kvalitu a spolehli-
vost dopravy. Irsko tak bylo jednou
z prvnich evropskych zemi, které po
vélce nastoupily cestu motorové trakce,
a jiz v roce 1951 bylo IE objednano
prvnich sto motorovych lokomotiv. Ale
ani to nezabranilo velké defenzivé ze-
leznice, jejiz rozsah se v jizni ¢asti os-
trova smrskl z 2 668 mil v roce 1920
na 2 221 mil v roce 1957. K postup-
nému oziveni i ur¢ité renesanci zelez-
nice za¢alo dochdzet od sedmdesatych,
ale nejvice devadesatych let, kdy v Ir-
sku doslo k ekonomickému boomu
a zemi se zacalo prezdivat Keltsky tygr.
Prvnim naznakem moderni Zeleznice
bylo otevieni pfedméstského systému
Dublin Area Rapid Transit (DART),
ktery byl uveden do provozu v roce
1984 a ktery svymi elektrickymi vlaky
dodnes zajistuje vyznamnou ¢ast mést-
ské a priméstské dopravy v okoli hlav-
niho mésta Irské republiky. Jedna se

Priméstsky vlak DART v kone¢né stanici v primotském méstecku Howth nedaleko

Dublinu 3. kvétna 2014

zaroven o jediné elektrizované traté
v Irsku viibec, pouzit je stejnosmérny
systém 1 500 V. Dalkova doprava je za-
jistovana systémem vlaki InterCity, je-
jichZ spoje vesmés vychazeji z hlavniho
mésta.

Nakladni doprava je dnes na irské Ze-
leznici velice slaba, pticemz do velké
defenzivy se dostala v poslednich pat-
nacti letech, neboli paradoxné pravé
v obdobi vyrazného hospodarského
rustu zemé. Faktort je zde zfejmé vice.
Tim nejdulezitéjsim bude urdité os-
trovni charakter zemé spolu s atypic-
kym rozchodem Zzeleznic vylu¢ujici
jakoukoliv mezistatni Zelezni¢ni do-
pravu. Témér zde neexistuje tézky nebo
tézebni primysl jakozto tradi¢ni zdkaz-
nik Zeleznice a Zije zde relativné malo
obyvatel. Jedinym dillezitym termina-
lem Zelezni¢ni nékladni dopravy v Ir-

Foto: Martin Boha¢

trajekty smér Britanie a kontinentdlni
Evropa a vytvari tak zajimavé spojeni
Irska se zahrani¢im bez nutnosti vy-
uzivat pfimou silni¢ni dopravu. Zbylé
zelezni¢ni kontejnerové prepravy byly
v Irsku zastaveny 29. Cervence 2005,
kdyz dle vyjadieni IE generovaly asi
70 % jejich ztrat pti pouhém 10% pte-
pravnim podilu. Zajimavymi prepra-
vami, a to nejen v ramci Irska, byly
ptepravy sudového piva Guiness ve
specidlnich otevienych kontejnerech
na otevienych vozech, které byly ukon-
ceny v roce 2004.

Po roce 1922 pisobily v Severnim
Irsku tii velké spole¢nosti, jiz zminéna
GNRI, déle Northern Counties Com-
mittee (NCC), a London, Midland &
Scottish Railway (LMS); a mala Belfast
& County Down Railway (BCDR). Po-
sledni tfi byly zestatnény v letech 1948

Jeny z poslednich nékladnich vlakdl v Irsku prevazeji do pristavu Waterford

dfevo.

sku je dnes pristav Waterford leZici asi
160 km jizné od Dublinu. Sem by mély
sméfovat prepravy zinkové rudy z dolii
Tara Mines a dfeva z nékolika mist v Ir-
sku a také intermodalni vlak spole¢-
nosti DFDS do a ze stanice Ballina.
Tento vlak ve Waterfordu navazuje na

16ti vozovy vlak tizkorozchodné drahy v Shannonbridge prevazi raselinu do

mistni elektrarny.

Foto: Rupprecht v. Gersdorfl; www.railpictures.net

Foto: George Norman; www.railpictures.net

a 1949, 8lo o obdobny zestatnovaci pro-
ces jako ve Velké Britanii; zestatnénim
vznikla organizace Ulster Transport
Authority (UTA). GNRI, resp. jeji se-
veroirska Cast se jeji soucdsti stala az
vroce 1958 po spole¢né akei vlad obou
Casti Irska, ¢ast v Irské republice byla
zaclenéna pod CIE, resp. IE. UTA v Se-
vernim Irsku provozovala Zelezni¢ni
a vefejnou autobusovou dopravu az do
roku 1966, kdy jeji provozovani ve stle
neklidnéj$im zemi zacalo byt nad jeji
sily. V roce 1967 se nastupcem UTA
stala organizace Translink, ktera pod
sebe prevzala autobusovou dopravu,
provozovanou pod nazvem Ulsterbus
a Zelezni¢ni, provozovanou nové zalo-
zenymi Northern Ireland Railways
(NIR), kratce nazyvané téz Ulster
Transport Railways (UTR).

Ac je Severni Irsko nedilnou soucasti
Spojeného kralovstvi, fidi se zde Zelez-
ni¢ni doprava podle zcela jinych zédko-
nitosti nez ve Velké Britanii a naptiklad

Ze zahranicéi

RUMUNSKO
Vraceni statni podpory
Setteni Evropské komise (EK) zjis-

tilo, Ze rumunsky statni provozova-
tel nakladni dopravy CFR Marfa
obdrzel od roku 2010 nezikonnou
statni podporu ve vysi 570 mil.
EUR, ktera zahrnuje odpis dluhu
a nevymahani pohledavek od Zelez-
ni¢niho podniku. Dopravce nyni
musi tuto ¢astku vladé vratit véetné
uroku. ,Néktera opatfeni verejné
podpory ve prospéch statem vlast-
néného CFR Marfa mu poskytla ne-
spravedlivé ekonomické vyhody
VU¢i jinym provozovatelim, uvadi
evropska komisarka pro hospodar-
skou soutéz, pani Margrethe Vesta-
ger. ,Jedna se o anulovani vefejnych
dluht a neschopnost vefejnych vé-
fitelti inkasovat od spolecnosti po-
hledavky. To je v rozporu s pravidly
Evropské unie (EU) o statni pod-
pote.“ Zelezni¢ni trh v Rumunsku
byl liberalizovan v roce 2007 a vstu-
pem novych soukromych néklad-
nich dopravci, z nichz nékteti do-
kazali ziskat zna¢ny podil na trhu,
se stal vysoce konkurenceschop-
nym. Vétsina téchto subjektl nové
vstupujicich na trh se sjednotila
v ramci Asociace rumunskych sou-
kromych Zelezni¢nich nakladnich
dopravci, kterd v breznu 2017 ofi-
cialné podala stiznost k Evropské
komisi, v niz se uvadi, Zze CFR Marfa
ptijimala nezakonnou statni pod-
poru.

Michal Roh

Petr Jindra

zde nikdy nedoslo k privatizaci ani ji-
nym zménam vlastnickych struktur. Je
to dano predev$im tim, Ze sit zdejsich
zeleznic je velmi mald. Sestava prak-
ticky jen ze dvou trati protinajicich
hlavni mésto Belfast. Ty maji dnes de
facto charakter predméstské dopravy
uvnitt a v okoli tohoto mésta, ¢emuz
odpovida i soucasny vozidlovy park
NIR zahrnujici 43 dieselelektrickych
jednotek tad 3000 a 4000 vyrobenych
v letech 2003 - 2012, a pouhé 3 loko-
motivy fady 111, dnes pouzivané
pouze k vozbé vlaki pro udrzbu
a opravy infrastruktury. Zajimavé je,
ze vykony osobni dopravy zde neustale
rostou, a v letech 2018/2019 zazname-
naly NIR 15,8 milionu prepravenych
pasazérti, coz je viibec nejvice v jejich
historii. Nakladni doprava v Severnim
Irsku jiz fadu let neexistuje.
Zajimavosti irskych Zzeleznic je tak-
zvany Enterprise Express, ktery jiz od
11. srpna 1947, kdy ho zacala provo-
zovat vy$e zminéna spole¢nost GNRI,
jezdi mezi obéma hlavnimi mésty,
Dublinem a Belfastem. Mezi lety 1950
a 1953 jezdil dokonce az do Corku, ale
toto prodlouZeni nebylo obchodné pri-
li§ uspésné. Jinak spojeni prezilo
v$echny politické i spolecenské zmény
v obou ¢astech ostrova a tési se oblibé
dodnes. Cesta dlouhd cca 160 km trva
i s nékolika nacestnym zastavkami
néco malo pres dvé hodiny. Vypravo-
vany jsou Ctyfi pary spoji v denni
dobé. Vozy jsou nékolika ttid a po-
stupné prochdzeji obnovou a moder-
nizaci. Spoj je v celé trase veden loko-
motivami [E fady 201; na uzemi
Severniho Irska se tak jedna o jediné
lokomotivami vedené vlaky.

Martin Bohac
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Zelezniéni promény (4.)
Zzelezniéni stanice Prestice

Zeleznic¢ni stanice Prestice le7i na pi-
vodni soukromé Plzensko-brezenské
draze, na jeji casti vedouci z Plzné do
Klatov. Provoz na trati
byl zahdjen v roce
1876. V Zeleznic¢ni sta-
nici Prestice se dnes
nachazeji tfi dopravni
a dvé manipulacni koleje ve stejném
sloZeni a délce od uvedeni do pro-
vozu. Vypravni budova od vzniku
stanice vSak byla nékolikrat presta-
véna. V roce 1996 byla trat pies Pfe-
Stice elektrifikovana.

Stanice Prestice je zajimava z pohledu
zelezni¢ni nakladni dopravy, ktera svoji
pestrosti a objemy vynikala nad ostat-
nimi stanicemi v okoli. Kolem Prestic
jsou velka loziska cihlafské hliny a vy-
roba cihel zde mé davnou tradici. Po-
¢atkem 20. stoleti byla na sever od na-
drazi vybudovana ,,Strojni kruhova
cihelna“ a do tovarny byla postavena
také Zelezni¢ni vlecka. Presticka ci-
helna byla ovalného typu. Pohon ce-
1ého provozu strojni kruhové cihelny
zajistovala parni lokomobila, surovinu
tézil bagr, do peci byly cihly k vypalu
dovazeny pomoci kolejovych voziki
a do peci se pridavalo uhli nasypkami.
Cihelna byla v provozu az do roku
1972 a vyrabély se v ni hlavné cihly
»malého formatu® V letech 1969 az

Nakladka betonovych prefabrikatii na vlecce Prefa v Presticich

1972 byl vybudovan novy zavod s no-
vou technologii. Ten vyrabél cihlové
bloky CDK o rozmérech 36-32-29 cm
nebo bloky CDM, které se vyvazely do
tehdejsiho vychodniho bloku, prede-
v$im NDR. Po ,,sametové revoluci po-
kra¢ovala vyroba pod hlavickou stat-
niho podniku Zapadodeské cihelny
Stod. Bohuzel 1. ledna 2001 koupil pre-
stickou cihelnu podnik Wienerberger,
ktery v listopadu téhoz roku zastavil
vyrobu z organiza¢nich a technicko-
ekonomickych diivodu. V roce 2010
byla nova cihelna zbourana a na jejim

Foto: sbirka Libor Lorenc

Intenzita nakladni dopravy v Pres
z roku 1956.

Vykladka transformatoru ve stanici Pfestice 8. listopadu 2014
Foto: Libor Lorenc

Wi e

ticich je zfejma i z leteckého snimku

misté dnes stoji fotovoltaickd elekt-
rarna L, objekty staré strojni kruhové
cihelny dosud stoji a aredl je napojeny
nefunkéni zelezni¢ni vleckou. V aredlu
se nachazi kovosrot. V prvni poloviné
20. stoleti bylo v Presticich vybudo-
vano skladisté hospodatského druzstva
(dnes ZZN) s Zelezni¢ni vleckou. Ta
v$ak byla v roce 2011 zrusena.
Historii nejvétsi tovarny v Presticich,
Prefy, si v kratkosti ptiblizime. V prvni
poloviné roku 1949 zacaly Ceskoslo-

Celkovy pohled na vlecku Prefa Prestice

venské stavebni zavody, narodni pod-
nik, s vystavbou zavodu na vyrobu sta-
vebnich prefabrikata, jako cast

pridruzené vyroby. Pod zavod v Pfe-
$ticich patfila od 1. ledna 1953 jesté
provozovna ve Zbuchu. Od 1. ledna
1959, tedy deset let po zaloZeni zavodu
v Predticich, vznikd samostatny na-
rodni podnik Prefa Prestice, do kterého
byly zac¢lenény zdvody ve Zbiichu, Hy-
skové u Berouna, Nytanech, Plzni, Su-
$ici, Chebu, Karlovych Varech, Tou-
zimi a v Trénicich. Podnik byl v takto
roz$ifeném slozeni od 1. éervence 1963
podtizen Sdruzeni narodnich podniki
pro vyrobu prefabrikatt s konstrukci
v Bratislavé. Pozdéji byly do narodniho
podniku Prefa Prestice za¢lenény také
z4vody na jihu Cech ve Veseli nad Luz-
nici, Hornim Skrychové a Jilovicich.
V roce 1973 byl také priclenén zavod
Armaporit v Kaznéjové a v témZe roce
doslo ke zruseni provozovny v Plzni

im Wald. PiSe se 4. bfezen 2018.

na Sklarné. Ta musela ustoupit vy-
stavbé nové teplarny. Posledni organi-
za¢ni zménou ve slozeni podniku bylo
ztizeni nového zavodu Pérobeton
Chlumcany v roce 1975. Jak bylo tehdy
zvykem, vét$ina téchto zavodu byla
k zelezni¢ni siti ptipojena vleckou.
Konkrétné zavod v Presticich byl Zze-
lezni¢ni vleckou napojen ve stejnoj-
menné stanici 22. srpna 1950 ve sméru
od Plzné. Ze zavodu byly po Zzeleznici
odvazeny jak hotové vyrobky, tak pri-
vézeny suroviny pro vyrobu, tzn. ce-
ment, piskové smési a armovaci Zelezné
draty. Podrobny vycet véech hotovych
vyrobkd v zdvodé v Presticich zde ne-
uvadim, protoze by vydal na samo-
statny clanek. Zpocatku se zde vyrabély
stropni nosniky PZT, dutinové stropni
desky fady DAH a stfesni desky DSA.
V roce 1952 se zde zacaly vyrabét tézké

Foto mésice

Ve stanici Pfestice kiiZuje osobni vlak s odklonovym Pn 53018 z Plzné do Furth

.Bizoni“ v prérii: Dvojc¢e novych lokomotivy 753.6 projizdi s ucelenym vlakem

Cargovak | Duben 2020

Foto: Libor Lorenc

dilce az do vahy 1 500 kg, dale napti-
klad stropni panely typ T 01-03 B do
délky 530 cm. V roce 1969 byl vyrobni
sortiment roz$iten o bytova jadra typu
H-3 s kompletnim ptislu§enstvim
véetné elektroinstalace. V témze roce
byla zahdjena rekonstrukce celého za-
vodu a rozéifena i Zelezni¢ni vlecka.
V letech 1992 - 1998 fungoval statni
podnik na vyrobu stavebnich prefabri-
katd pod nazvem Prefamont a od roku
1998 jako akciovd spole¢nost Mont-
prefa. Bohuzel nevydarena privatizace
ptivedla firmu do konkurzu a v roce
2003 byl cely areal nejvétsi prestické
tovarny srovndn se zemi. Na jejim
misté vyrostl novy podnik na vyrobu
soucdsti pro vyrobu automobiltl, bo-
huzel jiz bez vlecky.

Pro porovnani ptipojuji statistiku na-
kladky a vykladky v zelezni¢ni stanici
Prestice v roce 1964. NaloZeno zde bylo
99 810 tun zbozi a vylozeno 31 783 tun
zbozi. V roce 1974 nakladka vystou-
pala na dnes jiz tézko uvétitelnych
159 950 tun a vykladka na 224 629 tun.
Podil na téchto vykonech méla i na-
kladka a vykladka na stani¢nich
VNVK. V nakladovém obvodu stanice
se nachazel manipula¢ni sklad dreva,
ktery je uz také minulosti. Dfevo
a ostatni komodity se dnes naklddaji
v blizkosti rampy. Pro zajimavost
uvedme statistiku za rok 2018. V Pre-
$ticich bylo nalozeno 460 tun zbozi
(dfevo a 1 traktor) a vylozeno 15 tun
zbozi. Urcitou zajimavost predstavuji
nahodilé prepravy transformator s ur-
¢enim pro mistni rozvodnu elektrické
energie.

Libor Lorenc
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sklafského pisku Machovym krajem. Zada mu ,kryje“ silueta gotického hradu
Bezdéz v pozadi. Snimek Michala Roha ml. jsme se rozhodli vybrat jako dubnové

foto mésice.
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