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Vzhuru

do Némecka

K 1. bieznu 2020 se CD Cargo
stalo plnohodnotnym dopravcem
na némecké Zelezni¢ni siti. Zavrsil
se tak vice nez rok trvajici proces,
ktery vyvrcholil vydanim certifi-
katu B némeckym drdznim ura-
dem EBA. Patého brezna byla do
obchodniho rejsttiku zapsidna po-
bocka v Némecku, ktera bude pro-
voz na$ich vlaka zastfesovat.
A muze se jezdit. Rozhodnuti o zi-
skani vlastni licence predchdzela
dtkladna analyza némeckého do-
pravniho trhu a jeho potencidlu.
Pres ¢esko-némecké hrani¢ni pte-
chody jsme v loniském roce prepra-
vili cca 6 mil. tun v exportu a témeért
shodny objem zbozi dovezly nase
vlaky do Ceské republiky. Prepra-
vuji se automobily, kontejnery,
pohonné hmoty, obili... Objem
preprav z/do Némecka je vSak
mnohondsobné vyssi a zajistuji jej
privatni dopravci. Velké synergie
vidime ve spolupraci s pobockou
ve Vidni, kterd zajiStuje dopravu
tranzitnich vlakd pres Rakousko
a dale v Némecku musi doposud
vyuzivat sluzeb jinych dopravcil.
Uvidime tedy, co se ndam podari
vybojovat a zda nase nabidka pro
zdkazniky bude uspésnd. Vyuzi-
jeme pritom zkuSenosti ze zfizeni
a dosavadni ¢innosti jiz zminéné
videnské pobocky. Na tzemi Ra-
kouska jsme v lonském roce pre-
pravili pfiblizné 600 tisic tun zbozi,
coz rozhodné neni mélo. Podobny
vysledek bychom letos chtéli do-
sahnout i v Némecku. Lokomotivy
mame, zkusené strojvedouci také.
Takze vzhiru do Némecka.

Michal Roh
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GigaWoody predstavuji moderni technologii na prepravu dfeva. Pouzit je mozné je i na vedlejsich tratich, jak o tom svéd¢i snimek Michala Roha ml. pofizeny

vevr

.Budoucnost vidim pozitivné,"”

fika Libor Lochman, vykonny reditel
CER, Spolecenstvi evropskych Zelez-
ni¢nich a infrastrukturnich podniki.
Povidali jsme si s nim o tom, jak vidi
pozici zelezni¢ni nakladni dopravy
na evropském trhu, o investicich do
zeleznicni sité i o nové technice.

» Nds rozhovor probihd u prileZitosti
preddvini Evropské Zeleznicni ceny,
mohl byste prosim pribliZit, jaky je vy-
znam této akce a jak je viastné Zelez-
nice vnimdna z pohledu vedeni Ev-
ropské unie?

Evropska zelezni¢ni cena je nejvétsi
bruselské setkani zelezni¢nich odbor-
nikd a dalsich partnert na vysoké
urovni, jez se kona jedenkrat za rok.
Prinasi predevsim moznost tzv. ne-
tworkingu a proto je tato udalost
atraktivnii pro organy Evropské unie,
zejména Evropskou komisi, Evropsky
parlament, predstavitele Stalych za-
stoupeni, ale i expertu ¢lenskych zemi.
Vyznam akce podtrhuje ucast, ktera
se pohybuje mezi 500 - 600 tcast-
niky.

» Mohl byste krdtce predstavit orga-
nizaci CER, jiz jste vykonny feditel?

CER je lobbistickd organizace, ktera
zastupuje zajmy svych ¢lentl vici ev-
ropskym institucim pfi tvorbé evrop-
ské regulace. Clenové pokryvaji pres
90 % vSech evropskych preprav osob
a tii ¢tvrté preprav nakladnich. Délka
evropské sité spravované cleny dosa-
huje 71 %.

» Co je Vasi ndplni? Jak dlouho v této
organizaci piisobite?

V organizaci ptisobim patnactym ro-
kem. Zacinal jsem jako technicky ko-
ordinator, zastupce teditele a posled-
nich devét let jsem zde jako vykonny
feditel. Moji naplni je pochopitelné ti-
dit asociaci a prosazovat nazory ¢lent.

» Jakd jsou hlavni témata soucasné
bruselské dopravni politiky? Pozoru-
jete urcité zmény ¢i vyvoj v pritbéhu
Casu?

Zaznamendvame vyrazny posun od
regulace Evropské unie, ktera probéhla
v uplynulych 20 - 25 letech a jez se ty-
kala Zeleznice samotné (Zelezni¢ni ba-
licky), k horizontalnim zalezitostem
evropské dopravni politiky. Nyni jsou
aktualni témata narovnani podminek
mezi jednotlivymi druhy dopravy
tj. zpoplatnéni infrastruktury pro
véechny druhy dopravy, zdanovani
paliv, zdanovani jizdenek, investice
do infrastruktury. Zména je téz
patrna s nastupem nové Evropské ko-
mise, kterd pfinesla tzv. Green Deal
v ramci néhoz je zdjmem dosdhnout
vyznamnéjsiho postaveni zeleznice
v ramci udrzitelné mobility.

» Kam plynou nejvétsi evropské in-
vestice do dopravni/zeleznicni infra-
struktury?

Prevazna dcast evropskych penéz
plyne do Zeleznice, respektive do Zze-
lezni¢ni infrastruktury. Problémem je,
ze evropské penize nepostaci na po-

kryti potteb dopravni infrastruktury.
Penize musi ptijit pfedevsim z roz-
pocti ¢lenskych zemi; pokud tam ne-
jsou systematicky alokovény, infra-
struktura trpi. Evropské penize mohou
ptispét, ale nemohou byt hlavnim
zdrojem investic do infrastruktury.

» Vidite ¢i vnimdte rozdil mezi od-
bornym dopravnim pohledem ndrod-
nim a ,,bruselskym?

Otazkou je, co je mysleno ,odbor-
nym pohledem® Na domadci pidé mate
odborniky, ktefi znaji perfektné do-
maci dopravni systém. V Bruselu je

Libor Lochman

uplatniovan pohled vrcholovy, tedy jak
sjednotit Evropu. Jak se zbavit hranic,
jak odstranit rozdily v predpisech mezi
jednotlivymi infrastrukturami ¢len-
skym zemi a jak umoznit propojeni
pro dopravce na co nejjednodussi
a nejlevnéjsi bazi.

WV jakém stavu je implementace
ERTMS a opatieni proti hluku ze Ze-
lezni¢ni ndkladni dopravy. Dafi se
ochranit dopravce pred ndklady, kterd
tato opatieni vyvoldvaji?

Pokracovini na str. 2
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,Budoucnost vidim pozitivné,"“

Dokondent ze str. 1

Implementace ERTMS je ve stavu, ze
jsme jesté dalece cili, kterého bychom
chtéli dosdhnout, tj. abychom mohli
provozovat vlaky na jednotny zabez-
pecovaci systém po celé Evropé, a to
minimalné na koridorovych tratich.
Jsme tedy v tomto sméru pozadu. Opa-
tfeni proti hluku jsou v trochu jiné si-
tuaci. Na narodni Grovni se do vymény
brzdovych $palikil investuje v mnoha
zemich docela masivné a pokrok je zde
rychlejsi (Némecko, Rakousko, Svycar-
sko). Obecné jsou evropské penize do
urcité miry dostupné napt. z pro-
sttedktl CEF, fondu soudrznosti. Pokud
ale mame hovotit o ochrané dopravcti
pred vyvolanymi naklady - at uz z da-
vodu ERTMS nebo hluku - pak musi
byt podpora poskytnuta na narodni
urovni. A tato podpora v nékterych ze-
mich prosté je a v mnoha bohuzel
chybi.

» Kam spéje evropskd Zeleznice a jak
vidite jeji pozici v horizontu 10 - 15
let?

V souvislosti s jiz zminénym ,,Green
Dealem" budoucnost vidim pozitivné,
lze realné ocekavat, Ze trzni podil né-
kladni Zzelezni¢ni dopravy stoupne
z dnesnich 17 % na alespont 25 % do
roku 2030, byt cile iniciativy RFF (Rail
Freight Forward) hovoii az o 30 %.
Rok 2030 se ov§em velmi rychle blizi
a takovy cil predstavuje tedy masivni
ukol. Jsem optimistou, ale je potfeba
pro to hodné udélat. Na vsech stra-
nach, jak u dopravct, infrastruktury,

tak i politikd ve snaze o vyvazenost re-
gula¢niho ramce.

» Ptinesla liberalizace Zelezni¢niho
trhu své "ovoce"? Naplnila zdméry
a ocekdvdni?

To je dobra otézka. Rekl bych, ze li-
beralizace nastavila potfebné vychozi
podminky, ale v dal$im vyvoji musi byt
regula¢ni ramec dale doplnén tim, co
zeleznice potfebuje. NemtZzeme zlstat
ve stavu, ze budeme mit nesrovnatelné
drazsi poplatky za pouzivani infra-
struktury a vy$si naklady na provoz,
nez ma silni¢ni doprava. Liberalizace
je tedy zdkladem, ale nikoliv v§im, co
je potteba pro drahu udélat. Mohl bych
hovofit o rovnych podminkach pro
jednotlivé druhy dopravy, investicich
do kapacity infrastruktury ¢i inovacich
jako dal$ich nutnych predpokladech
k dosazeni pozitivni zmény.

MV jakém stavu je projedndvdni re-
vize Smérnice Evropského parlamentu
a Rady, kterou se méni smérnice
1999/62/ES o vybéru poplatkii za uzi-
vdni urcitych pozemnich komunikaci
tézkymi ndakladnimi vozidly, tzv. Eu-
rovignette. MiiZe oprdvnéné vzbuzo-
vat nadéje pro milovniky Zeleznice?
V soucdasné chvili je projednavana
v Evropském parlamentu i Radé, ale
nadéje tu je, Ze v ramci Green Deal
bude tlak Evropské komise na prosa-
zeni zpoplatiiovani dopravni cesty
véetné internalizace externich na-
kladu. Vétim, ze Eurovignette, jejiz pti-
sobnost byla ve vSech dosavadnich
revizich systematicky redukovana

¢lenskymi staty, neni konecny stav. Ev-
ropska komise musi pfijit s novymi
upravami, tak aby to napliiovalo cile
udrzitelné mobility.

» Lze ze spolecenskych snah o dekar-
bonizaci ocekdvat opatieni preferujici
Zeleznicni dopravu, tak jako napfi-
klad ve Svycarsku?

To je v podstaté to, o cem jsme jiz
mluvili. Ze strany evropskych politikil
je tlak vytvotit legislativni podminky
pro dopravu nizkoemisni. Nadto
mame mladou generaci, ktera se snazi
vyuzivat zelenych zdrojii a mit ekono-
miku vstficnou k zivotnimu prostreds,
posun tady tedy rozhodné je. Direk-
tivni rozhodnuti nafizujici prevést
tranzit nebo pfepravu nad uréitou
vzdalenost na Zeleznici na evropské
urovni ovéem ocekdvat nelze.

» Jak se podle Vis vyrovnd Zeleznicni
ndkladni doprava se ztrdtou tradicni
komodity, kterym uhli bezesporu je?

Resenim je kombinovana doprava,
kontejnery a pokud mozno zlevnéni
jednotlivych vozovych zasilek. Ve Spo-
jenych statech museli jit touto cestou
také.

» Jakd je v centru Evropské unie sou-

¢asnd ndlada po odchodu Velké Bri-
tanie?

Tak oni jesté uplné neodesli, jelikoz
do konce roku 2020 je ptechodné ob-
dobi, ale nalada pozitivni neni. Od-
chazi velkd ekonomika a bude to mit
dopad na tvorbu viceletého finan¢niho
ramce Evropské unie. Réna, kterou

tomu Britové zasadili, je velkd. Budete
mit staty sttedovychodni Evropy, které
se budou snazit ziskat podporu z Ko-
hezniho fondu v co nejvétsim objemu
a staty, které budou cisti platci a jez se
budou snazit omezit vydaje. Nyni
Francie a Némecko budou hradit vice
nez jednu tfetinu celého rozpoctu unie.
Disbalance tedy bude velka.

» Mokl byste se prosim se ctendfi po-
délit o nejvétsi zdzZitek ¢i zajimavost,
kterou jste béhem svého pobytu v za-
hranici zazil?

To je dobra otazka, co je pro mé za-
hrani¢i. V Ceské republice jsem totiz
méné nez kdekoliv jinde. Nejvétsi za-
zitek je tedy vzdy, kdyz se mohu vratit
do Ceské republiky.

» Zdavérem bych se Vis rdd zeptal na
dubnovou odbornou konferenci s nd-

zvem IRFC, kterd se vénuje Zeleznicni
ndkladni dopravé a jiz tradicné se
uskutecni v Praze. Budete moderdto-
rem prvniho bloku, jaky vyznam,
ohlas a dopad ma podle Vis organi-
zovdni téchto konferenci v dnesni
dobé?

Za takové konference jsem rad,
predevsim pak v Praze nebo Ceské re-
publice, jelikoZ to pfinese moznost
kontaktu se zahrani¢nimi experty.
Ocekavam od toho totéz, co od udilent
Evropské ceny tj. posileni kontaktt,
networking, zvy$ovani povédomi ¢eho
musi Zeleznice dosahnout a jakymi
prostredky. Cilem je ptivést kompe-
tentni lidi dohromady.

Dékuji Vam za rozhovor.

Michal Vitéz
Foto: Archiv Libora Lochmana

Ing. Libor Lochman, Ph.D.,

vykonny feditel CER - Spolecenstvi evropskych Zelezni¢nich a infrastruk-
turnich podniki. V letech 1982 - 1987 vystudoval Vysokou $kolu dopravy
a spojti v Ziling, obor sdélovaci a zabezpecovaci technika. Poté pracoval ve
Vyzkumném ustavu zelezni¢nim v oblasti zabezpecovaci techniky. Od roku
1992 byl ¢clenem tymu ERRI (European Rail Research Institute, Utrecht) pro
harmonizaci pozadavki na zabezpecovaci zatizeni a skupiny ERRI pro sy-
stémové specifikace ERTMS. Na konci 90. let ptisobil na Generdlnim fedi-
telstvi CD, odbor Automatizace a elektrotechniky. V letech 2000 - 2005 byl
feditelem Vyzkumného tstavu zelezni¢niho. Od roku 2006 ptisobi ve Spo-
lecenstvi evropskych Zelezni¢nich a infrastrukturnich podnikil odpovédny
za koordinaci technickych aktivit CER. Od roku 2012 je vykonnym feditelem

asociace CER.

Evropskad Zeleznicni cena pro rok 2020

V utery 18. unora 2020 se v bruselském Kralovském
muzeu vytvarného uméni uskutecnila jedna z nejvy-
znamnéjsich evropskych zelezni¢nich udalosti - udi-
leni Evropské Zeleznicni ceny dvou mezinarodnich
organizaci CER (Spolecenstvi evropskych Zeleznic
a manazeru infrastruktury) a UNIFE (Evropska aso-
ciace Zelezni¢niho primyslu).

V poradi se jednalo jiz o 13. ro¢nik, jehoz laureatem
se stal Geert Pauwels, vykonny reditel Lineas. Cenu zi-
skal za zachranu ztratové spole¢nosti s ptivodnim né-
zvem B Logistics a za navy$eni trzniho podilu zelezni¢ni
nakladni dopravy. Pti udéleni ceny Geert prohlasil, ze
¢astecnd privatizace, ptivodné zcela statni spole¢nosti,
v roce 2015 pfinesla uzitek a tolik potfebny kapital. Sek
v hodnoté 10 000 EUR, ktery je soucasti ceny, vénoval
na vysadbu stromi. Kulatého stolu, ktery byl soucasti
ceremonie, se zucastnil poslanec Evropského parla-
mentu a predseda Rail Forum Europe pan Andrey No-
vakov, predstavitel Evropské komise generalni feditel
pro mobilitu a dopravu pan Henrik Hololei a taktéz
predsedkyné UNIFE pani Sabrina Soussan i predseda
CER pan Andreas Matthi. K hlavnim diskutovanym té-
mattim slavnostniho vecera, jehoZ se zicastnilo vice nez
500 hostt1 z celé Evropy, pattila trvald mobilita, finan-
covani, inovace ¢i atraktivita sektoru pro mladé zamést-
nance. V nové technologie, zejména ERTMS, jsou vna-
$eny nadéje na zvyseni kapacity stéavajici dopravni sité.
Jak vyplynulo z diskuzi, vzhledem k cili Evropské ko-
mise, aby se Evropa do roku 2050 stala prvnim klima-
ticky neutrdlnim kontinentem, pocita se se Zeleznici
jako klicovym prosttedkem pro naplnéni tohoto ambi-
ciézniho cile. Nésledujici den se pak uskute¢nilo valné
shromazdéni CER.

Text a foto: Michal Vitéz
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Kurovec neboli lykozrout smrkovy,
devastuje nase lesy. Z Jeseniki se po-
stupné rozsitil téméf po celé Ceské
republice a v loniském roce se objevil
i v nasem nejvyssim pohofti, v Krko-
nosich. Ohrozeny jsou tak i smrkové
porosty v Krkono$ském narodnim
parku. Na rozdil od zdevastované Vy-
soc¢iny vSak smrk do Krkonos patfi.
O tom, jak kiirovec Krkonose posko-
zuje, se mize kazdy navstévnik hor
presvédcit, kdyz do nich prijizdi. Jiz
v predhiifi u Dvora Kralové jsou vi-
dét usychajici napadené stromy. Ne-
jinak je tomu i v srdci hor, napfiklad
v Obrim dole. Také nedavné vichfice
stavu krkonosskych lesi prilis nepo-
mohly.

Podobné jako v jinych oblastech,
i v Krkonosich a v Podkrkonosi stoji
zeleznice pred tkolem zajistit co nej-

rychleji odvoz vytézeného dfeva. Je to
tedy zéroven ptilezitost pro CD Cargo
ptispét k feseni tohoto celospolecen-
ského problému a zaroven tak navysit
prepravni objemy. Nejvétsi nartst na-
kladky vykazuji tarifni body Vrchlabi
a Dvur Kralové nad Labem. Zatimco
v prvné jmenované stanici se v roce
2015 nalozilo 126 vozud dieva, v lof-
ském roce to bylo jiz 367 vozu. Ve
Dvore Kralové nad Labem bylo v roce
2015 nalozeno 90 voz{, v lofiském roce
to bylo 620 a za prvni dva mésice le-
tosniho roku uz 100 vozi. Dalsimi ta-
rifnimi body s vyznamnou nakladkou
dfeva jsou Kalnd Voda, Lazné Bélohrad
a Trutnov stfed. Odvoz zvyseného ob-
jemu dfeva se doposud dafilo realizo-
vat bez potreby navyseni kapacit, jen
ptijetim vhodnych technologickych
opatfeni. Dalsi vyvoj vsak Ize jen ob-
tizné predjimat.

Zatimco &ast lofiského roku nebyla z divodu sesuvu traté mozna obsluha do-
pravny Kralovec na trati z Trutnova do Kamiennej Gory, za prvni dva mésice

roku 2020 jsme odtud odvezli jiz 20 vozii se dfevem.

Foto: Michal Roh
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Nastavby GigaWood na vozech fady Sggmrrs po nakladce ve stanici Vrchlabi

Kromé vysokosténnych vozii fad Ea...
byly na odvoz drfeva z Krkono$ zku-
$ebné nasazeny i vozy s nastavbami
GigaWood. O této technologii nabize-
nou ve spolupraci firem CD Cargo a In-
nofreight jsme na strankach Cargovaku
jiz informovali, proto jen pfipomenme,
ze se jedna o klanicovou konstrukei,
nasazenou na 90’ InnoWaggonech
(2x 45°). Na kazdém c¢lanku vozu je
umisténo deset part klanic, které umoz-
nuji nakladku vldkniny o délce 2,4 az
2,8 m. Regeni klanicové nastavby o nej-
vetdi Sifce 3,14 m a stejné vySce umoz-
nuje lozit 116 - 129 m* plnometrt
dfevni hmoty. Vlastni hmotnost plné

vystrojeného vozu je pouhych 39 tun,
a nabizi tak na tratové tridé C loznou
hmotnost 121 tun. 20. prosince 2019
odjelo prvnich pét vozl fady Sggmrrs
z Lazni Bélohrad a z Ostromére do
Hnévic. Ty samé vozy pak byly pouzity
pro nakladku v Kalné Vodé 28. prosin-
ce 2019 a prozatim naposledy bylo
5 + 5 téchto vozi vyuZito pro odvoz
dfeva 8. ledna 2020 z Vrchlabi a ze
Dvora Kralové nad Labem o den poz-
déji. Drevo s vyuzitim téchto nastaveb
je odvazeno ke zpracovani v papirné
MONDI ve Stéti.

Odvoz velkych objemii dieva z kala-
mitou postizenych oblasti zatraktivnil

Preprava dreva z Krkonos

7 Foto: Michal Roh ml.

tuto ¢innost i pro fadu soukromych do-
pravctl. Zatimco pred kalamitou jsme
potkavali soukromé vlaky se dfevem
spiSe vyjimec¢né, dnes patii ke kazdo-
dennimu Zivotu i na regionalnich tra-
tich, Podkrkonosi nevyjimaje. Ve zdejsi
oblasti tak bylo mozné vloni na podzim
spatfit riizné muzejni stroje, jako na-
ptiklad lokomotivy fady 752 nebo 721
v Cele ucelenych vlaka se dfevem. Na-
sazeni technologie GigaWood je jednou
zmoznosti jak pro zdkazniky, lesni spo-
le¢nosti, jesté vice zatraktivnit Zelezni¢ni
dopravu, resp. sluzby CD Cargo a v boji
se soukromymi dopravci zvitézit.
Michal Roh

Uhli pro sp

Dcefina spolecnost CD Cargo Poland
si v poslednich letech vydobyla na
polském trhu povést spolehlivého do-
pravce nabizejiciho kvalitni a zaroven
cenové vyhodné sluzby. V lonském
roce prepravila 3,1 mil. tun zbozi.
70 % tohoto objemu predstavovalo
¢erné uhli, ale neni se ¢emu divit.
CD Cargo Poland zajistuje pfepravy
této suroviny nejen z hornoslezskych
dold, ale i z baltskych pristaviia v pii-
padé poptavky i z prekladist na bélo-
rusko/ukrajinsko-polské hranici.

Kromé obchodnich ptipadu realizo-
vanych pro matetskou spole¢nost, ma
CD Cargo Poland portfolio vlastnich
polskych klientd, kterym nabizi své
sluzby. K tém nejvyznamnéjsim patti
od roku 2016 energeticka skupina
ENEA, pro kterou jsme az do konce
ledna 2020 zajistovali prepravy uhli do
elektrarny Kozienice. Tato elektrarna
je s instalovanym vykonem 2 880 kW
druhym nejvétsim tepelnym a nejvét-
$im ¢ernouhelnym energetickym zdro-
jem v Polsku. Celkem se jednalo
0 1,5 mil. tun ¢erného uhli ro¢né. Tyto
prepravy byly z divodu naplnéni kon-
traktu ukonceny a jejich pokracovani
bude zaviset na vysledcich dalsiho vy-
bérového rizeni.

V kvétnu lonského roku se CD Cargo
Poland zu¢astnilo vybérového fizeni na
zajisténi dodavek energetického uhli do
provozoven akciové spole¢nosti PGNiG
TERMIKA, ktera zajistuje dodavky
tepla a elektrické energie pro polské
hlavni mésto. Firma ma celkem pét vy-
robnich zavodu - teplarnu Kaweczyn,
teplarny s vyrobou elektrické energie
Pruszkéw, Siekierki a Zeran a sezénni
teplarnu Wola. Ty produkuji okolo
40 mil GJ tepla, které pokryva 70 % po-
tfeby Var$avy a 60 % potieby mést Pru-
szkowa, Piastowa a Michalowic. Hlav-

Warszawa Praga.

Dragon E6ACT 004 mifi s lozenou soupravou vysypnych vozu Falls do stanice

lechost TER

nim palivem je ¢erné uhli, nartista vak
podil spalené dfevni stépky. Jako za-
jimavost muzeme uvést, Ze teplar
na Siekierki je se svym vykonem
2 068 MW tepla a 622 MW elektfiny
nejvétsi v Polsku a druhou nejvétsi
v Evropé. V provozu je od roku 1961.

Cést vybérového fizeni, ve kterém
zvitézil dopravce CD Cargo Poland,
zahrnuje dodavky cca 650 tis. tun Cer-
ného uhli z hornoslezskych dolt do
teplaren Siekierki (pfipojna stanice
Warszawa Okecie), Zeran (Warszawa
Praga) a Kaweczyn (Warszawa Rem-

bertow). Kazda relace je né¢im speci-
fickd, odli$uji se naptiklad zptsobem
vykladky, tzn. i fadou pouzivanych
vozii. Pro piepravy do Zerafie jsou vy-
uzivany vysypné vozy rfady Falls
z parku CD Cargo, do zbylych tepléren
se prepravuje uhli ve vysokosténnych
vozech. K vozbé uhelnych vlaka do
Varsavy jsou vyuzivany nejmodernéjsi
lokomotivy, kterymi dopravce CD
Cargo Poland disponuje, a to Dragony
E6ACT a E6ACT najaté od spolecnosti
Cargounit. Denné je vypravovdn 1 - 2
vlaky, a to podle situace u nakladky

MIKA

a potfeb cilovych odbérateltl. Vzdale-
nost cca 350 km mezi doly a teplar-
nami vlaky prekonaji za 12 - 16 hodin.
Doba jizdy zalezi i na provozni situaci
ve var$avském uzlu. Kontrakt je uza-
vien na dobu jednoho roku.

K vitézstvi v tomto vybérovém fizeni
napomohly CD Cargo Poland zkuse-
nosti z predchazejicich obchodnich
pripad, reference od spokojenych z-
kazniki a takeé silné zdzemi matefské
spolecnosti.

Text: Michal Roh
Foto: Michal Roh ml.

=

Stanice Warszawa Okecie je pripojnou stanici pro vlecku teplarny Siekierki.
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Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (27.)

Lokomotivy rady 755

Byvaly vyrobce CMKS, dnes CZ Loko
v roce 2001 priSel s myslenkou pre-
stavby ptivodnich lokomotiv fad 750,
752 a 753 na moderni lokomotivy vy-
bavené motory Caterpillar. Prvni
takto modernizované brejlovce se do-
davaly do Italie. Poté byly dodavany
rekonstruované lokomotivy s moto-
rem CAT, oznacené jako rada 753.7,
soukromym dopravcim OKD Do-
prava a Unipetrol Doprava. V roce
2004 si prvni dvé takto modernizo-
vané lokomotivy objednaly i Ceské
drahy a v pilce roku 2005 je prevzaly.
Ovsem jako fadu 755, lokomotivy
pouze mirné odlisné od fady 753.7
pro soukromé dopravce. Na dalsi ob-
jednavky ze strany CD z finanénich
diivodi bohuzel nedoslo.

Pti rekonstrukei byl z ptivodni loko-
motivy ponechan pouze pojezd, hlavni
ram, skiin a kabiny strojvedouciho, vse
ostatni bylo nahrazeno nebo moder-
nizovano. Ackoli skiin lokomotiv vy-
pada jako ptivodni, ma zesileny hlavni

ve dvojici.

ram a upravené ¢elniky s dosazenymi
deformacnimi prvky, které chrani lo-
komotivu pti narazu pred fatdlnéjsim
poskozenim. Podvozky jsou ptivodni
unifikované koncepce CKD pro tratové
lokomotivy s celosvarovanym ramem
s plnymi dvojkolimi vedenymi kyv-
nymi rameny. Ramena jsou vypruZena
vélcovymi $roubovymi ocelovymi pru-
zinami s paralelnimi hydraulickymi

Lokomotivy Fady 755 byly az do poruchy stroje 755.002 provozovany predevsim

Lokomotiva 755.002 je v soucasné dobé neprovozni.

tlumic¢i. V ramu podvozku jsou ulo-
zeny dva trakéni motory, ulozené na
jedné strané tlapovymi loZisky ptimo
na napravé. S hlavnim rdimem jsou
podvozky spojeny otocnymi Cepy; které
jsou pevné zabudované v pri¢nicich
hlavniho ramu. Pivodni spalovaci mo-
tor K 12 V 230 DR z produkce CKD,
trpici na praskani bloku a dalsi kon-
strukéni vady, byl nahrazen novym,
vykonnéj$im a Gspornéjsim motorem
Caterpillar 3512 B, ktery je ptimo spo-
jens trak¢nim alternatorem 1FC2 631
od firmy Siemens Drdsov pruznou
spojkou Centamax. Ostatné nahrada
tohoto vysoce poruchového spalova-
ctho motoru byla hlavni hybnou silou
provedenti rekonstrukce. Regulator pre-
nosu vykonu je elektronicky, od firmy
NES Nova Dubnica. Pozadavek na po-
mérny tah zadava strojvedouci jizdnim
kontrolérem Lekov, prenasejicim in-
formace k elektronickému regulatoru
zabezpecujicimu plynulou regulaci otd-
ek spalovaciho motoru, buzeni budice
trakéniho alternétoru, spindni $unto-

Foto: Michal Roh ml.

vacich odport, stykact elektrodyna-
mické brzdy, pomocnych pohonii
a chladicich zatizeni. Nové jsou feseny
také pomocné pohony vcetné bloku
chlazeni.

Stanovi§té strojvedouciho prosla
kompletni pfestavbou, ktera pfinesla,
do té doby u jinych fad dieselelektric-
kych lokomotiv nevidany komfort.
Jsou vybavena novymi fidicimi pulty

!
I

osazenymi integrovanymi displeji, kde
se sbihaji veskeré informace o lokomo-
tivé. K vétsimu pohodli strojvedouciho
ptispiva nezavislé naftové topeni a kli-
matizace. Nedilnou soucasti téchto lo-
komotiv je také moderni vlakovy za-
bezpecova¢ LS 90, elektronicka
rychlomérnd souprava TRAMEX a vy-
silacka VS 47. Lokomotivy jsou na
obou stanovistich vybaveny ru¢ni za-
jistovaci brzdou ptisobici na jedno
dvojkoli v podvozku, vzduchotlakovou
brzdou DAKO-GP s elektricky ovla-
danou samocinnou tlakovou brzdou
DAKO-BSE s elektrickymi ovladaci
2 KRD 37, ptimo¢innou brzdou s ovla-
daci 2 KRD 34 a elektrodynamickou
brzdou pracujici ve spadovém a zasta-
vovacim rezimu. Spadovy rezim se po-
uziva pfi jizdé po spadu, kdy je poza-
davek na konstantni rychlost, do
zastavovaciho rezimu strojvedouci
uvadi brzdu v ptipadé, ze chce loko-
motivu zcela zastavit. V nizkych rych-
lostech je EDB nahrazena pneumatic-
kou dvoustupniovou parkovaci brzdou.
Brzdovy rozvadé¢ je typu DAKO-
CV1nD, a je vybaven tlakovym relé.
Vzduch stlacuje lamelovy kompresor
Mattei 111 B s hydrostatickym poho-
nem umistény pod chladi¢ovym ra-

. Foto: Michal Roh ml.

Lokomotiva 755 001-5 ve spole¢nosti ,katra“ 753.772 a 753.753 v Kralupech nad Vltavou

mem. Lokomotivy jsou uzptisobeny
pro provoz ve vice¢lenném fizeni pres
UIC zasuvky a kabely. Bohuzel, vice-
¢lenné fizeni neni na téchto lokomo-
tivach kompatibilni s vice¢lennym fi-
zenim na fadé 753.7, takze lokomotivy
jsou ,odsouzeny* k tomu, aby jezdily
pouze spolu.

V soucasnosti jezdi pouze 755.001,
protoze 755.002 stoji z dtivodu havarie
spalovacitho motoru. ,,Jedni¢cku® mu-
zeme spatfit na vykonech v okoli

LU TTT-T-
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Stanovisté strojvedouciho na lokomotivé fady 755

. Foto: Michal Roh ml.

Prahy. CD Cargo uvazovalo o pte-
stavbé obou strojt 755 a o jejich unifi-
kaci s fadou 753.7. Jednani s firmou
CZ Loko ov$em skoncila na cené pre-
stavby, ktera nebyla pro zivotni cyklus
této Fady rentabilni, a tak se obé loko-
motivy dockaji pouze dilenské opravy
a z prestavby seslo. Na vedlejich tra-
tich, kde nebude vyzadovan zabezpe-
¢ovac ETCS, vsak jesté mohou odvozit
mnoho tun zboZi.

Petr Riha

Foto: Petr Riha

Zakladni technické tdaje fady 755

Vyrobce

Rok vyroby
Vyrobeno ks
Rozchod

Usporadani pojezdu
Pfenos vykonu

Délka pfes narazniky
Sluzebni hmotnost
Regulace vykonu
Typ spalovaciho motoru
Trvaly vykon SM

Typ trakénich motord
Max. vykon EDB
Trvala tazna sila
Trvala rychlost

Max. rychlost

CMKS

2005

2

1435 mm

Bo'Bo'

elektricky, AC/DC
16 660 mm

72t
elektronickym regulatorem
Caterpillar 3512 B
1455 kW
TEO015E

1710 kW

127 kN

31,5 km/hod

100 km/hod
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Spoluprace se stfednimi Skolami (7.)
Stredni skola technicka a dopravni Ostrava-Vitkovice

V pokracovani serialu o spolupraci
se stfednimi $kolami se tentokrat po-
divame na sever Moravy. V krajském
mésté Moravskoslezského kraje Os-
travé sidli Stfedni Skola technicka
a dopravni Ostrava-Vitkovice. Kon-
cepcné je Skola zaméfena na vyuku
obort dopravniho zaméfeni (silni¢ni
a Zelezni¢ni technika, Zelezni¢ni do-
prava a pieprava), z hlediska zazemi
avybaveni v§ak umoznuje také vyuku
obort strojirenskych a elektrotech-
nickych s pribuznym zaméfenim,
véetné studia pfi zaméstnani. Skola
nabizi ucebni i maturitni obory, po
kterych mohou studenti pokracovat
ve studiu na vysokych $kolach. Svou
velikosti a poctem zaki se Fadi mezi
nejvétsi vzdélavaci instituce stied-
niho vzdélavani v kraji. Jejim zfizo-
vatelem je Moravskoslezsky kraj.

Historie

Skola byla zalozena jiz roku 1942 jako
Utriovskd dilna pti CMD v Moravské
Ostravé. V pozdgjsich letech tzv. Uc-
novské dilny CSD, n.p., spadaly pod
tehdejsi CSD. Postupné $kola ménila
nazvy, az po Stfedni odborné ucilisté
Zeleznicni Ostrava 1 v letech 1980 -

~ W SN
| a3 -

-1986. Oddélenim od Ceskych drah
doslo vroce 1991 ke zméné zfizovatele,
kterym se nejprve stalo Ministerstvo
hospodatstvi a pozdéji Ministerstvo
Skolstvi. O pét let pozdéji doslo na uci-
listi k oborové optimalizaci a pfesunu
obort. Ze Zelezni¢niho udilisté, v té
dobé jiz Integrované stiedni skoly do-
pravni, odborného ucilisté a ucilisté Os-
trava-Vitkovice, byly na jiné skoly pre-
vedeny obory instalatér, obrabé¢ kovii
a strojni kovar. Nedlouho potom doslo
ke slouceni Integrované stiedni skoly
dopravni Ostrava-Vitkovice a Doprav-
niho ucilisté Dopravniho podniku Os-
trava. Od roku 2011 nese $kola sou-
casny nazev, a to Stredni skola technickd
a dopravni Ostrava - Vitkovice.

Sidlo a obory

V soucasnosti se studenti vzdélavaji
ve 27 tfidach. Sestava z hlavni a ptile-
hlych budov, kde se nachazi veskeré
prostory pro vyuku a odborny vycvik
vcetné dilen. Cely aredl sidli na ulicich
Moravsk4 a Stfedulinského. Skola na-
bizi studium ve ¢tyfletych maturitnich
oborech i v tfiletych oborech s vyu¢-
nim listem.

Maturitnimi obory jsou Autotronik,
Dopravni prostiedky, Elektrotechnika
a Provoz a ekonomika dopravy. Absol-
vent oboru Autotronik se uplatni
v automobilové vyrobé, opravaren-
skych provozech, servisech nebo ve

stanicich STK. Absolventi oboru Do-
pravni prostfedky mohou pracovat
v dopravnich firmach ¢i firméch s pro-
vozem dopravnich prostredk, jejich
udrzbou a opravami. Po vystudovani
oboru Elektrotechnika se mohou ab-
solventi uplatnit pfi projek¢nich, tech-
nologickych a konstrukénich ¢innos-
tech elektrotechnického charakteru,
v oblasti budovani energetickych
zdroji a siti, pfi vyrobé a distribuci
elektrické energie. A kone¢né absol-
venti posledné jmenovaného oboru
Provoz a ekonomika dopravy najdou
uplatnéni jako pracovnici v oblasti pro-
vozu, organizace a obchodné-ekono-
mickych ¢innosti v raznych druzich
dopravy a v profesich zatazenych
v ramci celé dopravni soustavy. Obor
Provozni technika 1ze studovat v dal-
kové formé studia.

Ucebnimi obory jsou Autoelektrikdr,
Autolakyrnik, Elektromechanik pro za-
fizeni a pristroje (se zaméfenim pro vy-
tahy a zvedaci zatizeni), Elektrome-
chanik pro zafizeni a ptistroje (se
zamétenim na chladici a klimatizacni
zatizeni), Karosdf, Mechanik opravaf
motorovych vozidel, Strojni mechanik a
Zeleznicar. Absolvent posledné jmeno-

Skolni autodilna

vaného oboru se uplatni jak na tseku
provozovani drahy (dopravni cesty),
tak i na Gseku provozovani drdzni do-
pravy (osobni a nakladni).

Aktivity a zajmova ¢innost

V fijnu 2019 se zaci oboru Provoz
a ekonomika dopravy jako kazdoro¢né
zucastnili prestizni soutéze LOGISTIK
JUNIOR potadané v Karlovych Varech
pro tymy z logistickych a dopravnich
$kol. Druzstva jsou vzdy slozena ze tfi
¢lent a prokazuji své znalosti v oblas-
tech logistiky, ekonomiky, spedice a lo-
gickych her. Druzstvo $koly se stalo cel-
kovym vitézem v soutéZi pro rok 2019.
Skola se také zapojila jako partner do
projektu CIVEEL v ramci programu
ERASMUS+. Jedna se o spolupraci
v oblasti odborného vzdélavani pro ev-
ropsky trh prace. Cilem projektu je sdi-
leni dobré praxe mezi $kolami. Pro Zaky
$kola ptipravuje i fadu odbornych ex-
kurzi a prednasek. Zici 3. ro¢niku
obort elektrotechnika a provoz a eko-
nomika dopravy navstivili Dopravni
podnik v Praze. V depu v Praze - Ka-
Cerové si prohlédli opravu a tdrzbu vo-
zidel metra a v opravnach Hostivafi
shlédli opravy tramvaji DP Praha. Na
$kole mohou Zaci navstévovat v ramci
mimoskolnich aktivit naptiklad Do-
pravni krouZek, ktery je zaméfeny na
¢innosti Fizeni provozu na Zzeleznici.
Navstévuji jej zaci 1. az 3. ro¢niku.

Budova Stiedni Skoly technické a dopravni v Ostravé-Vitkovicich

S
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TECHNICKA a DOPRAVNI

Formy spoluprace

Kromé automobilniho a dopravniho
zaméreni se Skola specializuje na Zze-
lezni¢ni opravérenstvi a dopravu. Je
jednou z 11 partnerskych $kol pro spo-
lupraci s nasi spole¢nosti CD Cargo.
Spolupracujeme se $kolou pti dnech
otevrenych dveti, kde predstavujeme
svijj profil a budoucim studenttim pri-
blizujeme moznosti zaméstnani po stu-
diu. V lonském roce jsme zorganizovali
na Skole besedu na téma jak se stat
strojvedoucim. V dubnu jsme studenty
Skoly provedli v ramci exkurze praco-
vistém SOKV Ostrava. Ti studenti,
kteti maji zdjem o odbornou praxi v ze-
lezni¢nim provozu a opravnach, absol-
vuji tyto staze na nasich provoznich
pracovistich, zejména v Ostraveé.

A ani v bfeznovém dile naseho
serialu nebude chybét rozho-
vor. Vyzpovidali jsme Ing. To-
mase Pscolku, ktery na skole
vyucuje odborné predméty.

» Pied rokem jste na skole otevreli
novy studijni obor ,,Zeleznicdi“. Po-
dafilo se jej naplnit studenty?
Prestoze byl obor schvalen az vlednu
minulého roku a v nabidce se tedy ob-
jevil jiz v dobé, kdy jsou mnozi ucha-
zeti rozhodnuti, podatilo se pro letosni
$kolni rok pfijmout na uvedeny obor
12 74k, coz je naplnéni celé jedné UVS
(tfida pro jednoho ucitele odborného

vycviku). A pokud pozoruji béhem
dnii otevienych dvefi u nds na skole,
maji Zaci zakladnich skol o tento obor
zdjem.

» Obor Zeleznicdr jiz skola v minu-
losti v nabidce méla. Co vds vedlo
k tomu jej znovu nabizet?

Ano, dtive jsme podobny obor na
$kole méli. Jeho znovuotevieni iniciali-
zovala firma AWT dnes pod novym
nazvem PKP Cargo International,
ktera oslovila naseho ztizovatele a na-
sledné kroky jiz probihaly v ramci tizké
spolupréce téchto tii a také dalsich pii-
zvanych stran z fad moznych zamést-
navatelti. CD Cargo bylo mezi nimi.

» Ostravsky region prosel v souvi-
slosti se zménami v odvétvové struk-
tufe hospoddrstvi zatézkdvaci zkou-
Skou - nezameéstnanost, rekvalifikace,
zmény oborii apod. Jak jste na to re-
agovali jako skola?

Budu hovofit jen za obory zamétené
na Zeleznici. Navazali jsme hlubsi spo-
lupraci s potencialnimi zaméstnavateli,
$kola samoziejmé upravila vyukovy
plan tak, aby mohli Zaci béhem od-
borné praxe absolvovat odborné zkou-
$ky (signalista, dozorce vyhybek, in-
formator, vlakvedouci) a poté v téchto
pozicich pracovat na dohodu.

» Je tedy nyni poptivka firem zaby-
vajicich se Zeleznicni dopravou po ab-
solventech vétsi?

Ano, je. Napriklad zakim, kteti maji

vykonané odborné zkousky a odma-
turuji, je ihned nabizena moznost
uplatnéni na hlavni pracovni pomér.

» Pfiblizte ndm, co vSechno déla skola

pro to, aby obor Zeleznicar zdjemci
naplnila?

Po cely $kolni rok probiha rozsahly
nabor, kde je tento obor prezentovan
a nabizen. Ve spolupraci s Dolni oblasti
Vitkovic jsme se napriklad v zati lon-
ského roku zucastnili povedené akce
7iva knihovna povolani, kde jsme tento
obor spole¢né se zaméstnavateli pre-
zentovali asi pétisttim Zaka zékladnich
$kol. Samoziejmé se snazime nase stu-
denty umistit do rznych firem na od-
borny vycvik, také k Vam do CD Cargo,
a tim zvysit povédomi o tomto oboru
i u samotnych zaméstnanct firem.

» Nedd mi, abych se nezeptal, jaké
mdte zkusenosti s ndmi, s CD Cargo?
Jak vidite spoluprdci, slysi na ni vasi
studenti?

S CD Cargo se ndm spolupracuje
velmi dobfe, ochotné nam vychazi
vstfic a pomdha s organizaci odborné
praxe a piipravou nasich studentii na
jejich budouci povolani. Velmi si poch-
valujeme neddvno zavedena $koleni
pro ucitele odbornych predmétt, diky
¢emuz muizeme zkvalitiiovat a aktuali-
zovat vyuku podle nejnovéjsich trendii
v nékladni dopravé.

» Navstévuji vasi skolu i opravdovi
fanousci Zeleznice, o co maji nejvétsi
zdjem?

Ano mdme jich tu pomérné hodné.
Veétsinou maji zdjem o prdci strojve-
douciho nebo vlakvedouciho.

" Jaky je Vis osobni vztah k Zeleznic-
nim oboriim a k Zeleznici jako takové?

Chtél jsem byt odmala strojvedou-
cim, ale dilem ndhody mé to po vysoké
skole zavalo zpét na mou byvalou
sttedni $kolu a uz jsem tu ztstal jako
ucitel odbornych predméti.

Pane inzenyre, dékuji Vam za rozho-
vor a budeme se tésit na dalsi spolu-
praci s Vami a vasi skolou.

Text: Tomas Jelinek
Foto: Archiv skoly
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Zajmy a zaliby zaméstnanct €D Cargo (18.)
Vitejte na Brezince

»Nesmi spustit z oci silnici. Prst na
spousti, hlida hranici. Presné tak, jak
fekl velitel: vyckavat az pfijde ne-
pritel. Zbrané chladi

ﬁ R /h\ v rukou vic nez led,
O¢O potom prisel rozkaz
ﬂ 3 nestiilet.“ To jsou
x . uvodni slova pisné
Daniela Landy s na-

zvem 1938. Pravé v zari tohoto roku
museli ceskoslovensti vojaci bez jedi-
ného vystrelu opustit soustavu pev-
nosti a pevnistek, které v letech
1935 - 1938 vznikly v ceskosloven-
ském pohranici, a které nasi vlast
mély chranit pfed hitlerovskymi
vojsky. Dodnes pevnosti fascinuji
fadu laiki i odbornikd. Patfi mezi né
i Vladislav Krutak, kolega z odboru
procesniho inZenyringu a predevsim
clen Klubu vojenské historie Nachod.

W Zacnu tradicni otdzkou. Co Vds
k vojenské historii nebo spise k bun-
krologii ptivedlo? Pochdzite z pohra-
nici?

Kdepak, narodil jsem se na prazském
Zizkové. Ale pravé tam se nachazi vo-
jenské muzeum, kde jsem se postupné
seznamoval s vojenskou technikou
a historii. Neptehlédnutelnym exem-
plafem v jinak nepfili§ népadité do-
bové expozici byl original skodovac-
kého 4cm pevnostniho kanénu vzor
36. A kdyz se mi do rukou dostala kul-
tovni kniha Oty Holuba Zrazené pev-
nosti, bylo rozhodnuto. V té dobé exis-
tovala v Ceskoslovensku pouze dvé
pevnostni muzea — na Dobro$ové na
Nachodsku a v Darkovickach. Dobro-
$ov se pak stal mym druhym domo-
vem. Jako student jsem zacal provadét
turisty po zdejsi délostielecké tvrzi
a nakonec jsem zde stravil deset sezon.

Byla to pro mne velkd Zivotni $kola,
svého druhu lekce sociologie a také
moznost poznat fadu zajimavych lidi.
Vojenska historie je prirezovym obo-
rem, odraZi se v ni ekonomick4 situace,
spolecenské poméry i technicky po-
krok, a to se mi na ni libi.

» Nyni jste clenem Klubu vojenské
historie Ndchod. MiiZete ndm cinnost
klubu priblizit?

Klub vojenské historie (KVH) je ne-
ziskova organizace sdruzujici zajemce
o bunkrologii. Vznikl v roce 1986 ja-
ko soucast tehdejstho SVAZARMu
a v roce 1989 prevzal péchotni srub
N-S 82 Brezinka. Dnes je ve spravé
KVH jiz pét objektt, z toho 3 jsou
piistupné vefejnosti v rdmci tzv. Bé-
loveského pevnostniho skanzenu.
V péchotnim srubu N-S 84 Voda v Né-
chodé-Bélovsi je vystavena unikatni
sbirka mapujici historii ¢eskoslovenské

Péchotni srub N-S 82 Biezinka

armddy prvni republiky i boj za svo-
bodu béhem 1. a 2. svétové vélky, v ob-
jektu N-S 81 Lom je expozice o Cesko-
slovenském opevnéni a asi nejcennéjsi
je pro nas péchotni srub N-S 82 Bre-
zinka. Ja ptisobim v KVH od roku
1990. S klubem kazdoro¢né vyjizdime
do okolnich stati, samozfejmé pozna-
vat pevnosti. Mozna vés to prekvapi,
ale bunkry jsou téméf viude.

» Cim je péchotni srub Bfezinka tak
unikdtni?

Predevsim proto, Ze objekt je plné
zrekonstruovany do pivodni podoby
z roku 1938 vcetné veskerého vyba-
veni a zbrani. Unikatem je zcela urcité
originalni pevnostni kanén L1 spra-
zeny s tézkym kulometem vzor 37
s pevnostni hlavni. Kanén ma vyrobni
¢islo 173 a v 1été v roce 1938 byl sku-
te¢né na Brezince osazen. Za okupace
byla zbran odvezena na nezndmé

Vladislav Krutak (vpravo) v dobovém obleceni na jedné z vojensko-historic-
kych akci

misto na Atlanticky val. V roce 1999
se ¢lenové KVH dozvédéli, ze kandn
byl za valky osazen do pevnostniho
objektu na norském pobrezi a norska
armdda ho teprve v devadesatych le-
tech ulozila v depozitati Norského
muzea ozbrojenych sil. Diky pocho-
peni norského muzea se za pomoci
Okresniho muzea Néchod mohl ka-
noén v prosinci v roce 2002 vratit na
ptvodni misto. Také ja jsem na Bre-
zince ,,ptispél svoji troskou do mlynaS
kdyz jsem v jednom z prazskych kryti
objevil original pevnostni filtrovny,
kterd je nyni také soucdsti prohlidky.
Ceho si ale ja osobné nejvic cenim, je
ucelenost expozice. Je stragné dulezité
vse spravné sladit, aby to vyniklo jako
celek a pusobilo to opravdové. Hra-
nice mezi restaurdtorstvim a opravou
novodobymi metodami je leckdy ve-
lice kfehkd. Nastésti mame v klubu
spoustu $ikovnych chlapt, ktefi se do-
kdzou vzit do mysleni tehdejsich fe-
meslniki a tak vysledky nasi prace
obstoji i pfed ndroénym okem.

» Vsechno ale urcité nejde tak
hladce.....

S bunkrologii je to asi jako s jinymi
konicky. Dfive nam chybély penize, ale
vsichni jsme méli spoustu ¢asu i elanu.
Dnes je to viceméné naopak. Klubu se
dari, s penézi si néjak vystacime, ale
trapi nas nedostatek lidi a ¢asu. Ote-
vieno mame od dubna do fijna o vi-
kendech, o prazdninach pak kazdy
den. Zajistit privodce na vSechny ote-
viraci dny je velmi ndro¢né a samo-
zfejmé vsichni musime pevnostem
obétovat ¢ast svych dovolenych. Po
ukonceni sezény se zase vSichni pre-
vleceme do montérek. Bunkr je vlastné
takovy o néco vétsi a slozitéjsi rodinny
domek, takZe si asi dovedete rozsah
oprav a udrzby predstavit. V posledni
dobé navic ¢ast nasi prace mimo objekt
ni¢i vandalové. Nastésti opevnéni mélo
vydrzet mnohem vic, nez napor ja-
kychsi krimindlnich elementt, takze
nas nedostanou. ©

Pripravil: Michal Roh
Foto: Archiv Vladislava Krutaka

Preprava tramvajovych kolejnic

Ve dnech 15. az 17. inora a jesté
i pocatkem brfezna probéhla pre-
prava kolejnic typu 49E1 z Trinec-
kych Zelezaren pro prazsky Do-
pravni podnik. Unorova zasilka
zahrnovala celkem devét voza rady
Res lozenych kolejnicemi po trech.
Kolejnice jsou urceny pro opravo-
vanou tramvajovou trat do prazské
casti Barrandov, ale kromé zasilky
bylo zajimavé i misto vykladky, kte-
rym bylo takzvané Spolecné nadrazi
na Smichové.

Toto nadrazi, které je vefejnosti
znamé spise jako Praha-Smichov se-
verni nastupisté, se nachazi v severo-
zapadni ¢asti smichovské stanice
a jeho osud se pravé v této dobé napl-
nuje. Na jeho misté totiz zacina po-
malu vznikat dlouhd léta pripravo-
vany developersky projekt firmy
Sekyra Group nazvany Smichov City.

Stavajici Spole¢né nadrazi vzniklo
v roce 1872 - tedy pred téméf presné
sto padesati lety - jako spole¢né na-
drazi (odtud také jeho nazev) dvou
tehdy privatnich spole¢nosti, Prazsko-

duchcovské drahy a Bustéhradské
drahy, které obé privedly své traté do
této priumyslové ¢asti prazské periferie
z uhelnych oblasti ceského severu
a severozapadu. Nadrazi mélo vzdy
vyznam predevsim pro nakladni do-
pravu, z osobnich vlaku zde zastavo-
valo, pfipadné bylo vychozich, jen né-
kolik vlaki jedoucich po trati tzv.
Prazského Semmeringu nékdejsi Bus-
téhradské drahy do Hostivic. Pro tyto
vlaky bylo zfizeno pravé zminéné tzv.
severni nastupisté, ptistupné zvlast-
nim vchodem z Néadrazni tiidy, a az
v poslednich letech i zvlastnim scho-
distém z lavky, spojujici jiz od 19. sto-
leti smichovskou Nédrazni tfidu
a Radlice. Vyjimkou z této historie je
obdobi mezi ¢ervnem 2010 az pro-
sincem 2016, kdy v prostorach na-
drazi, v tésné blizkosti autobusového
terminalu Na KniZzeci fungovala stej-
nojmenna zastavka, ktera byla vychozi
pro vlaky do Prahy-Zli¢ina, které fun-
govaly jako nahradni doprava za re-
konstruovanou tramvajovou trat do
Rep. S obecnym utlumem nékladni
zelezni¢ni dopravy po roce 1990 ztra-

celo vyznam i Spole¢né nadrazi, které
se tak — jako mnoha dalsi prazska na-
kladova nadrazi, napt. Bubny nebo
Zizkov - stalo lkavym cilem develo-
perti. K mensimu oziveni jeho kole-
jisté doslo jesté po roce 2011, kdy si
na jeho dopravnich kolejich ztidil své
zéazemi dopravce Regioet; ovéem i ten
zde bude muset své aktivity v do-
hledné dobé ukoncit.

Samotnd oprava tramvajové trati
v Nadrazni ulici za¢ala 24. unora 2020
a potrva osm mésicti. Tramvajovy pro-
voz v misté bude zcela vyloucen, bézné
linky MHD pojedou Strakonickou
ulici. Nahradni autobusovad doprava
nahrazujici tramvajovou bude vedena
v useku Na Knizeci - Hlubocepy uli-
cemi Radlicka, K¥izova a Nad Zlicho-
vem. V Hlubocepech budou cestujici

Vykladka tramvajovych kolejnic na Smichové dne 18. unora 2020

Foto: Jifi Benes DPP

prestupovat mezi tramvajemi a auto-
busy pfimo v plose obratisté tramvaji.
Tramvaje by mezi Smichovskym na-
drazim a Barrandovem mély jezdit po
opravené trati od 1. listopadu 2020. Bé-
hem prvni etapy vyluky dojde k opravé
traté v tiseku Hlubocepy - Sidlisté Bar-
randov a zéroven k upravé smycky Sid-
listé Barrandov vlozenim kolejovych
konstrukei pro budouci pokracovani
traté smér Holyné. Od poloviny kvétna
pak navaze druha etapa s vyloucenim
provozu tramvaji pouze v tseku Smi-
chovské nadrazi - Hlubocepy a zave-
denim nahradni tramvajové dopravy
mezi Hlubocepy a Barrandovem.
Vykladka dlouhych tramvajovych ko-
lejnic tak na smichovském Spole¢ném
nadrazi zfejmé znamenala svym zpu-
sobem derniéru Zelezni¢ni nakladni
dopravy, nebot se jiz priblizila chvile,
kdy bude zdejsi kolejisté zlikvidovano
anahradi jej soudoba - a doufejme, ze
skute¢né moderni a kvalitni - velko-
méstska zastavba, kterd nékdejSimu
pramyslovému Smichovu vtiskne raz
hodny 21. stoleti.
Text: Martin Boha¢
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Zeleznice v Evropé 30. dil (Velka Britanie)

Velka Britanie - spravnéji Spojené
kralovstvi Velké Britanie a Severniho
Irska - je kolébkou primyslu i paro-
strojni Zeleznice, nebot pravé na je-
jim tzemi byla jiZ v roce 1825 uve-
dena do provozu prvni vefejna draha
s parnim pohonem, 18 kilometri
dlouha trat Stockton - Darlington.

Na jeji stavbé, a predev$im prosazeni
a konstrukei se podilel konstruktér
George Stephenson se synem Rober-
tem. Od té doby nastal ve Velké Britanii
i Irsku (které celé pattilo do svazku
s Velkou Britanii az do roku 1922, pak
vznikla samostatna Irska republika a ve
Spojeném kralovstvi zistalo pouze Se-
verni Irsko) bouflivy rozvoj Zelezni¢-
niho systému, ktery se v mnoha ohle-
dech odlisoval od toho v kontinentdlni
Evropé. Mezi charakteristické a na
prvni pohled patrné rozdily patti na-
priklad vSude a systematicky budovana
vysoka nastupisté, zasadné mimotrov-
novy pristup na né nadzemnimi lav-
kami nebo mensi prijezdny profil os-
trovnich vozidel velmi komplikujici
mezistatni zelezni¢ni dopravu s Evro-

(i kdyz dalkova rychld doprava ma
v Britanii dlouhou tradici sahajici hlu-
boko do ¢asti parniho provozu) a bo-
huzel také k padku ndkladni dopravy
a vyrazné redukci rozsahu sité. Toto
statni obdobi provazela fada reforem
Beechingova reforma z druhé poloviny
padesatych let, ktera pfinesla razantni
modernizaci a konec parni trakce jiz
v roce 1968 (pri¢emz posledni parni
lokomotiva byla pofizena az v roce
1960, jednalo se o posledni z naklad-
nich lokomotiv fady 9F).

V devadesatych letech 20. stoleti pak
ptislo obdobi privatizace. V priimyslu
a dal$ich odvétvich ji zahgjily vlady
Margaret Thatcherové jiz pred rokem
1990, ale Zeleznice ,,pfisla na fadu“ az
po roce 1994 za taktéz konzervativniho
premiéra Johna Majora. Nakonec byla
po zvazovani nékolika moznosti vy-
bréana varianta, kdy dopravu a provoz
infrastruktury provozuji riizné spolec-
nosti vzniklé ze struktury nékdejsich
BR, postupné odprodavané soukro-
mym zdjemctim. Osobni dopravu dnes
zajistuje Ctyfiadvacet dopraved, zpra-

Pro nékladni dopravu ve Velké Britanii jsou typické lokomotivy fady 66.
Foto: David J. Smith, www.railpictures.net

pou. Navic historicky doslo k vyraz-
nym rozdilim i mezi Velkou Britdnif
a Irskem - naptiklad v otdzce roz-
chodu, kdyz v Britanii byl zaveden nor-
malni 1 435 mm, kdeZto v Irsku Siroky
1 600 mm. Proto se v dal$im textu bu-
deme vénovat jen britské zeleznici, tedy
v Anglii, Walesu a Skotsku. Do Irska,
Severniho i republiky, se podivime
v nékterém z dalsich pokra¢ovani na-
$eho seridlu.

Na rozdil od kontinentu byl v Britanii
rozvoj zeleznic plné v soukromych ru-
kou, a to az do ukonceni 2. svétové
valky - tedy do doby, kdy v Evropé
byla naprosta vétsina zelezni¢ni sité jiz
dlouho zestatnéna. Postupny vyvoj vy-
vrcholil nejprve v roce 1923 sloucenim
ruznych drah do ¢tyf mistné domi-
nantnich soukromych spole¢nosti, tzv.
Velké ¢tyrky, a to London, Midland
and Scottish Railway (LMS), Great
Western Railway (GWR), London and
North Eastern Railway (LNER) a Sou-
thern Railway (SR). Po skonceni valky
a nastupu levicové vlady labouristic-
kého premiéra Clementa Attleeho byla
ve Spojeném kralovstvi nastolena so-
cialistickd politika, kterd vedla k velké
vIné zestatiovani dulezitych hospodat-
skych sektort véetné Zeleznic. V roce
1948 tak zestatnénim Velké ctyrky
vznikly unitdrni British Railways, poz-
déji zkrdcené jen British Rail (BR). Za
jejich éry doslo k nahradé parni trakce
trakei dieselovou a elektrickou systé-
mem 25 kV 50 Hz, rozvoji osobni do-
pravy vcetné rychlé meziméstské

vidla formou fransizingu. Néktefi
z nich patti do nadndrodnich doprav-
nich skupin, jako naptiklad Arriva UK
pattici do skupiny DB. Fransizy jsou
rozdéleny do tfi okruhd, mezimést-
ské/dalkové (InterCity), jihovychod
(Network SouthEast) a regionalni (Re-
gional Railways). Pro spravovani
a uznavani jizdenek a podilu trzeb
z osobni dopravy mezi jednotlivé do-
pravce byla zaloZena organizace Asso-
ciation of Train Operating Companies
(ATOC). Pro spravu infrastruktury
vznikla 1. dubna 1994 firma Railtrack,

Jeden z poslednich vozi fady Hfs slovenskych ZSR, zachyceny 19. prosince 2002

.

ktera byla dokonce obchodovana na
burze, ta ale zanikla v roce 2002 po sé-
rii nékolika véinych nehod. Poté
vznikla organizace Network Rail, ktera
je fizena pfimo Ministerstvem do-
pravy; jedna se tedy o obdobny model,
jaky v téze dobé vznikl zalozenim
SZDC (dnes Spravy zeleznic) v Ceské
republice.

Samotny popis fungovani osobni do-
pravy, fransiz a jejich vztaht s objed-
nateli dopravy ve Velké Britanii je ve-
lice slozity a vyrazné by presahl
moznosti a rozsah tohoto textu. Ve
stru¢nosti pouze feknéme, Ze se jednd
0 systém ve svété ojedinély, nicméné
zfejmé uspésny, ale na druhou stranu
budici nemalé kontroverze.

Dtilezitym milnikem historie Zeleznic
na britskych ostrovech byl rok 1994
jesté z jiného divodu, nebot pravé
tehdy byl otevien Eurotunnel nebo an-
glicky Channel Tunnel, spojujici
dvéma jednokolejnymi tunely evrop-
skou pevninu s Velkou Britanii. Kazdy
tunel je dlouhy 54 km, je elektrizovan
tudy dalkové osobni a nakladni vlaky
a také tzv. vlaky Shuttle prepravujici
silni¢ni vozidla mezi obéma brehy ka-
nélu La Manche (Calais - Folkestone).

V nékladni dopravé se prvni konku-
rence k BR objevila jiz v roce 1986, kdy
stavebni firma Foster Yeoman zahajila
vlastni prepravy kameniva, pro které
poridila nové lokomotivy fady 59. Ty
se pozdéji staly zdkladem rfady 66
(Class 66, C66), které se v poétu néko-
lika set vyrobenych kusti staly symbo-
lem britské privatni nakladni dopravy
a s tispéchem jsou provozovany i v né-
kterych jinych zemich na kontinentu
(mimo jiné v Polsku). Dnes ve Velké
Britdnii pisobi v kontrastu se situaci

v Ceské Trebové. Jeho mensi rozméry jsou ve srovnani s okolostojicimi vozy
patrné na prvni pohled. Kromé toho jsou dobte vidét i znacky dovolujici trajek-
tovou dopravu do Velké Britanie (,,kotva®) i jizdu Channel Tunnelem (,CT*).

Foto: Martin Boha¢

Prepravy pro firmu TESCO probihaji pod obchodnim nédzvem LESS CO2.

Foto: Jamie Squibbs

ve fragmentované osobni dopravé,
pouhych sedm nékladnich dopravci.
To bohuzel vyplyva z okrajového vy-
znamu zelezni¢ni nakladni dopravy na
britském prepravnim trhu, kdy pro vice
dopravct zkratka neni dostatek ptile-
zitosti. Nejvyznamnéjsi firmou je dnes
DB Cargo UK, které vzniklo prevzetim
privatni firmy English Welsh & Scot-
tish Railway (EWS), dal$imi jsou Colas
Rail, DCRail, Direct Rail Services
(DRS), Freightliner, GB Railfreight
a Mendip Rail. Tyto firmy se zamétuji
predev$im na prepravy hromadnych
substratd, na jejichz snizujicich se ob-
jemech se vyrazné projevuje pokles vy-
znamu uhli v britské energetice. Asi
nejvétsi zajimavosti ostrovni nakladni
dopravy je spole¢ny produkt retailo-
vého fetézce Tesco, logistického po-
skytovatele Eddie Stobart a dopravce
DRS. Jedna se o nékolik linek vlaka
vyménnych nastaveb, prepravujicich
zbozi mezi distribu¢nimi sklady a pro-
dejnami Tesco a nahrazujicich tak sil-
ni¢ni dopravu. Z toho dtivodu jsou tyto
vlaky provozovany pod obchodnim
ndzvem LESS CO, (coZ zdroven pfi-
pomind znacku Tesco).

Pfima mezinarodni nékladni Zelez-
ni¢ni doprava mezi Velkou Britdnii
a kontinentem dnes existuje, ale v cel-
kovych objemech nehraje prili§ vy-
znamnou roli. Omezuje se prakticky
jen na spojeni londynského terminalu
London Eurohub v Barkingu ve vy-
chodni ¢asti Londyna, ktery provozuje
DB Cargo UK, s pevninou skrz Euro-
tunnel. Tato trat je totiZ jedina, ktera
je ve Velké Britanii upravena na konti-
nentédlni prijezdny profil. Pfepravo-
vany jsou po ni predevsim nové auto-
mobily a také po ni projelo nékolik
kontejnerovych vlaki z Ciny, poprvé
se tak stalo v lednu 2017. Vétsina Zze-
lezni¢nich zasilek, vypravovana do
Velké Britanie z Evropy ale kon¢i v né-
kterém kontinentalnim baltském nebo
severomoriském pristavu, kde je pre-
kladana na silni¢ni nebo pobfezni
namotni dopravu. Z Ceské republiky
se jedna nejvice o automobily, koks
nebo ,intermodal® Vyvoj téchto pte-
prav pravdépodobné ovlivni nedavny
Brexit.

V minulosti pfimd Zelezni¢ni na-
kladni doprava ptes kanal La Manche
ale existovala, coz v ptipadé Ceské re-
publiky, resp. Ceskoslovenska doklad4
naptiklad pofizeni nékolika desitek
krytych vozt ftady Ztff (pozdéji
Hbfs/Hfs) CSD, brzdou a rozmérové
vyhovujicich provozu na siti BR v roce
1973. Tyto vozy dojezdily u CD i ZSR
na prelomu tisicileti, ale to jiz davno
neopoustély evropskou pevninu.

Text: Martin Boha¢

Ze zahranicéi

SLOVENSKO
Pokles pfepravnich vykonu

Dopravce ZSSK Cargo prepravil
za rok 2019 téméf 30 mil. tun zboZi.
To predstavuje ztrtu o 4,6 mil. tun
proti planu (-13,3 %) a mezirocné
také o 4,4 mil. tun. V porovnani
s rokem 2018 byl evidovan nejvétsi
narust v komodité chemie (+82 tis.
tun), a to diky vyvozu hnojiv a v ko-
modité ropné produkty (+81 tis.
tun), kde vzrostl hlavné tranzit ve
sméru vychod - zdpad. Nejvyznam-
néjsi mezirocni pokles vykdzaly ko-
modity ruda (-1,858 mil. tun)
a kovy (-1,131 mil. tun) jako dusle-
dek presmérovani levnéjsi ¢inské
oceli na evropské trhy. Za timto po-
klesem pak stoji i nékolikamési¢ni
vyluky na $irokorozchodné trati.
Plan objemu pfeprav na rok 2020
ve vy$ce 28,8 mil. tun zbozi vychazi
z aktualni situace na prepravnim
trhu a z dostupnych informaci od
zakaznikd.

SLOVENSKO
Terminal v Dobré v najmu BTS

ZSSK Cargo uzavrelo smlouvu na
prondjem terminalu kombinované
dopravy v Dobrej pti Ciernej nad
Tisou se spole¢nosti Bulk Trans-
shipment Slovakia. Bude provozo-
vany jako otevieny terminal s pfi-
stupem pro vSechny dopravce. Pro
vybér vyse uvedené spole¢nosti se
dopravce rozhodl predevs$im s ohle-
dem na dlouhodobou a bezproblé-
movou spolupraci pii zabezpeco-
vani prekladkové ¢innosti v ramci
Vychodoslovenskych prekladist.
Nejde pfitom o prondjem v podobé,
v jaké tomu bylo s firmou Trans-
Container Slovakia. ZSSK Cargo ma
nyni v kompetenci vykon obchodni
¢innosti spocivajici v zabezpeceni
preprav pres TKD Dobra. V plinu
je napriklad zavedeni primého
vlaku Kyjev - Dobra ve spolupraci
s Ukrajinskymi Zeleznicemi.

Michal Roh

Lokomotivy
fady 131

V leto$nim roce uplyne 40 let od
vyrobeni prvni elektrické lokomo-
tivy fady 131. Vyrobeno bylo cel-
kem 50 dvojic, které byly od po-
¢atku dislokovany v lokomotivnim
depu Spisska Nova Ves. Tam také
zistaly pti rozdéleni Ceskosloven-
ska. Setkat se s nimi v§ak mtzeme
i na Ceskych Zelezni¢nich tratich.
Podrobnéji se s historii a provo-
zem téchto lokomotiv bude mozné
seznamit na akci, ktera se kona
25. dubna ve Spisské Nové Vsi
nebo si pockejte na zvlastni dub-
novou prilohu naseho interniho
magazinu.

Text a foto: Michal Roh
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Zelezniéni promény (3.)
Rohansky ostrov a TéSnov

O nadrazi Praha-Tésnov jisté slySel
skoro kazdy. Vidyt §lo o jedno z nej-
krasnéjsich nadrazi v Evropé. Ale
malokdo se jiz zamysli
nad tim, kudy na néj
vlastné vlaky prijizdély
a jiz jsem se setkal
i s nazorem, Ze bylo
napojeno pres Negrelliho viadukt
do stanice Praha-Bubny. Realita je
ov$em uplné jina. Nadrazi bylo ukon-
cenim zajimavé traté odbocujici ze
stanice Praha-Vysocany, jejiZ soucasti
bylo i velké nakladové nadrazi na
Rohanském ostrove.

byla impozantni novorenesancni vy-
pravni budova navrzena architektem
Carlem Schlimpem. Budova méla tii
kiidla o celkové délce 115 metrtL. Jeji
dominantou byl vitézny oblouk upro-
stfed v praceli vstupni dvorany do-
plnény korintskymi sloupy a ¢tyfmi
alegorickymi sochami znazornujicimi
obchod, védu, pramysl a hospodarstvi.
Na samém vrcholu bylo umisténo ale-
gorické sousosi Austrie a po jeho stra-
nach orba a pramysl. Podobné ho-
nosny byl i interiér vypravni budovy.
V roce 1919 bylo nadraZi pojmeno-
vano po vyznamném francouzském

Odstfel vypravni budovy stanice Praha-Tésnov 16. bfezna 1985
Foto: Petr Merta, CTK

Trat z Lysé nad Labem ptes Vysocany
na Tésnov byla otevrena 4. fijna 1873
spole¢nosti Rakouské severozapadni
drahy, jako odboc¢na vétev z hlavni
traté Viden - Znojmo - Jihlava - Kolin
- Mélnik - Dé¢in. Vlaky byly do¢asné
ukonceny ve stanici Rohansky ostrov.
Zde v budové ndkladového nddrazi,
ktera méla slouzit i jako celnice, byly
umistény ¢ekdrna, pokladna, uschovna
zavazadel a samozfejmé i dopravni
a telegrafni kancelar a uradovna pred-
nosty stanice. V suterénu byla dokonce
zfizena nadrazni restaurace. Stanice
byla koncovou a vychozi pro celkem
dva pary osobnich vlakd z/do Vidné
a jeden z/do Jihlavy. O rok pozdéji to
bylo jiz pro 5 parti vlakd.

10. kvétna 1875 bylo dokonceno Se-
verozapadni nadrazi, jehoz pychou

; :bﬂ. I ghra.m
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historikovi, politikovi a slavistovi Er-
nestu Denisovi Praha Denisovo na-
drazi. Za okupace neslo nazev Praha
Vltavské nadrazi, poté opét Denisovo
a 1. ledna 1953 bylo pfejmenovano na
Praha-Tésnov. Samotna stanice vSak
méla jen tfi koleje pro vjezd a odjezd
vlaki. Pred Negrelliho viaduktem se
nachdzelo malé manipula¢ni kolejisté
a také lokomotivni depo. Na opaéné
strané viaduktu byly poloZeny koleje
nakladového obvodu Rohansky ostrov.

Jak je zfejmé z nazvu, devitikolejné
nakladové nadrazi bylo zajimavé svym
umisténim na ostrové - z obou stran
jej obklopovaly vody Vltavy. Ze severni
strany protékala Vltava ve svém regu-
lérnim koryté, z jizni strany k nadrazi
ptiléhal Karlinsky pfistav plny lodi.
Umisténi nakladového nadrazi zde ne-

bylo ndhodné. Slouzilo mimo jiné pro
zdsobovani Prahy. Proto bylo umisténi
vedle tehdy frekventovaného ptistavu
logické. Ptistav ztratil vyznam po pre-
lozeni koryta Vltavy o nékolik set me-
tri na severozdpad kolem roku 1926.
Rameno s pristavem bylo zaslepeno
a postupné az do padesatych let
20. stoleti zasypavéano. Rikd se, ze pry
jsou v ném ulozeny i zbytky po demo-
lici Stalinova pomniku na Letné. Do
dnesni doby se z néj zachovalo jen vy-
baveni v nékterych domech v Pobfezni
ulici, které slouzily jako zazemi pti-
stavu. Nezachovala se ani vlecka kar-
linského ptistavu vyuzivana rovnéz
libeniskou lodénici. Slepé rameno pri-
stavu trat na Rohansky ostrov preko-
navala po zelezni¢nim viaduktu pfi vy-
jezdu z ptistavu, pfed nim byla v letech
1895 - 1961 umisténa i zastavka Praha-
-Karlin ptistav.

Nakladové nddrazi bylo velmi frek-
ventované, vzdyt jiz od vzniku trati
$lo o dulezitou zdsobovaci trasu pro

centrum Prahy. V jeho aredlu se na-
chazelo Sest skladovych hal, které se li-
$ily svou velikosti a vyuzitim. Jejich
prostfednictvim byly zdsobovany ob-
chody a firmy sidlici v centru Prahy.
Nejprve formani se svymi povozy, poz-
déji idici s nakladnimi vozy si zde vy-
zvedavali své zboZi a rozvazeli ho po
Praze. Doprava samoziejmé plynula
i opa¢nym smérem, takze se zelezni¢ni
vagony plnily zbozim vyvdzenym

Sbirka: Petr Riha

sl

z Prahy a Prahu opoustély ve vlacich
tazenych lokomotivami z jiz zminé-
ného depa za Negrelliho viaduktem.
Dalsi dulezitou funkei nadrazi byla ob-
sluha prilehlych vlecek, at uz vlecky do
libeniskych lodénic, nebo do strojiren
Ruston.

Trat na nadrazi Praha-Ténov byla
pro osobni pfepravu uzaviena 1. Cer-

Foto: Michal Roh
vence 1972. To v$ak neznamenalo
uplné zastaveni provozu. Do depa na
Té$nové jezdily zbrojit parni lokomo-
tivy az do inora 1973. Nékladni vlaky

az do roku 1984 obsluhovaly nejen na-
kladovy obvod na Rohanském ostrové,

Foto mésice

Karlinsky pfistav a ndkladové nadrazi Rohansky ostrov
Foto: autor neznamy, sbirka: Petr Riha
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ale i stanici Praha-Liben dolni nadrazi.
Vozbu manipula¢nich vlaki zajistovalo
depo v Libni naptiklad , karkulkami®
fady T 444.0. K vyznamnym preprav-
caim, pro které ,drdha“ piistavovala
vozy, patfily napiiklad Uhelné sklady,
narodni podnik Ovoce-zelenina nebo
Obchodni domy Prior. Do ndklado-
vého obvodu na Rohanském ostrové
také zajizdély osobni soupravy k pro-
voznimu o$etfeni. Hlavnim dtvodem
ukonceni nékladni dopravy do Karlina
v roce 1984 byla vystavba metra na
Palmovce. Zde bylo v té dobé zbourano
mnoho bloktt domt, vzniklo zde auto-
busové nadrazi a v mistech byvalé ze-
lezni¢ni traté vznikla tramvajova trat,
takze pro zelezni¢ni koleje zde jiz ne-
bylo misto. Betonarka Metrostavu byla
umisténa také na Rohanském ostrové,
v té dobé jiz obrovské nevyuzité plose
vzniklé po prelozeni koryta Vltavy.
A tak trat svym provozem pro Metros-
tav sama napomohla své zkéze.

Vypravni budova ve stanici Praha-
-Tésnov také dopadla neslavné. V pro-
sinci 1972 byl zbofen severni spojovaci
trakt, v kvétnu 1974 odstfelen severni
pavilon a 16. bfezna 1985 byla budova
srovnana se zeml. I presto, Ze trat vedla
pomérné hustou méstskou zastavbou,
dodnes mtizeme najit celou fadu po-
zlistatkd, které ji pfipominaji. Ale ty
uz budete muset najit sami.

Text: Petr Riha, Michal Roh

.,Od retra k rypadlu®, tak nazval svoji fotografii Pavel Suk a my jsme se rozhodli

ji vybrat jako bfeznové foto mésice. Skoda, Ze na volné koleji nestoji treba jesté
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